NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotirare a Guvernului pentru reaprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului
de investitii ”Acces rutier complementar descarcare A3 Azuga—Busteni®, judetul Prahova

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

1.Descrierea
situatiei actuale

Pentru promovarea obiectivului de investitii a fost incheiat un Acord de
parteneriat intre C.N.A.LLR. S.A. cu nr. 92/104711/07.12.2022 si Consiliul Judetean
Prahova cu nr. 28624/07.12.2022.

Obiectivul are indicatorii tehnico-economici aprobati prin Hotararea
Guvernului nr. 425/2023, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.
407 din 12 mai 2023.

Pe parcursul derularii, in cadrul etapelor de proiectare si executie, fatd de
faza Studiu de Fezabilitate, ca urmare a adaptarii la unele conditii din teren prin
masuratorile topografice de detaliu, a conditionarilor impuse de avizatori si a
definitivarii breviarelor de calcul, au aparut o serie de modificari ale solutiilor
tehnice preconizate initial si aprobate in cadrul indicatorilor tehnico-economici, prin
Hotararea Guvernului nr. 425/2023.

Pentru prezentul obiectiv a fost semnat contractul de proiectare si executie
nr. 15556/20.06.2024, fiind parcursd etapa de proiectare in integralitate (fazele
Proiect Tehnic pentru Autorizarea Constructiei si Proiect Tehnic de Executie),
documentatia tehnico-economica fiind avizata in cadrul CTE - CNAIR - S.A.

Exproprierea: pentru coridorul mentinut la fazele PAC si PT s-a expropriat in
integralitate.

Astfel, a fost emisa Hotararea Guvernului nr. 585/2025 privind declansarea
procedurilor de expropriere a tuturor imobilelor proprietate privatd care constituie
coridorul de expropriere al lucrdrii de utilitate publicd de interes national ,,Acces
rutier complementar descdrcare A3 Azuga—Busteni”, precum si aprobarea listei
imobilelor proprietate publicd a statului si a listei imobilelor proprietate publicd a
unitdtilor administrativ-teritoriale, care fac parte din coridorul de expropriere al
lucrarii de utilitate publicd de interes national.

Pentru realizarea lucrarilor cuprinse in coridorul expropriat prin Hotararea
Guvernului nr. 425/2023, au fost emise Autorizatiile de Construire nr. 70/18.08.2025
— Etapa 1, respectiv nr. 99/24.10.2025 — Etapa 2.

1. In cazul
proiectelor de
acte  normative
care transpun
legislatie
comunitara
creaza cadrul
pentru aplicarea
directa a acesteia

sau

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.




2. Schimbari
preconizate

Descrierea investitiei
Necesitatea reaprobarii indicatorilor economici — analiza costurilor

Solutiile tehnice:

a) regimul juridic al imobilului pe care se realizeazd/este amplasat
obiectivul de investitii din domeniul public si/sau privat al statului.

In prezent, pentru exproprierea aferentd coridorului initial de la faza Studiu de
Fezabilitate, a fost emisda Hotararea Guvernului nr. 585/2025 privind declansarea
procedurilor de expropriere a tuturor imobilelor proprietate privatd care constituie
coridorul de expropriere al lucrdrii de utilitate publicd de interes national ,,Acces
rutier complementar descarcare A3 Azuga—Busteni”, precum si aprobarea listei
imobilelor proprietate publica a statului si a listei imobilelor proprietate publica a
unitatilor administrativ-teritoriale, care fac parte din coridorul de expropriere al
lucrarii de utilitate publicd de interes national.

Fatd de Studiul de Fezabilitate, considerand parcurgerea fazelor ulterioare de
proiectare (PAC si PTE), este necesara o suprafatd suplimentara de expropriat de
aproximativ 143.886 m?, din care: 70.564 m? in domeniul public al Statului Roman,
UAT Busteni, UAT Azuga si 73.322 m? in domeniul privat al UAT Busteni si UAT
Azuga.

De asemenea, din suprafata coridorului de expropriere aprobat la faza Studiu
de Fezabilitate, expropriat prin Hotararea Guvernului nr. 585/2025, se renunta la
exproprierea unei suprafete de 16.722,26 m?, cat si a 3 imobile din cele 4 ce ar fi
urmat sa fie demolate.

Pentru exproprierea suplimentard necesara, se va promova o Hotdrare a
Guvernului in vederea exproprierii.

b) situatia actuald
Stadiul fizic al lucrarilor pand in luna martie 2026 este in procent de 8%,
pana la data prezentei nefiind efectuate plati. Durata contractului de executie este de
30 luni.
Scurta prezentare a solutiilor tehnice propuse

Traseul in plan: este prevazut cu pante de 0,25% si 4,80%, iar racordarile in plan
vertical au raze cu valori de 1000 m + 100.000 m. Lungimea traseului este de 9,447
km.

Profil transversal tip: Platforma drumului in cale curenta:

Pe sectorul cuprins intre km 1+680 + km 6+700, respectiv km 7+300 + km 9+447,
profilul transversal tip aplicat pe drum va avea doua benzi de circulatie cu latimea de
3,50 m, cu pante transversale de 2,50%, Incadrate cu acostamente sau trotuare.

— 10,00 m, din care 2 benzi carosabile x 3,50 m + 2 x 0,50 m banda de incadrare si 2
trotuare % 1,00 m;

— 9,50 m, din care 2 benzi carosabile % 3,50 m + 2 x 0,50 m banda de incadrare si 2
acostamente X 0,75 m.

Drumurile laterale (strazile secundare) se vor racorda prin refacerea partii carosabile
pe o lungime de cca. 10,00 m, prevazute cu aceeasi structurd rutierd ca a drumului
proiectat.

Intersectii la nivel:

Este prevazuta amenajarea de intersectii simple la nivel si bretele cu strazile
din trama oriseneascd si intersectii giratorii la drumul national DN 1. In cazul
buclelor/bretelelor cu o singurd banda de circulatie, 1atimea platformei este de 7.50
m cu urmatoarea alcatuire: parte carosabila de 4.50 m si acostamente de 2x0.75 m.
Toate strazile la care se vor amenaja intersectiile simple vor avea raze de racordare
cu valori cuprinse intre 6,00 m si 15,00 m si pene de racordare cu lungimea de 25.00
—35.00 m.

Sensurile giratorii prevazute au urmatoarele elemente geometrice: calea de
rulare circulard va avea un inel cu latimea de 7.00 m (o banda) sau 11.00 m (doua
benzi); insula centrald cu raza de minim 9.00 m si o supralargire de 2.00 m; insule
separatoare vor avea latimea maxima de 2.00 m si lungimea de 20+25 m. Latimea
benzilor aferente tuturor ramurilor intersectiilor giratorii va fi: 4.50 m la iesirea din
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giratie; 4.00 m la intrarea in giratie; 4.50 = 5.00 m la benzile dedicate relatiei de
dreapta.

Pentru adaptarea latimii benzilor de circulatie de la 3.50 m la 4.00 m, 4.50 m
sau 5.00 m se va intercala o pana de racordare cu lafime variabila. Pe zonele de
amenajare a racordarilor cu DN 1 la intersectiile giratorii, respectiv pe sectoarele
cuprinse Intre km 0+000 +~ km 1+680; km 6+700 + km 7+300 1n profilul transversal,
platforma va avea urmédtoarele dimensiuni si elemente:

—19.00 m din care 4 benzi circulatie x 3.50 m; 3.00 m spatiu amplasare parapet New
Jersey; 2 benzi Incadrare x 0,50 m si 1 trotuar x 1,00 m;

—19.50 m din 4 benzi circulatie x 3.50 m; 3.00 m spatiu amplasare parapet New
Jersey; 2 benzi incadrare % 0,50 m si 2 acostamente X 0,75 m.

Amenajare intersectii la nivel:

km 0+000 | DN 1 km 126+640 | Giratoriu — DN 1 (+ bretea autostrada A3)

km 14245 | DN 1 km 127+910 | Giratoriu — acces cart. Piatra Arsa (Busteni)

km 1+635 | DN 1 km 128+300 | Giratoriu — str. Amurgului + bvd. Independentei
DN 1 (Busteni)

km 34055 | Drum local Intersectie simpla

km 34360 | Strada Pescariei Intersectie simpla

km 3+565 | Strada Pescariei Intersectie simpla

km 3+380 | Acces S. Electrica Intersectie simpld

km 4+310 | Aleea Odobescu Intersectie simpld

km 5+515 | Strada Grivitei Intersectie simpla

km 6+765 | DN 1 km 133+590 | Giratoriu — DN 1 (+ bretea autostrada A3)

km 7+250 | DN 1 km 134+050 | Giratoriu — str. Victoriei DN 1 (Azuga)

km 9+410 | Acces S. carburant | Intersectie simpla

km 9+442 | DN | km 136+100 | Giratoriu DN 1

Structuri — Lucrari de artd

Structurile sunt dimensionate in conformitate cu standardele EUROCODE
pentru convoaiele de calcul LM1 & LM?2 (Actiuni din trafic la podurt).

Structurile sunt prevazute cu o indltime libera de 5,50 m; cele peste drumuri
nationale, judetene, comunale, de exploatare sau locale au indltimea liberd de 5,00
m, iar gabaritul de libera trecere pentru structurile peste CF este de 7,80 m.

Traversarea cursurilor de apd s-a prevazut la cotele impuse de necesitatea
asigurdrii debuseului pentru debitele cu asigurarea de 1% si asigurarea unei garzi de
min. 1,00 m.

Alcatuirea caii pe pod/pasaj/viaduct: 4 cm mixturd bituminoasa stabilizata —
MAS16 rul PMB 45/80; 4 cm beton asfaltic BAP 16; 3 cm protectie hidroizolatie —
BAS8 bazd 50/70; 1 cm — hidroizolatie de tip membrand pentru poduri.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin
intermediul placilor de racordare cu terasamentele, cu lungimea de min. 6,00 m.

Racordarea cu terasamentele este prevazutd a se realiza prin intermediul
umpluturilor din material granular pe o lungime de min. 30,00 m si, unde este cazul,
acestea se vor ranforsa cu materiale geosintetice la interdistanta de 0,60 — 1,00 m pe
verticala.

Colectarea apelor meteorice de pe structuri este prevazutd a se realiza prin
guri de scurgere, descdrcarea acestora realizdndu-se cu tuburi prelungitoare pe langa
infrastructuri si/sau dirijate prin tuburi colectoare in lungul suprastructurii, la
capetele acesteia.

Sunt prevazute structuri cu fundatii directe si structuri cu fundatii indirecte pe
piloti forati.

Grinzile prefabricate sunt din beton clasa C50/60; elevatiile si placile de
suprabetonare din beton clasa C35/45; fundatiile din beton clasa C30/37; armaturi
pretensionate Y1860 si bare de armaturd BS00C; otel structural S355J2-N.




Cod Denuml{e Obstacole Fundare Deschideri/Lungim Suprastructura
pod structura e
Pasai  km Directa Grinzi
PO1 ! Str. Garii 1x20m prefabricate
1+745 11.30
Pasai  km Valea  Babei, | Indirectd | (1x30+3x40+1x29) | Grinzi
P02 ) +03J,3 5 CF 300 si Valea +5+(1x29+3x40+1 | prefabricate/11,8
) Urlatorilor x3)=363 m 0
. . Directa Grinzi
Pasaj km | Str. Splaiul _ .
P03 24300 Zamorei 1x20 =20 m grefabrlcate/ 11,3
Pod K Directa Grinzi
P04 N M 1 Canal existent 1x20=20m prefabricate/11,3
2+450 0
Pod K Directa Grinzi
P05 N ™ | Raul Prahova 1x40 =40 m prefabricate/11,3
2+680 0
Pod K Directa Grinzi
P06 © M | Raul Prahova 1x40 =40 m prefabricate/12,8
2+950 0
Pod km Directa Grinzi
P07 Vilea Jepilor 1x20 =20 m prefabricate/11,3
3+776 0
Pod K Directa Grinzi
P08 © ™| Raul Prahova 2x40 =80 m prefabricate/11,3
4+060 0
Pod Km Directa Grinzi
P09 N Raul Prahova 1x40=40m prefabricate
5+438 12.80
Indirecta _ Grinzi
P10 Pod ~—km | ool Prahova 30+2x40+30 = 140 prefabricate
54990 m 11.30
Pod km directd Grinzi
P11 Réul Prahova 1x40 =40 m prefabricate/11,8
7+185 0
Pod km Directa Grinzi
P12 Réul Prahova 40+30+40 =110 m | prefabricate
8+133 111.80
Pod km Directa Grinzi
P13 Réul Prahova 1x40 =40 m prefabricate
8+389 11.30
Pod Kkm Directa Grinzi
P14 Raul Prahova 1x20=20m prefabricate/11,3
8+540 0
Pod km Directa Grinzi
P15 ° Raul Prahova 1x40 =40 m prefabricate
8+630 12.20
R Indirecta Segmente
Pod km Raul PrahoYa, _ prefabricate  cu
P16 Drum forestier 52+80+52 =184 m . ”
9+132.15 . sectiune U
si CF 300 16.50

Structurile: P01 — km 1+745; P03 - km 2+300; P04- km 2+450; P14-km 8+540

Schema statica este de tip cadru, cu o deschidere de 20 m. Suprastructura este

alcatuita din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, cu armaturd
preintinsa. In sectiune transversald, grinzile sunt juxtapuse, iar conlucrarea grinzilor
pe directie transversald se realizeaza prin nodurile de cadru si placa de la partea
superioara a grinzilor prefabricate, de grosime de min. 20 cm.

Infrastructurile sunt de tip lamelar, din beton armat, cu fundare directa.
Racordarea cu terasamentul se face prin intermediul zidurilor intoarse

verticale din beton armat si, in continuarea acestora, sunt prevazute lucrari de
consolidare in lungul drumului proiectat, cu rol de sustinere si protejare a
terasamentelor.
Structura: P02 — km 2+033.5




Pasajul este alcatuit din doua structuri de tip cadru. Cele doud structuri sunt
alcatuite din 5 deschideri; intre cele doud structuri este prevazuta realizarea unei pile
duble, cu distanta intre cele doud infrastructuri de 5 m. Lungimea totald a
suprastructurii intre axele de rezemare pe cele doua culee este de 353 m. La culee si
intre cele douad structuri sunt prevazute rosturi de dilatatie.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat, cu armaturd postintinsa. Grinzile prefabricate se vor realiza din
tronsoane in fabricd, cu lungimi cuprinse intre 8—14 m, solidarizate in santier prin
rosturi umede de monolitizare si precomprimare generald. In sectiune transversala,
podul este prevazut cu 5 grinzi, cu 1ndltimea de 1,80 m.

Fundatiile pilelor, ale cadrului portal si ale culeelor se realizeaza la adapostul
incintelor circulare de piloti, cu lungimi cuprinse intre 6,00-20,00 m. Pilotii de
incinta sunt secanti si sunt dispusi pe o circumferintd de @ = 4,40 m. Este prevazuta
cate o incinta sub fiecare stalp al pilei (doua incinte pentru o pild). Distanta interax
stalpi si distanta interax incinte, pe directie transversald pasajului, este de 7,20 m.
Ulterior fordrii, armarii si betondrii pilotilor, se excaveazd, se armeaza si se
betoneaza incinta.

Pe ambele culee, racordarea cdii intre umpluturd si tablier se face prin
intermediul rosturilor modulare.

Structurile: P05—km 2+680; P06—km 2+950; P09-km 5+480; P13—km 8+389;
PI15—km 8+650

Schema statica este de tip grinda simplu rezemata, cu o deschidere de 40 m.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat, cu armaturd postintinsd. Grinzile prefabricate se vor realiza din
tronsoane in fabrica, cu lungimi cuprinse intre 8—14 m si vor fi solidarizate in santier
prin rosturi umede de monolitizare si precomprimare generali. In sectiune
transversald, podul este prevazut cu 5 grinzi, cu inaltimea de 2,10 m.

Conlucrarea grinzilor podului se realizeazd prin antretoaze si placa de
suprabetonare monolita de la partea superioara a grinzilor prefabricate, in grosime
totala de min. 23 cm.

Culeele sunt de tip lamelar, din beton armat, cu fundare directa.

Racordarea cu terasamentul se face prin intermediul zidurilor intoarse
verticale din beton armat.

Structura: P12—-km 8+133

Structura este de tip grinzi simplu rezemate, continuizate la nivelul placii de
suprabetonare, pe trei deschideri. Suprastructura este alcdtuita din grinzi prefabricate
din beton armat precomprimat, cu armaturd postintinsd. Grinzile prefabricate sunt
prevazute a se realiza din tronsoane in fabricd, cu lungimi cuprinse intre 8—14 m,
solidarizate in santier prin rosturi umede de monolitizare si precomprimare generala.
In sectiune transversala, podul este previazut cu 5 grinzi, cu iniltimea de 2,10 m.

Conlucrarea grinzilor podului se realizeazad prin antretoaze si placa de
suprabetonare monolita de la partea superioara a grinzilor prefabricate, in grosime
totala de min. 23 cm.

Pilele sunt alcatuite din doi stalpi circulari din beton armat si fundatie directa.
Culeele sunt de tip lamelar, din beton armat, cu fundatie directa.

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul zidurilor intoarse pentru
culee C1 si aripi din beton armat pentru culee C2.

Structura: P16—km 9+132.15

Pasajul traverseazd linia C.F. M300 1in statia C.F. Azuga (spre capatul Y — 5
linii), raul Prahova si drumul local (forestier) spre Valea Grecului.

Pasajul este o structura din beton armat precomprimat, cu precomprimare
exterioard la extrados, cu trei deschideri: 52 + 80 + 52 m, si asigurd un gabarit de
7,80 m, masurat de la cota superioara a sinei pana la intradosul tablierului.

Suprastructura este prevazutd a se realiza in consold, de o parte si de alta a
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pilelor, din segmente prefabricate cu sectiunea U, calea jos si indltimea de 2,50 m.
Longitudinal pasajului, prefabricatele au dimensiunea de cca. 3,00 m si sunt imbinate
prin rosturi de cca. 0,50 m.

Schema statica finald a tablierului (in urma continuizarii in cAmpul central)
este structura de tip cadru pe pila P1 si P2, cu rezemari prin intermediul aparatelor de
reazem pe culee. In sectiune, tablierul este descris de urmatoarele parti componente:

e Doua talpi superioare, orientate spre exterior;

e Doua ,,inimi” cu grosimea de cca. 1,00 m, care marginesc suprastructura
podului si asigurd intre ele spatiul necesar partii carosabile si trotuarelor;

e Talpa inferioara, alcatuitd dintr-o dala cu grosimea de cca. 0,45 m, care
uneste cele doud inimi si formeaza platelajul;

o Pentru sectiunea de pe pile, deviatori pentru precomprimarea exterioard cu
hobane, rigidizati la partea superioard, transversal podului, printr-o rigla de

beton; guler de rigidizare la exteriorul sectiunii U.

Precomprimarea structurii proiectate In consola se va realiza atat cu fascicule
postintinse aderente, cat si cu fascicule exterioare din hobane, dispuse la extrados.
Pentru precomprimarea de continuizare, atdt in deschiderile marginale, cat si la
cheie, se vor introduce fascicule postintinse aderente in lungul pasajului, in platela;.

Pe directie transversald, platelajul este precomprimat cu toroane
pretensionate cu corzi aderente, din fabrica.

Rezemarea tablierului pe culee se realizeaza prin intermediul aparatelor de
reazem de tip ,,LRB”, cu rol de disipatori seismici.

Este prevazut ca executia in consold a tablierului sa fie realizatd in multiple
etape (cu duratd de maxim 4 ore, 1n intervalele in care nu circuld trenuri, pe timpul
noptii). Exceptie fac segmentele de pe pile, pentru realizarea carora se vor inchide pe
rand liniile 1 si 5, pe toata durata executiei segmentelor respective.

Infrastructura:

Fiecare pila este alcatuitd din patru stalpi dreptunghiulari si console scurte de
rezemare, cu indltime variabild. Cele doud culee au elevatii formate din pereti
masivi. Lateral elevatiei se dezvolta doud console scurte, ce sustin tablierul prin
intermediul aparatelor de reazem.

Fundatia fiecarei infrastructuri este realizatd la adapostul unei incinte de
piloti secanti. Ulterior forarii, armarii si betondrii pilotilor, se excaveaza incinta si se
realizeaza radierul de la partea inferioard, peretii de contur si radierul de la partea
superioara, conectat si suprapus cu pilotii. Fundatiile infrastructurilor au adancimi
diferite, cuprinse intre 12,00—18,00 m. Distanta minima de la marginea fundatiilor
pilelor la axul firului de cale feratd cel mai apropiat de pile este de 5,00 m.

Subtraversare strada Zamorei km 4+680 (km4+655 — km 4+700)

Sectorul rutier subtraverseaza strada Zamorei printr-un pasaj inferior, cu
lungimea de 45,00 m. Structura este amplasata in curba, cu raza de 170 m, avand o
oblicitate de 70°, o panta transversala unica de 2,5%, iar in profilul longitudinal este
amplasatd pe o rampa cu declivitatea de 1,71 %.

In sectiune transversald, structura este alcatuitd din doud galerii gemene.
Fiecare galerie asigura un gabarit minim de 5,00 m si o latime totala de 6,40 m, din
care partea carosabild de 4,90 m si doud trotuare: unul exterior de 1,00 m si unul
interior de 0,50 m.

Structura este prevazuta a se realiza prin metoda ,,cut & cover”, care consta
in realizarea unor pereti verticali din coloane forate tangente, cu diametrul @ = 1,08
m, la adapostul cérora se executd cate o galerie. Fiecare galerie este prevazuta cu o
captuseald interioard verticald din beton armat de 46,00 cm, radier si un planseu de
80,00 cm grosime. Calea si trotuarele se realizeaza pe un strat de beton de panta.

Realizarea lucrarilor este propusa a se desfasura in 2 etape, pentru a permite
devierea circulatiei.

Subtraversare km 7+513 (km7+479 - km 7+547)
La km 7+513, intersectia dintre drumul national DN 1 si magistrala de cale
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feratda CF Bucuresti — Brasov este prevdzuta a se realiza prin intermediul unei
structuri (tip tunel) cu lungimea de 68,00 m, din care 38,00 m pe drumul national DN
1 51 30,00 m pe zona magistralei CF.
In plan, structura este in aliniament, iar in profil longitudinal, pe primii 31,30
m, este prevazutd cu o raza convexa R = 2704,36 m, iar ultimii 36,68 m sunt in
rampa cu declivitatea de 0,95 %.
In sectiune transversala, structura este alcatuitd din doud galerii gemene,
fiecare asigurand un gabarit interior de 5,00 m si o latime interioara totald de 6,40 m,
din care partea carosabild de 4,90 m si doud trotuare: unul exterior de 1,00 m si unul
interior de 0,50 m. In fiecare galerie, panta transversala este unica, de 2,5 %.
Distanta de la extradosul subtraversarii pana la linia rosie a DN 1 este de 3,10
m, respectiv pana la niveleta magistralei CF este de 4,10 m.
Din punct de vedere al alcatuirii si elementelor geometrice, s-au prevazut
doua tipuri de sectiuni:
Sectiunea tip 1 (pe zona caii ferate):
e Sustinere primara exterioara din tevi cu diametrul @ = 120 mm,;
o Ciptuseala exterioard din beton torcretat, grosimea 40 cm, cintre HEM 260
mm inglobate si plasd cu diametrul 10 mm si ochiuri de 100 x 100 mm;
e Ciaptuseald interioara din beton armat, grosimea 70 cm;
o Radier de 70 cm grosime;
o Hidroizolatie din folie PVC/HDPE.
Sectiunea tip 2 (pe sub DN si pe zona dintre drumul national si CF):
e Sustinere primara alcatuitd din coloane/piloti, diametrul 1,08 m; planseu/dala
din beton armat, grosimea 90,00 cm;
o Captuseald interioara din beton armat, grosimea 45,00 cm, si radier din beton
de 80,00 cm grosime;
o Hidroizolatie din folie PVC/HDPE.

Polati km 8+830 (8+810 - km 8+850)

In zona km 8+830, forma terenului impune realizarea unei polate cu
lungimea de 40,00 m, prevdzuta in plan cu raza R = 230,00 m si cu declivitatea de
3,31 % in profil longitudinal.

in sectiune transversala, structura este alcatuitd dintr-o galerie cu raza de 5,45
m, care asigurd un gabarit minim de 5,00 m si o latime totala de 10,72 m, din care:

e 2 benzi de circulatie, cate 3,75 m fiecare;
e doua acostamente de 0,75 m fiecare;
e douad trotuare: stinga 0,87 m si dreapta 0,85 m.

Panta transversala este unica, de 2,5 %.

Protectia umpluturii de deasupra polatei este prevazutd a se realiza cu un
pereu din piatra brutd, iar colectarea si evacuarea apelor se realizeaza prin
intermediul unui sant de colectare.

Alcatuirea structurii rutiere a cdii la structurile de subtraversare si polata:

e 4,00 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS 16;
e 4,00 cm beton asfaltic — BAP 16;
e 3,00 cm protectie hidroizolatie — BAS.

Lucrari hidrotehnice

Pozitii kilometrice

- Curs de apa Descriere lucrare
inceput sfarsit

0+950 1+125 Réul Prahova | - protectie taluz rambleu drum partea dreaptd, L=175m

- saltea de gabioane in fata zidului de consolidare parte
dreaptda drum

- zid de gabioane mal stang, L=35 m mal stang

- prag de fund Ingropat

1+290 1+325 Raul Prahova

- aparare mal stang cu zid din beton L=140 m, protectie

14325 1+480 Réaul Prahova fund albie cu saltea de gabioane

1+980 2+050 Réul Prahova | - aparare de mal drept cu zid din gabioane (zid de picior),
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L=80 m

pod P05

2+680

Raul Prahova

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane pe ambele maluri, amonte si aval,
L=70 m mal stang/ L=70 m mal drept

- praguri de fund ingropate aval de pod, 2 buc

2+750

2+880

Raul Prahova

- protectie taluz rambleu drum stinga cu saltele din
gabioane, L=130 m

2+885

2+920

Raul Prahova

- saltea de gabioane in fata zidului de consolidare stanga
drum

pod P06

2+950

Réul Prahova

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane pe fiecare mal, amonte si aval, L=60
m mal stang/ L=60 m mal drept

- praguri de fund Ingropate aval de pod, 2 buc

3+270

3+340

Réul Prahova

- saltea din gabioane in fata zidului dreapta drum (mal
drept)

- zid de gabioane imediat aval pod existent, L=60 m mal
stang

- praguri ingropate la capatul aval al zidului din gabioane
si aval pod - 2 buc

3+360

3+550

Raul Prahova

- aparare de mal drept cu zid din gabioane, impotriva
eroziunii, L= 170 m mal drept

- traverse din 30 in 30 m

- protectie taluz rambleu drum km 3+420 - 3+510, L=90
m

pod P07

3+780

Valea Jepilor

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane pe ambele maluri, amonte si aval,
L=50 m mal stang/ L=50 m mal drept

- prag de fund ingropat aval de pod

pod P08

4+060

Réul Prahova

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane L=105m mal stang/ 125 m mal drept
- prag de fund ingropat aval de pod - 1 buc

- traverse — 3 buc

4+710

5+050

Réul Prahova

- corectie albie cu ziduri de gabioane ambele maluri
L=340 m mal stang/ L=330 m mal drept

- dig impermeabil in spatele zidurilor de gabioane (50 cm
peste nivelul Q1%)

- praguri de fund ingropate - 4 buc

pod P09

5+438

Raul Prahova

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane L=70 m mal stdng/L=50 m mal
drept, amonte si aval.

- prag de fund ingropat aval de pod

- saltea de gabioane in fata lucrarii de consolidare stanga
drum (mal stang) aval de pod

54920
(P10)

6+045

Réul Prahova

- corectie locala albie, protectie mal drept cu zid de
gabioane, L=130 m mal drept

- praguri de fund - 2 buc si zid de gabioane mal stang
pentru Incastrare, L=30m+10m

6+045

6+140

Raul Prahova

- saltea din gabioane in fata zidului de consolidare
dreapta drum

6+560

6+710

Réul Prahova

- corectie locala albie

- zid de gabioane mal drept L= 155 m

- praguri de fund ingropate din 30 in 30 m si zid de
gabioane mal stang in dreptul pragurilor pentru incastrare
- 3 buc

6+920

7+000

Raul Prahova

- reprofilare locala albie spre mal stang
- saltea in fata structurii de sprijin de la drum

pod P12
desch. 1

8+100

Réul Prahova

- corectie locala albie

- ziduri de gabioane pe fiecare mal, amonte si aval,
L=135 m mal stang/ L=85 m mal drept

- prag de fund Ingropat aval de pod

pod P12
desch. 3

8+160

Raul Prahova

- ziduri de gabioane pe fiecare mal, amonte si aval, L= 35
m mal stang/ L=40 m mal drept
- prag de fund Ingropat aval de pod

8+200

8+235

Raul Prahova

- protectie taluz rambleu drum stanga + dreapta, L=
35x2=70 m




- corectie locala albie

- aparari de maluri cu zid din gabioane, L=195 m mal
8+245 8+430 Réul Prahova | stang/ L=75 m mal drept

- praguri de fund ingropate - 3 buc si ziduri incastrare 2
buc x 10 m

- ziduri de gabioane pe fiecare mal, amonte si aval, L=40
pod P14 8+540 Réul Prahova | m mal stang/ L=25 m mal drept
- prag de fund Ingropat aval de pod

- ziduri de gabioane pe fiecare mal, amonte si aval, L=45
pod P15 8+630 Raul Prahova | m mal stang/ L=45 m mal drept
- prag de fund ingropat aval de pod

8+860 9+010 Raul Prahova | - saltea in fata structurii de sprijin de la drum

odP16 | 9+132.15 | Raul Prahova | - protectie cu zid de gabioane L=50 m mal drept
p ) - prag de fund ingropat aval de pod

Lucrari de colectare si scurgere ape:

Colectarea si scurgerea apelor pluviale este prevazuta a se realiza prin: rigole
la bordurd, guri de scurgere, conducte subterane de dirijare, separatoare de
hidrocarburi si bazine de retentie.

Pe sectoarele de strazi existente care sunt integrate in cadrul traseului si care
dispun de canalizare pluviald, aceasta va fi completatd cu guri de scurgere in
punctele de minim local, pentru a preveni baltirea apei provenite din precipitatii pe
partea carosabila.

In cadrul proiectului sunt previzute podete de tip:

o Dalat, cu lumina de 3,00 + 5,00 m si inaltimea de 2,10 m;

o Prefabricat tip P2, cu lumina de 2,00 m si indltimea de 1,20 m;
e Tubular corugat ® 800;

e Tubular corugat ® 1000.

Podetele sunt prevazute cu camera de cadere in amonte.

In dreptul intersectiilor cu drumurile laterale, precum si in dreptul intrarilor in
curti, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor colectate in santuri, se vor
monta rigole carosabile (RC) din beton armat.

Lucriri de canalizare: In zonele unde nu se poate executa un sistem de
scurgere a apelor in sectiune deschisd, este prevazuta o retea de canalizare.

Pentru colectarea apelor pluviale de pe suprafata strazilor s-au prevazut guri de
scurgere cu sifon si depozit, capabile sd preia debitele de apa pluviald din multiple
directii. Acestea dirijeazad apa prin intermediul racordurilor de 160 mm catre
caminele dispuse 1n reteaua de canalizare pluviala.

Amplasarea colectoarelor de canalizare pluviald este prevazuta a se realiza in
exteriorul partii carosabile, In zona trotuarelor.

Lucrari de protectia mediului: sunt prevazute separatoare de hidrocarburi,
panouri fonoabsorbante in zonele unde traseul interfereaza cu zone rezidentiale pe
sectorul cuprins intre km 4+300 — 4+900.

Siguranta circulatiei: Este prevazutd montarea de parapete metalice de tip
H1, H2, H3, H4b si pietonal pe ambele laturi ale rampelor podurilor si podetelor, pe
intreaga lungime a acestora, in curbe, precum si pe ramblee mai mari de 2,00 m.

Pe sectoarele rutiere adiacente traseului existent al DN 1, partea carosabila a
drumului va fi separatd de cea existentd printr-o zona mediand cu latimea de 3,00 m,
in care se vor amplasa parapete prefabricate din beton de tip New Jersey, cu
inaltimea de 80 cm, respectiv, in zona statiei electrice, pe partea stanga, cu rol de
protectie.

Sunt prevazuti butoni reflectorizanti si markeri stradali pentru marcarea liniilor de
separare a culoarelor de circulatie, precum si stalpi de ghidare amplasati pe ambele
parti ale drumului, in zonele unde nu sunt necesare parapete, cu rol de ghidare optica
a vehiculelor, prin dispozitive reflectorizante.

Amplasarea acestora se face conform normativelor rutiere si planului de siguranta.

Hluminatul: a fost prevazut pentru toate structurile cu lungime mai mare de
100 m, cat si in zona sensurilor giratorii.

Iluminatul public este prevazut cu corpuri de iluminat de tip stradal, cu lampi
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LED, pentru clasa de iluminat ME.3 in zonele de drum si CE.2 in sensurile giratorii.
Pentru realizarea retelei de iluminat este prevazuta montarea de stalpi
metalici, dispusi unilateral si bilateral, cu indltimea de 11,00 m, fiecare cu cate o
consold de sustinere cu lungimea de 1,50 m, montati in fundatii de tip forat, fundatie
de beton sau cu consold metalica atasata de pod.
Relocare/protejare utilitati: Este prevazutd relocarea retelelor de utilitati
aflate pe traseu, si anume:
o retele electrice de joasd, medie si inaltd tensiune;
o retele de telecomunicatii;
o retele de alimentare cu apa si canalizare;
o retele de aductiune apa;
o retele de distributie gaze;
o retele de transport gaze.

Modificari de solutii tehnice:

Principalele diferente rezultate in cadrul proiectului 2025 fata de indicatorii
tehnico-economici din Studiul de Fezabilitate, aprobati prin Hotardarea Guvernului

nr. 425/2023:

Principalii indicatori

S.F. initial aprobat cu H.G.

S.F. revizuit/PTE 2025

nr. 425/2023
Valoarea totala a investitiei mii 838.287 843.927
lei cu TVA total /C+M 694.299 695.061
Lungime 9,434 km 9,447 km
Latime platforma variabila 9,50-10,00 m 9,50-10,00 m
Intersectii giratorii/Intersectii 6 Giratorii + 8 laterale = 6 Giratorii + 7 laterale =
drumuri laterale 14buc. 13buc.

Structuri

(poduri/pasaje/viaducte)

17 buc (11 poduri;
3 pasaje/viaducte;
2 subtraversari/l semitunel)

19 buc (11 poduri;
5 pasaje/viaducte;
2 subtraversari/1 polata)

Consolidari

Sant ranforsat, Fundatii
adancite tip L pentru
parapete, Ziduri de sprijin
prefabricate
Protectie taluzuri
Gabioane-apardri de maluri

Sant ranforsat, zid de sprijin
debleu din beton armat,
structuri de sprijin debleu
din piloti forati, structura de
sprijin rambleu din beton
armat, structura de sprijin
rambleu din pamant armat
cu  parament  vertical,
structura de sprijin rambleu
din pamant armat cu fatada
din gabioane, Ranforsare
rambleu cu geogrile,
Protectie cu plase ancorate

Lucriri hidrotehnice

Apdrare de mal cu zid de
gabioane, corectie locala
albie, protectie taluzuri drum

Apdrare de mal cu zid de
gabioane, corectie locala
albie, protectie taluzuri
drum, saltele de gabioane,
praguri de fund, traverse

Relocari retele

Retele de alimentare cu
apd/canalizare, Retele
electrice de joasa si medie
tensiune, Retele de
telecomunicatii, Retele
electrice de inalta tensiune,
Retele de transport gaze

Retele de alimentare cu
apd/canalizare, Retele
electrice de joasa si medie
tensiune, Bransamente
electrice, Retele de
telecomunicatii, Retele
electrice de inalta tensiune,
Retele de transport gaze

Canalizare pluviala

L=6300 m

L=7725.44 m

Durata de executie

36 luni

30 luni
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Costuri estimative, surse de finantare:

Valoarea obiectivului aprobatd prin H.G. nr. 425/2023 in preturi noiembrie
2023 este de 838.286.491,24 lei cu T.V.A. (19%) din care C+M cu T.V.A.
694.298.595,17 lei.

Noua valoare a devizului general este de 843.927.403,26 lei cu T.V.A. (19%,
21%), din care C+M 695.061.044,25 lei cu T.V.A. (in preturi la data de 01.10.2025
leuro = 5,0820 lei).

Noua valoare a Devizului General actualizat si cu compensarea cheltuielilor Intre
capitole/subcapitole cu T.V.A. este de:

Valoarea aprobata conform Valoarea actualizata
H.G. nr. 425/2023 (TVA 19% si 21%)
| totala a i titiei
Valoarea total a investifiel 838.286.491,24 lei 843.927.403 26 lei
cu TVA
Din care C+M cu TVA 694.298.595,17 lei 695.061.044,25 lei

Noua valoare a Devizului General creste cu 5.640.912,02 lei cu T.V.A. fata
de Devizul General initial aprobat in anul 2023, respectiv valoarea actualizatd a
C+M creste cu 762.449,08 lei cu T.V.A. fatd de C+M aprobat initial.

Noua valoare cu T.V.A. a Devizului General actualizat, rezultatd in urma
revizuirii  studiului  de  fezabilitate, = compensdrii  cheltuielilor  intre
capitole/subcapitole, respectiv aplicarii cotelor T.V.A. de 19% si de 21%, este
843.927.403,26 lei, reprezentand 166.062.062,82 euro cu T.V.A.

Valoarea decontatd pand la data aprobarii prin Hotdrdre a Guvernului a
indicatorilor tehnico — economici a fost in cuantum de 1.173.219,02 lei (cu TVA),
reprezentand contravaloarea studiilor de teren, expertizei tehnice, studiului de
fezabilitate, proiectului tehnic, documentatiilor tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor, precum si a taxelor pentru acorduri.

Tinadnd cont de faptul cd Analiza cost-beneficiu a considerat o crestere de
20%, ca senzitivitate, coroborat cu valoarea actuald a investitiei, se mentin indicatorii
ACB.

Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA): 843.927.403,26 lei
/166.062.062,82 euro, din care C+M (inclusiv TVA): 695.061.044,25 lei
/136.769.194,07 euro (1 euro = 5,0820 lei / 01.10.2025).

d) lista principalelor reglementari tehnice, standarde, agremente tehnice in
vigoare, pe baza cirora a fost elaborati documentatia tehnico-economicd;

Documentatia tehnico-economica s-a intocmit pe baza Hotararii Guvernului
nr. 907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii, precum si a
normativelor si legislatiei in vigoare, cum ar fi:

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura
rutierd, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.

STAS 863-85- Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

Ordin al ministrului transporturilor nr. 45/1998 pentru aprobarea normelor
tehnice privind proiectarea construirea si modernizarea drumurilor.

SR 1848-1 2011- Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera.

SR 1848-7 2015- Semnalizare rutierd, marcaje rutiere.

STAS 1948/1 1991- Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete.

SR 1948/2 1995- Parapete pentru poduri.
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AND 593-2012-Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi.

PD 162/2002 Normative pentru proiectarea si construirea Autostrazilor.

CD 63/2000 Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem
din neoprene pentru podurile de cale feratd si sosea.

NP 043/2000 Normativ pentru proiectarea structurilor de poduri cu grinzi
inglobate in beton.

P15/2000 Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de
sosea din beton armat.

PD 95/2002 Normativ pentru proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor.

AND 593/2012 Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri , poduri si autostrazi

SR 1848-1,2,3/2011 Norme tehnice pentru indicatoare rutiere.

CD 155- 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

AND 540- 2003 Normativ pentru evaluarea starii de degradare a
imbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide
indicativ.

P100- 1/2013, Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

STAS 1709/1—90 si 1709/2-90 privind clasificarea terenurilor din punct de
vedere hidrologic.

Ordin al ministrului transporturilor nr. 1296/2017 - Norme tehnice privind
proiectarea, construirea $i modernizarea drumurilor.

AND 600:2015 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice.

PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si
semirigide (metoda analiticd).

AND 605/2016— Normativ - Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera.

SR EN 13108-1-2007 Betoane Asfaltice

STAS 2900 - Latimea drumurilor

STAS 2924 - 91-Poduri Pe Sosea-Gabarite

STAS 4273 83 Constructii Hidrotehnice. Incadrarea in Clase de Importanta

STAS 10144-1-90 Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii Proiectare

STAS 1709/1/2-90.Pentru determinarea adancimilor de inghet.

AND 593/2012-,,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei.

SR EN 1317-3/2011 atenuatoare de socuri.

AND 603 -2012 Ghid Privind Conditii de iluminat.

SR EN 13201;Standarde pentru iluminatul drumurilor publice.

e) avize, acorduri, acte de aprobare

Aviz CTE - CNAIR - S.A. nr. 92/100614 din 24.11.2022 — S.F.

Aviz CTE - MTI nr. 39/48 din 23.02.2023 — S.F.

Aviz CTE - CNAIR — S.A. nr. 92/54645 din 22.05.2025 — D.T.A.C. (P.A.C.).
Aviz CTE Interministerial 10 din 21.03.2023.

Jf) principalele caracteristici si indicatori tehnici:

Principalii indicatori:

Lungime drum: 9,447 km
Latime platforma: 9,50-10,00 m
Structuri (poduri/pasaje): 19 buc.
Amenajare intersectii la nivel: 13 buc.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic

Realizarea proiectului conduce la scoterea traficului greu si de tranzit din
interiorul orasului, asigurand:

- dezvoltarea economica a zonei;

- imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

- imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

- asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
- crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

- crearea de noi locuri de munca;

- asigurarea mobilitatii fortei de munca;

- imbunatatirea calitdtii mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate 1n circulatie);

- cresterea sperantei de viatd datorita facilitatilor mai bune pentru
sdnatate si a reducerii poludrii;

- reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonord a
oamenilor din zona.

1! Impactul asupra mediului
concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

2. Impactul asupra mediului
de afaceri

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.

22 Impactul asupra sarcinilor
administrative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

2?2 Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

3.Impactul social

Pe langa beneficiile economice pe care le va genera constructia drumului,
va produce efecte pozitive asupra gradului de ocupare a fortei de munca
pentru perioada executiei si poate atrage forta de munca locala.

4.Impactul asupra mediului

Lucrarile propuse au impact minim asupra mediului.
A fost obtinutd Decizia etapei de incadrare nr. 243/3588 din 07.07.2025
emisd de citre Agentia Nationald pentru Mediu si Arii Protejate.

5.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei —
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
curent
1 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale
veniturilor bugetare

plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

(1) impozit pe profit;

(11) impozit pe venit;

b) bugetele locale:

(1) impozit pe profit;

c) bugetul  asigurarilor
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sociale de stat:
(1) contributii de
asigurari.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

(1) cheltuieli de personal;
(i)  bunuri si servicii;

b) bugetele locale:

(1) cheltuieli de personal;
(i1) bunuri si servicii;

C) bugetul asigurarilor
sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal;
(i1) bunuri si servicii.

3. Impact financiar,

plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a
compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind fundamentarea
modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii Finantarea obiectivului de investitie se realizeazd din fonduri externe
nerambursabile — Programul Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul
de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in
limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, precum si din alte
surse legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Masuri normative necesare pentru | Proiectul de Hotdrare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ:

a) acte normative 1n vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrdrii In vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispozitii.

1!. Compatibilitatea proiectului de act | Proiectul de Hotirare a Guvernului nu se referd la acest domeniu
normativ cu legislatia in domeniul
achizitiilor publice

2. Conformitatea proiectului de act | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu
normativ cu legislatia comunitard in
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cazul  proiectelor ce transpun
prevederilor comunitare
3. Masuri  normative  necesare | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu

aplicarii directe a actelor normative
comunitare

4. Hotarari ale Curtii de Justitic a
Uniunii Europene

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu

5.Alte acte  normative  si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului Tn care activitatea
acestor organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice locale, in
situatia in care proiectul de act normativ are
ca obiect activitati ale acestor autoritati, in

conditiile Hotararii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale

autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaboratd a fost supusa
spre analizd si a fost avizata de catre:

- CTE-C.N.A.LR-S.A. cu avizul nr.
24.12.2025;

- CTE-Ministerul Transporturilor i Infrastructurii cu
avizul nr. 1 din 29.01.2026.

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de
Interes National si Locuinte cu avizul nr. 4 din
25.03.2026.

92/155618 din

5. Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
c) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire
la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului a indeplinit procedura
prevazutda de Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicata.
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2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in
urma implementarii proiectului de act
normativ, precum si efectele asupra sanatatii
si securitdfii cetdtenilor sau diversitétii
biologice

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Alte informatii Nu au fost identificate.
Sectiunea 8.
Masuri de implementare
1. Masurile de punere in aplicare a | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest

proiectului de act normativ de catre
autoritafile administragiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

domeniu.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotaradre a Guvernului pentru
reaprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii “Acces rutier
complementar descarcare A3 Azuga—Busteni“, judetul Prahova, care, in forma prezentata, a fost avizat
de ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII,
INTERIMAR 5
RADU-DINEL MIRUTA

AVIZAM:

VICEPRIM — MINISTRU, INTERIMAR
OANA-CLARA GHEORGHIU

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR
PUBLICE ST ADMINISTRATIEI

ATTILA - ZOLTAN CSEKE

MINISTRUL INVESTITIILOR SI PROIECTELOR EUROPENE

DRAGOS - NICOLAE PiISLARU

MINISTRUL FINANTELOR
ALEXANDRU NAZARE
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https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/61cc3d38a6300826238736.pdf

