privind aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor pe caile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania

Avand in vedere prevederile:

- art.9! + 9% din Ordonanta Guvernului nr.95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei cu modificarile si
completarile ulterioare;

- art.20+26 din Ordonanta de Urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

- art.1 din Ordonanta Guvernului nr.14/2023;

- art.3 alin.(1) lit.a) din Ordonanta de urgentd nr.34/2008 privind organizarea si functionarea
Sistemului national unic pentru apeluri de urgenta;

- art.3 pct.19 din Hotararea Guvernului nr.370/2021 si ale Regulamentului de punere in aplicare
(UE) 2020/572 al Comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie urmata
pentru rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare,

In temeiul art.108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art.37 alin.(1) din Ordonanta de
Urgenta nr.57/2019,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. - Se aproba Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, denumit in continuare Regulament, prevazut in anexa
ce face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. - (1) Regulamentul este obligatoriu pentru Agentia de Investigare Feroviarda Romana,
denumitd in continuare AGIFER, pentru Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand, denumita in

continuare ASFR, si pentru urmatorii operatori economici care desfasoara activitati in legatura cu
transportul feroviar sau cu metroul:

a) administratorul de infrastructura feroviara;

b) gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila;

c) operatorii de transport feroviar;

d) operatorii economici care efectueaza operatiuni de transport cu metroul;

e) operatorii care efectueaza numai manevra feroviard;

f) operatorii economici care detin, in proprietate, in leasing sau cu chirie, linii ferate industriale

racordate la infrastructura feroviard publica si /sau la infrastructura feroviard privatd deschisa
circulatiei publice;

2) operatorii economici care detin, in proprietate sau cu chirie, vehicule feroviare care circula
pe infrastructura feroviara;
h) operatorii economici care desfasoara activititi conexe si adiacente transportului feroviar.

(2) Pe liniile ferate de peage din Romania, investigarea accidentelor si a incidentelor se face potrivit
prevederilor prezentei hotarari si ale conventiilor bilaterale la care Romania este parte.

Art. 3. - (1) AGIFER este insdrcinatd cu investigarea accidentelor/incidentelor produse pe cdile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, potrivit prevederilor din Regulament.



(2) Pentru fiecare accident sau incident investigat, AGIFER asigurd mijloacele corespunzatoare,
cuprinzdnd competentele operationale si tehnice necesare pentru desfasurarea investigatiei.
Resursele pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul Agentiei de Investigare Feroviara Romana,
in functie de caracterul accidentului sau incidentului care urmeaza sa fie investigat.

(3) Activitatea de investigare desfasurata de AGIFER este finantatd integral din venituri proprii
obtinute prin contracte de adeziune, pe care operatorii economici nominalizati la art. 9* alin. (2) din
Ordonanta Guvernului nr.95/1998 au obligatia sd le incheie cu AGIFER, pe baza tarifelor stabilite
de consiliul de conducere al acestei institutii publice si aprobate de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, potrivit legislatiei in vigoare.

Tarifele stabilite vor acoperi cheltuielile de functionare ale AGIFER, indiferent de numarul de
accidente/incidente feroviare produse.

Art. 4. - (1) ASFR, in calitate de autoritate nationalad de siguranta, conform prevederilor art.3, pct.4
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, are atributii de
gestionare a informatiilor primite prin intermediul Sistemului National Unic pentru Apeluri de
Urgenta, referitoare la incidente, accidente sau fapte semnalate in legatura cu transportul feroviar si
cu metroul, in cooperare cu toate agentiile specializate de interventie participante, in vederea
solutiondrii urgentei.

(2) Activitatea de preluare si gestionare a informatiilor prevazute la alin.(1), transmise de centrele
unice pentru apeluri de urgentd 112 de la nivel national, se desfasoard iIn mod permanent, conform
procedurilor specifice elaborate de catre ASFR in acest sens.

Art. 5. - Pana la data intrarii In vigoare a prezentei hotarari, conducerile operatorilor economici care
desfasoara operatiuni de transport feroviar sau cu metroul asigurd instruirea intregului personal
interesat in scopul aplicarii prevederilor prezentului Regulament.

Art. 6. — La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, se abroga:

a) Hotardrea Guvernului nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe caile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 138 din 02.03.2010;

b) art. 1, alin. (2), lit. b) din Hotararea Guvernului nr.716/2015 privind organizarea si functionarea
Agentiei de Investigare Feroviarda Roména - AGIFER si pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor, publicata Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 676 din 04/09/2015.

Art. 7. - In cazul accidentelor/ incidentelor feroviare aflate in proces de investigare la data intrarii In
vigoare a prezentei hotararii, finalizarea investigatiei se face in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 117/2010.

Art. 8. - Prezenta hotdrare intrd in vigoare la 60 de zile de la data publicarii In Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, cu exceptia art.4, 5 si 8, ale caror prevederi intrd in vigoare la data publicarii
acestei hotarari.

PRIM-MINISTRU

Ilie-Gavril BOLOJAN



ANEXA

Regulament
de investigare a accidentelor si a incidentelor, pe ciile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romania

CAPITOLUL 1
Obiectul si domeniul de aplicare a regulamentului,
definirea accidentelor si incidentelor

SECTIUNEA 1
Obiectul si domeniul de aplicare a regulamentului

Art.1 - (1) Prezentul Regulament se aplicad sistemului feroviar din Romania, precum si retelei de
transport cu metroul din Romania.

(2) Prezentul Regulament nu se aplica:

a) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, precum si infrastructurii utilizate exclusiv de
aceste vehicule;

b) retelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului feroviar si
care sunt destinate exclusiv exploatarii serviciilor de transport de cilatori locale, urbane sau
suburbane, precum si operatorilor de transport feroviar care opereaza exclusiv pe aceste
retele.

Art. 2. - Prezentul Regulament stabileste modul in care se desfdsoard activitatea de investigare a
accidentelor si a incidentelor, pe cdile ferate ori pe reteaua de transport cu metroul din Romania.

Art. 3. - (1) Prin operatiuni de transport pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul se
intelege orice deplasare de persoane si/sau bunuri realizatd cu vehicule feroviare de catre operatorii
economici, precum si serviciile adiacente ori conexe acestora.

(2) Serviciile adiacente sunt activitatile care au ca obiect:

a) asigurarea desfasurarii in sigurantd a transportului pe caile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul;

b) asigurarea conditiilor tehnice constructive, de intretinere si de exploatare a
infrastructurii si instalatiilor feroviare, precum si ale vehiculelor care circula pe caile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul.

(3) Serviciu feroviar conex are intelesul prevazut de art.3 punctul 2 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2017/2177 al Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe.

Art. 4. - (1) Operatiunile de transport pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul trebuie sa
se desfdsoare in conditii de sigurantd feroviara.

(2) Siguranta feroviara este conceptul potrivit caruia operatiunile de transport pe cdile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul trebuie sd se desfasoare fard pericol pentru persoane, pentru
bunurile si marfurile incredintate la transport, pentru vehiculele feroviare, pentru infrastructura,
precum si pentru mediul inconjurator.



(3) Siguranta feroviara se realizeaza prin aplicarea si respectarea, de catre toti operatorii
economici care desfasoard operatiuni de transport feroviar, a actelor normative si a reglementarilor
specifice sistemului de transport pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul.

(4) Responsabilitatea exploatarii in conditii de sigurantd feroviard si controlul riscurilor
asociate apartin operatorilor economici care desfagoara operatiuni de transport feroviar, acestia
avand obligatia sd puna in aplicare masurile necesare de control al riscurilor, dupa caz in cooperare,
sa aplice normele si standardele nationale de sigurantd si sa instituie sisteme de management al
sigurantei. Fara a aduce atingere raspunderii civile, in conformitate cu dispozitiile legale 1n vigoare,
fiecare operator economic este responsabil de partea proprie de sistem si de exploatarea in siguranta
a acesteia, inclusiv in ceea ce priveste aprovizionarea cu materiale si contractarea de servicii, fata de
utilizatori, clienti, personal implicat si terti.

Art. 5. — Operatorii economici care desfasoard operatiuni de transport feroviar pe calea ferata sau

siguranta circulatiei feroviare pe calea feratd sau pe reteaua de transport cu metroul numai personal
certificat/autorizat/atestat de catre ASFR, dupd caz, conform prevederilor in vigoare, care sa
corespundd din punct de vedere profesional si sd detind avize medicale si avize psihologice de
aptitudine, In termenul de valabilitate .

SECTIUNEA a 2-a
Definitii

Art. 6. - In sensul prezentului regulament, termenii si expresiile de mai jos au urmitoarele
semnificatii:

a) accident — are Intelesul prevazut de art. 3 punct 1. din Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12
decembrie 2019;

b) accident grav - are intelesul prevazut de art. 3 punct 2 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;

c) accident la trecere la nivel - are intelesul prevazut de punctul B 1.8 din Anexa nr.1 la
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul
Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

d) accidentare de persoane care implica material rulant in miscare - are intelesul prevazut
de punctul B 1.9 din Anexa nr.l din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

e) administratorul infrastructurii - are intelesul prevazut de art.3 punctul 3 din Legea
nr.202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Roméania in spatiul feroviar unic european,
publicatd Tn Monitorul Oficial, Partea I nr.900 din 09 noiembrie 2016;

f) alte accidente - are intelesul prevazut de punctul B 1.11 din Anexa nr.1 la Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicata in Monitorul Oficial, Partea
Inr.1002 din 12 decembrie 2019;

g) avizare — proces de instiintare, in cel mai scurt timp posibil, a personalului stabilit prin
prezentul regulament cu privire la producerea unui accident sau a unui incident pe infrastructura
feroviara publica si/sau privata specifica transportului pe calea ferata, respectiv pe reteaua de
transport cu metroul;



h) coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul de libera trecere - are intelesul prevazut
punctul B 1.6 din Anexa nr.1 la Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

i) coliziune de tren cu vehicul feroviar - are intelesul prevazut de punctul B 1.5 din Anexa
nr.l la Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in
Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

j) decedat - are intelesul prevazut de punctul B 1.18 din Anexa nr.1 de Ordonanta de Urgenta
a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I
nr.1002 din 12 decembrie 2019;

k) defectiune de semnalizare rezultind intr-o stare periculoasa a semnalului - are intelesul
prevazut de punctul B 4.3 din Anexa nr.1 la Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, publicatd Tn Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

1) deraiere de tren - are intelesul prevazut de punctul B 1.7 din Anexa nr.1 la Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicata in Monitorul Oficial, Partea
Inr.1002 din 12 decembrie 2019;

m) dispecer central - salariat care supravegheaza activitatea de exploatare pe Intreaga retea
feroviara de transport cu metroul, avand competente de a lua decizii operative;

n) dispecer de ramura instalatii / linii si tunele - salariat care supravegheaza activitatea de
exploatare si reparatii instalatii / linii si tunele, pe intreaga retea feroviara de transport cu metroul,
avand competente de a lua decizii operative corespunzatoare;

0) dispecerat central - structura organizatorica din cadrul operatorului economic care
efectueaza operatiuni de transport cu metroul care are ca scop principal coordonarea prestarii
serviciului de transport public, asigurarea conditiilor de desfasurare a acestuia in sigurantd si
tratarea incidentelor de exploatare avand si atributii privind avizarea si incadrarea accidentelor si
incidentelor feroviare conform prevederilor prezentului regulament;

pP) factor cauzal - are intelesul prevazut de art. 2 punct 1 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/572 al comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie
urmatd pentru rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr.L132 din 27 aprilie 2020;

q) factor contributiv - are intelesul prevazut de art. 2 punct 2 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/572 al comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie
urmata pentru rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare;

r) factor sistemic - are intelesul prevazut de art. 2 punct 3 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/572 al comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie
urmatd pentru rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare;

s) gestionar de infrastructuri feroviarid - are intelesul previzut de art 1 (10) b') din
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si
reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Romane, republicatda in Monitorul Oficial, Partea
I nr.834 din 09 septembrie 2004;

t) incendiu al materialului rulant - are intelesul prevazut de punctul B 1.10 din Anexa nr.1
la Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicata in
Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

u) incident - are intelesul prevazut de art.3 punct 15 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12
decembrie 2019;

V) investigatie - are intelesul prevazut de art.3 punct 16 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;

W) investigator - are intelesul prevazut de art. 3 punct 17 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;



X) investigator principal - are intelesul prevazut de art. 3 punct 18 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;

y) operator de care efectueazi numai manevra feroviara — are intelesul prevazut de art. 6
punctul j din Hotararea Guvernului nr.361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru acordarea
licentelor in domeniul transportului feroviar, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr. 482 din 12
iunie 2018.;

zZ) operator de transport feroviar - are intelesul prevazut de art.3 punctul 18 din Legea
nr.202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european;
aa)  ordin de circulatie — formularul definit la art.79 din Anexa la Ordinul MTCT nr.2229/2006;
bb)  pagube importante - are intelesul prevazut de art. 3 punct 27 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;

cc) raport de investigare — actul care contine rezultatul investigatiei accidentelor sau
incidentelor, intocmit in functie de tipul si gravitatea accidentului sau incidentului, precum si de
relevanta constatarilor investigatiei. Acesta descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este
cazul, recomandari de siguranta. Raportul de investigare nu produce efecte juridice, nu produce si
nu stinge raporturi juridice Intre parti;

dd) recomandare de siguranta - este o propunere care nu este obligatorie, este publica, formala
si documentatd, bazata pe informatiile si analizele derivate dintr-o investigare a unui accident sau
incident, efectuata exclusiv pentru prevenirea accidentelor si incidentelor si care, In niciun caz, nu
este menita sa creeze o prezumtie de vinovatie sau raspundere;

ee) regulator circulatie - structura organizatoricd din cadrul operatorului economic care
efectueaza operatiuni de transport cu metroul care are ca scop principal organizarea si monitorizarea
activitatii de circulatie si manevra a trenurilor de calatori, a trenurilor de serviciu, cat si activitatea
personalului de miscare din punctele de lucru avand si atributii privind avizarea si incadrarea
accidentelor si incidentelor feroviare conform prevederilor prezentului regulament;

ff) regulator de circulatie regional — structura organizatorica din cadrul unei sucursale
regionale de cai ferate care are ca scop principal asigurarea circulatiei trenurilor avand si atributii
privind avizarea si incadrarea accidentelor si incidentelor feroviare conform prevederilor
prezentului regulament;

gg)  regulator de circulatie central — structura organizatoricd din cadrul structurii centrale a
administratorul infrastructurii care are ca scop principal asigurarea circulatiei trenurilor avand si
atributii privind avizarea si incadrarea accidentelor si incidentelor feroviare conform prevederilor
prezentului regulament;

hh)  revizorat general de siguranta circulatiei - structura organizatoricd din centralul
administratorului de cale feratd CNCF ,,CFR” SA care are ca scop principal controlarea si
respecta prevederile din Sistemul de Management al Sigurantei Feroviare propriu, pe baza
masurilor de sigurantd comune;

ii) revizor central de serviciu — in intelesul prezentului Regulament este personalul cu studii
superioare tehnice din cadrul revizoratului general de siguranta circulatiei care asigurd, la momentul
respectiv, serviciul de permanenta la sediul revizoratului general de siguranta circulatiei, avand si
atributii privind avizarea accidentelor/ incidentelor;

i) sistem feroviar usor - are intelesul prevazut de art. 2, pct.33 din Hotararea Guvernului nr.
108/04.02.2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar publicata in Monitorul Oficial, Partea
Inr.112 din 13 februarie 2020;

kk) sinucidere - are intelesul prevazut de punctul B 3.1 din Anexa nrl Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002
din 12 decembrie 2019;

1) subunitate — subdiviziune a unui operator economic definit la art.2 alin.(1) din prezenta
hotarare de Guvern;



mm) sef subunitate — conducatorul structurii definite la litera ee), termenul fiind echivalent si cu
sef de zona, sef sectie transporturi, sef sector transport;

nn) TEM - tren electric de metrou;

00) tentativd de sinucidere - are intelesul prevazut de punctul B 3.2 din Anexa nrl la
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd In Monitorul
Oficial, Partea I nr.1002 din 12 decembrie 2019;

pPp) vatamare grava - are intelesul prevazut de punctul B1.19 din Anexa nr.1 la Ordonanta de

Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicata in Monitorul Oficial, Partea
Inr.1002 din 12 decembrie 2019;

qq) vehicul — are intelesul prevazut de art. 3 pct.36 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.1002 din 12
decembrie 2019;

rr)  vehicul feroviar usor — vehicul utilizat in sistemele feroviare usoare;

In situatia in care unul din termenii enumerati mai sus face obiectul unei schimbari generate de
intrarea in vigoare a noii legislatii la nivel national sau european, acest termen va fi nlocuit in
cuprinsul prezentului Regulament in conformitate cu prevederile acestor acte normative.

CAPITOLUL 11
Clasificarea accidentelor si incidentelor

Art. 7. - (1) In intelesul prezentului regulament, accidentele se impart in urmétoarele categorii:
a) coliziuni;
b) deraieri;
¢) accidente la trecerile la nivel;
d) accidentdri de persoane care implica material rulant Tn miscare;
e) incendii ale materialului rulant;
f) alte accidente.
(2) In functie de consecinte, accidentele se clasifica in:
a) accidente grave:
1. evenimentele prevazute la alin.(1), lit. a) si b), produse in circulatia trenurilor, care au dus la
decesul cel putin al unei persoane sau la vatdmarea grava a cinci sau mai multor persoane sau la
pagube importante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului;
2. evenimentele prevazute la alin.(1) lit. c), d), e) si f), cu aceleasi consecinte ca cele prevazute
la pct.1 si care, din primele constatdri, reiese ca acestea s-au produs ca urmare a unor deficiente in
sistemul feroviar.
b) accidente - evenimentele prevazute la alin.(1) care nu se incadreaza la accidente grave.

Art. 8. - Clasificarea accidentelor, in functie de activitatea in cursul cdreia s-au produs:
Grupa A- accidente produse in circulatia trenurilor:

1 coliziune de tren cu vehicul feroviar;

2 coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul de libera trecere;

3. deraieri de trenuri;

4. accidente la trecerile la nivel,

S. accidentdri de persoane care implicd material rulant in miscare, cu exceptia cazurilor de
suicid;

6. incendii ale materialului rulant;



7. alte accidente.
Grupa B - accidente produse la manevra:

1. coliziuni ce au loc intre convoaie de manevra sau coliziuni intre convoaie de manevra si alte
vehicule feroviare in miscare ori in stationare;

2. coliziuni ce au loc intre un convoi de manevra si un obstacol aflat In gabaritul de libera
trecere;

3. deraieri de vehicule feroviare produse in activitatea de manevra;

4. accidente la trecerile la nivel;

5. accidentari de persoane care implicd material rulant in miscare;

6. incendii ale materialului rulant;

7. alte accidente.

Art. 9. - Clasificarea incidentelor, in functie de activitatea in cursul careia s-au produs:

Grupa A - incidente produse in circulatia trenurilor:

1. expedieri sau plecari de trenuri cand calea este ocupata - tren contra tren sau tren dupa tren,
fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice;

2. primiri sau intrari de trenuri in statie pe linie ocupata ori Inchisad cu atacarea macazului care
da acces la linia ocupatd sau inchisa, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice;
primiri de trenuri cu marca de siguranta ocupata la intrare;

3. primirea simultana a trenurilor sau expedierea unui tren simultan cu primirea altui tren in
acelasi sens de mers pe parcursuri incompatibile; primiri de trenuri cu marca de sigurantd ocupata in
capatul opus parcursului de primire, fard respectarea prevederilor din reglementarile specifice;
expedieri sau plecari de trenuri cu marca de sigurantd ocupata pe parcursul de iesire;

4. scapari de trenuri sau de vehicule feroviare din linie curentd ori din puncte de sectionare,
care se angajeazd pe parcursul de primire sau expediere, pe linia curentd ori pe linia de
evitare/scdpare; scapari de trenuri sau de vehicule feroviare din puncte de sectionare cu depasirea
marcii de siguranta;

5. expedieri sau plecari de trenuri:

a) fara cale libera sau farda consimtamantul in blocul de linii al statiei vecine;

b) fara ordinul operatorului de circulatie, pe sectiile cu ,,conducerea centralizata a circulatiei
trenurilor”;

c) in alta directie de mers decat cea prevazutd, cu atacarea macazului care da acces la acea
directie de mers;

d) pe linie inchisd, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice;

6. plecarea trenurilor dintr-un punct de sectionare fard a avea dreptul de a ocupa linia curenta si
fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice;

7. depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile, precum si a indicatoarelor care

ordona ,,oprirea”, fard respectarea prevederilor din reglementarile specifice, respectiv de catre
trenuri de metrou cu instalatia ATP izolata;

8. depdsirea de catre trenuri a marcii de sigurantd in cazul semnalelor de iesire de grup, fara
respectarea prevederilor din reglementarile specifice;

9. lovirea lucrdrilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau a altor vehicule feroviare de catre
transporturi cu gabarit depdsit, de cdtre vagoane cu Incdrcatura deplasatd ori cu pdrtile mobile
neasigurate sau neinchise, respectiv de catre piese ori subansambluri ale vehiculelor feroviare sau
ale Incarcaturii acestora, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare;



10.  efectuarea de comenzi eronate pentru circulatia trenurilor ca urmare a functionarii
defectuoase, a neremedierii defectiunilor sau a neverificarii instalatiilor de centralizare si
telecomanda;

11. indrumarea trenurilor cu procentul de masa franata neasigurat in conformitate cu livretul de
mers corespunzator categoriei trenului respectiv, precum si a trenurilor de lucru in activitatea de
metrou, fard asigurarea procentului de masa franata pentru mentinerea pe loc sau cu conducta
generala de aer intrerupta, indiferent daca procentul de masa franata este sau nu asigurat;

12.  executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor.

Grupa B - incidente produse in activitatea de manevra:

1. iesirea convoiului de manevra, a locomotivei la manevra sau a altor vehicule feroviare
dincolo de limita statiei ori a postului de miscare in linie curentd, fara respectarea prevederilor din
reglementarile specifice;

2. depasirea semnalelor fixe sau mobile care ordond ,oprirea” ori ,,manevra interzisd”, a
indicatoarelor care interzic trecerea ori a marcilor de sigurantd, de cdtre convoaiele de manevra,
locomotive izolate sau alte vehicule feroviare la manevra, fara respectarea prevederilor din
reglementdrile specifice;

3. stationarea vehiculelor feroviare peste marca de sigurantd, dupa terminarea activitatilor de
manevra, fara respectarea reglementarilor specifice;

4. executarea eronatd a parcursurilor de manevra, ca urmare a manipuldrii necorespunzatoare a
instalatiilor, respectiv a functiondrii defectuoase, a neremedierii defectiunilor sau neverificarii
instalatiilor de centralizare si telecomanda;

5. neretragerea si/sau neoprirea manevrei potrivit reglementarilor specifice si prevederilor
planului tehnic de exploatare al statiei, in vederea primirii, expedierii sau trecerii trenurilor.

Grupa C - alte incidente care ar putea afecta siguranta feroviara:

1. executarea serviciului de catre personalul cu responsabilitati in siguranta feroviara aflat sub
influenta consumului de bauturi alcoolice, a unor produse ori substante stupefiante sau a
medicamentelor cu efecte similare acestora;

2. circulatia locomotivelor cu sistemele de vigilenta si siguranta sau cu instalatiile de control
automat al vitezei trenurilor scoase din functie fara respectarea prevederilor specifice aplicabile;

3. parasirea postului de catre personalul cu responsabilitdti in siguranta circulatiei feroviare,
fara respectarea reglementarilor specifice;

4. executarea serviciului de catre personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei feroviare
fara a fi autorizat, potrivit reglementarilor specifice, in functie, pentru activitatea pe care o presteaza
sau la instalatia pe care o deserveste, pe perioada suspenddrii autorizatiei sau fara a detine aviz
medical si/sau aviz psihologic, de aptitudine, in termen de valabilitate;

5. expedieri de trenuri/convoaie de manevra fard ordin de circulatie, atunci cand reglementarile
specifice prevad obligativitatea emiterii acestuia sau cu ordin de circulatie ce contine informatii
eronate referitoare la conditiile de circulatie/manevra;

6. efectuarea serviciului in legatura directd cu siguranta circulatiei, dupad depasirea duratei de
lucru reglementata;
7. indrumarea trenurilor electrice de metrou fara respectarea prevederilor din reglementarile

specifice referitoare la verificarea numarului de osii fara frana activa si /sau neinscrierea in fisa de
bord a numarului de osii fara frana activa;



8. neintroducerea restrictiillor de vitezad sau neinchiderea liniei in cazurile prevazute in
reglementdrile specifice, neacoperirea cu semnale mobile a portiunilor de linii inchise sau slabite;

9. depasirea de catre trenuri/ convoaie de manevra a vitezelor maxime admise de linie, a
vitezelor maxime stabilite pentru vehicule din trenuri/convoaie de manevrd, a vitezelor maxime
stabilite pentru categoria de tren respectivd in livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a
treptelor restrictiilor de vitezd sau a limitdrilor de vitezd. Depasirea de catre trenuri/convoaie de
manevrd a vitezelor maxime va fi interpretatd in functie de clasa de precizie a aparatului de
inregistrare a vitezei, ludndu-se in considerare si tolerantele de masurare.

10. nedarea dispozitiei pentru inchiderea barierei sau neinchiderea barierei de la trecerile la
nivel 1n vederea trecerii trenurilor; neinchiderea barierei de la trecerile la nivel, respectiv neoprirea
circulatiei rutiere la trecerile la nivel dotate cu indicatoare rutiere, in vederea trecerii convoaielor de
manevra, a locomotivelor izolate sau a altor vehicule feroviare;

11.  efectuarea de lucrari la linii sau la instalatii fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice, referitoare la siguranta feroviara;

12.  darea in exploatare a vehiculelor feroviare, a liniilor de cale feratd, precum si a instalatiilor
fixe, in urma operatiunilor de intretinere si reparare, cu defecte sau lipsuri, care afecteaza siguranta
feroviara;

13.  caderea pieselor apartinand vehiculelor feroviare sau a Incarcaturii din vagoane (partial sau
total) care afecteaza siguranta feroviara, mediul sau sanatatea persoanelor sau scurgeri din
continutul vagoanelor incarcate cu marfuri periculoase care se incadreaza in prevederile cuprinse la
pct.1.8.5.3 din Apendicele C — ,Regulamentul privind transportul international feroviar al
marfurilor periculoase - RID” la Conventia cu privire la transporturile internationale feroviare -
COTIF;

14.  indrumarea transporturilor cu gabarit depasit sau a vagoanelor incircate fara respectarea

reglementdrilor specifice: sarcina pe osie depdasitd, Incarcatura deplasatd sau neasigurata si altele
similare;

15. nerespectarea opririlor trenurilor de caldtori si mixte stabilite in livretele de mers sau in
mersul intocmit cu ocazia punerii in circulatie a trenurilor suplimentare; nerespectarea conditiilor
inscrise in ordinul de circulatie, privind circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare;

16.  manipularea neregulamentard a instalatiilor de centralizare, semnalizare si comanda care
poate afecta siguranta feroviard;

17.  defecte si deranjamente 1n activitatea de exploatare feroviara:

a) ruperi de osii;

b) ruperi de roti sau de bandaje;

c) serpuirea liniilor de cale ferata;

d) supraincalzirea cutiei de osie;

e) defectiune de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasd a semnalului.

18.  neefectuarea, la trenuri, a reviziilor tehnice stabilite in conformitate cu reglementarile
specifice aplicabile.

Art. 10. - Nu se incadreaza ca accidente sau incidente situatiile si faptele care au condus la
inchiderea circulatiei in mod accidental, din urmatoarele cauze:

a) naturale, respectiv inundatii, alunecari de teren, inzapeziri, caderi de stanci, de copaci sau de
alte obstacole neprevazute, cutremure, incendii de vegetatie, loviri de animale;

b) afectarea accidentala a gabaritului de libera trecere al cdii de catre vehicule rutiere, utilaje si
altele asemenea,;
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c) defectarea vehiculelor feroviare din compunerea trenurilor aflate in circulatie sau la
manevra;

d) ruperea pantografului locomotivelor sau a TEM aflate in circulatie sau la manevra;

e) ruperea trenului,

f) caderea de piese/subansamble de la trecerile supraterane peste calea ferata (pasarele);
2) ruperi de sine.

Art. 11. - Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice care au pus In pericol siguranta
feroviara, care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau
sustragerea de piese sau materiale din componenta vehiculelor ori infrastructurii feroviare nu se
incadreaza ca accidente/ incidente potrivit prezentului regulament.

CAPITOLUL 111
Avizarea accidentelor si incidentelor

SECTIUNEA 1
Avizarea accidentelor si incidentelor produse pe infrastructura
feroviara

Art. 12. - (1) Personalul operatorilor economici care desfagoara activitati in legatura cu transportul
feroviar care a luat cunostintd de producerea unui accident sau a unui incident in incinta unei
subunitdti este obligat sa anunte in cel mai scurt timp posibil conducerea acelei subunitati sau a
punctului de lucru. Conducatorul acestei subunitati sau al punctului de lucru este obligat, in acest
caz, sd anunte, in cel mai scurt timp posibil, seful statiei sau pe inlocuitorul acestuia, din cadrul
structurilor organizatorice ale administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare, care
deserveste subunitatea respectiva.

(2) Personalul operatorilor economici care desfasoara operatiuni de transport pe calea ferata
care a luat cunostintd de producerea unui accident sau incident in linie curentd este obligat sa
instiinteze, in cel mai scurt timp posibil, verbal, prin statia radio sau alte mijloace si prin raport de
eveniment, seful statiei celei mai apropiate sau pe inlocuitorul acestuia. Modelul raportului de
eveniment este prevazut in anexa nr.1.

(3) Pe sectiile cu conducere centralizatd a circulatiei trenurilor, precum si in cazul sectiilor
de circulatie cu conducere in sistem dispecer, personalul care a luat cunostintd de producerea unui
accident/incident este obligat sd ia, in cel mai scurt timp posibil, masuri de Instiintare a
conducatorului turei de serviciu de la regulatorul de circulatie. Acesta indrumad la fata locului pe
seful celei mai apropiate statii sau pe inlocuitorul acestuia.

(4) Avizarea, in cel mai scurt timp posibil, a producerii unui accident/incident pe
infrastructura feroviard publica si privatd specificd transportului pe calea feratd constituie atributie
de serviciu pentru personalul operatorilor economici care desfasoard activitati in legaturda cu
transportul feroviar care a luat cunostinta de producerea acestuia.

Art. 13. - Avizarea accidentelor/ incidentelor produse pe calea feratd, in toate cazurile, se face de
catre seful statiei sau 1Inlocuitorul acestuia, din cadrul structurilor organizatorice ale
administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare, catre operatorul de serviciu de la
regulatorul de circulatie pe raza caruia s-a produs accidentul/incidentul din cadrul sucursalei
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regionale CF a Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA, denumitd in continuare CNCF
,CFR” SA, si se realizeaza in doua etape:

a) instiintarea verbala, cuprinzand primele informatii, in cel mai scurt timp posibil, dupa ce
acesta a luat cunostinta de producerea accidentului / incidentului;
b) avizarea propriu-zisa, transmisa prin telefonograma, in cel mai scurt timp posibil.

Art. 14. - (1) In cazul accidentelor/ incidentelor produse pe infrastructura feroviara publici, seful
statiei sau 1Inlocuitorul acestuia, din cadrul structurilor organizatorice ale administratorului/
gestionarului infrastructurii feroviare, dupd transmiterea instiintarii verbale, convoaca toti sefii
subunitatilor locale cu specific feroviar implicati, care se vor deplasa in cel mai scurt timp posibil la
locul producerii acestora, unde sunt obligati:

a) sa constate proportia si urmadrile accidentului/ incidentului, daca sunt persoane decedate sau
vatdmate si sa solicite de urgentd prezenta organelor specializate din cadrul autoritatilor
publice apeland Serviciul National Unic pentru Apeluri de Urgentd la numarul de apel de
urgenta 112;

b) sd ia masuri, pand la sosirea comisiei de investigare, pentru impiedicarea extinderii
distrugerilor si pagubelor, precum si pentru paza locului in vederea pastrdrii intacte a
indiciilor, a probelor si a urmelor care pot conduce la stabilirea cauzelor producerii
accidentului/ incidentului.

) in cazul in care, dupa producerea unui incident, s-a luat decizia ca nu este necesara retinerea
trenului la locul producerii, sd intocmeasca un proces verbal de constatare preliminar si unul
prin care sa se stabileasca starea fizicd a personalului implicat, conform reglementarilor
specifice aplicabile, documente care se predau, ulterior, investigatorului principal.

(2) seful statiei sau Inlocuitorul acestuia ajuns la locul producerii accidentului/incidentului
are obligatia sd Intocmeasca si sd transmitd in cel mai scurt timp posibil, In scris, avizarea
accidentului/ incidentului operatorului de serviciu de la regulatorul de circulatie al sucursalei
regionale CF pe raza caruia s-a produs accidentul/incidentul.

Art. 15. - (1) In cazul producerii de accidente/ incidente in statii sau in puncte de sectionare afiliate
neprevazute cu sef de statie, ori cand seful statiei sau inlocuitorul acestuia, din cadrul structurilor
organizatorice ale administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare, nu se poate prezenta in
timp util la locul accidentului/incidentului, obligatiile sefului statiei revin impiegatului de miscare
de serviciu.

(2) Atunci cand accidentul/incidentul s-a produs in linie curentd, pe sectii cu conducere
centralizata a circulatiei trenurilor sau pe sectii de circulatie cu conducere in sistem dispecer, pentru
obligatiile prevazute la art.14 alin.(1) si (2) conducatorul turei de serviciu de la regulatorul de
circulatie va stabili si va nominaliza prin dispozitie scrisd seful statiei care se va deplasa la locul
producerii accidentului/incidentului.

Art. 16. - (1) In cazul in care accidentul/incidentul s-a produs pe infrastructura feroviara privata,
atributiile stabilite la art.14, alin.(1) revin responsabilului cu siguranta circulatiei sau sefului de
statie al operatorului economic care gestioneaza infrastructura respectiva. Avizarea accidentului/
incidentului se face de catre seful statiei sau inlocuitorul sdu, din cadrul structurilor organizatorice
ale administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare publice, care deserveste subunitatea
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respectivd, in baza instiintdrii verbale si scrise transmise de catre responsabilul cu siguranta
circulatiei feroviare, respectiv de catre seful de statie al operatorului economic.

(2) In cazul in care un operator economic are infrastructura feroviara deservita de mai multe
statii, conducerea structurii teritoriale a administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare
stabileste statia care va aviza accidentele/ incidentele produse pe infrastructura feroviard a
operatorului economic respectiv.

Art. 17. - (1) Avizarea accidentelor si a incidentelor are prioritate fatd de orice altd comunicare.

(2) Cand comunicatiile telefonice CFR sunt intrerupte, seful statiei sau Tnlocuitorul acestuia
comunicare sa transmita telefonograma de avizare a accidentului/ incidentului.

(3) Telefonograma de avizare a accidentului/incidentului cuprinde:

a) data, ora si locul unde s-a produs accidentul/incidentul;
b) descrierea si urmarile acestuia;
) mijloacele de interventie necesare pentru inlaturarea urmadrilor si restabilirea circulatiei

feroviare, potrivit reglementarilor specifice;
d) dacd a fost solicitatd prezenta organelor specializate din cadrul autoritatilor publice prin
apelarea Serviciului National Unic pentru Apeluri de Urgenta la numarul de apel de urgenta 112.

Art. 18. - (1) Dupa primirea avizarii, pentru fiecare etapa in parte, operatorul de serviciu de la
regulatorul de circulatie aduce, in cel mai scurt timp posibil, la cunostinta conducatorului turei de
serviciu de la regulatorul de circulatie continutul avizarilor respective.

(2) Conducatorul turei de serviciu de la regulatorul de circulatie avizeaza, in cel mai scurt
timp posibil, pentru fiecare etapa in parte:
a) conducatorul turei de serviciu de la regulatorul de circulatie regional din cadrul sucursalei
regionale CF;
b) dispecerul energetic feroviar, cand s-au produs avarii la linia de contact sau atunci cand se
impune intreruperea alimentarii cu energie electrica a liniei de contact;

Art. 19. - Conducatorul turei de serviciu de la regulatorul de circulatie regional avizeaza, in cel mai
scurt timp posibil, pentru fiecare etapa in parte:

a) revizorul central de serviciu de la revizoratul general de siguranta a circulatiei feroviare din
cadrul CNCF ,,CFR” SA;

b) conducdtorul turei de serviciu de la regulatorul de circulatie central din cadrul CNCF ,,CFR”
SA;

c) inspectorul de stat de serviciu de la structura teritoriald din cadrul Autoritdtii de Siguranta
Feroviarda Romana - ASFR, denumita in continuare ASFR;

d) personalul Agentiei de Investigare Feroviard Roméne - AGIFER, denumitd in continuare

AGIFER, care asigura continuitatea serviciului In cadrul structurii teritoriale;
e) conducdtorii structurilor cu responsabilitdti in siguranta circulatiei ale operatorilor
economici implicati in producerea accidentului/incidentului.

Art. 20. Conducatorul turei de serviciu de la regulatorul de circulatie regional este obligat:
a) sa facd incadrarea preliminard a accidentului/incidentului, potrivit prevederilor prezentului
regulament;
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b) sa Tntocmeasca si sd transmita, in cel mai scurt timp, la revizoratul general de sigurantd a
circulatiei feroviare din cadrul CNCF ,,CFR” SA, structurii teritoriale din cadrul ASFR si
personalului AGIFER care asigurd continuitatea serviciului in cadrul structurii teritoriale, fisa de
avizare a accidentului/incidentului, potrivit modelului prevazut in ANEXA nr.2;

) sa solicite si sd urmareasca indrumarea si circulatia mijloacelor de interventie pana la locul
producerii accidentului/incidentului.

Art. 21. - Revizorul central de serviciu de la revizoratul general de siguranta circulatiei feroviare
din cadrul CNCF ,,CFR” SA va aviza, in cel mai scurt timp posibil, pentru fiecare etapa in parte:

a) conducatorul revizoratului general de siguranta circulatiei feroviare;
b) inspectorul de stat de serviciu din cadrul structurii centrale a ASFR;
) personalul AGIFER care asigura continuitatea serviciului in cadrul structurii centrale.

Art. 22. - (1) Conducatorul revizoratului general de siguranta a circulatiei feroviare avizeaza de
indatd conducerea CNCF ,,CFR” SA, potrivit procedurilor proprii pentru asigurarea raportarii
accidentelor/ incidentelor din cadrul sistemului de management al sigurantei, despre producerea
unui accident/ incident.

(2) In cazul producerii de accidente grave sau accidente produse in circulatia trenurilor,
conducatorul revizoratului general de siguranta a circulatiei feroviare din cadrul CNCF ,,CFR” SA
si conducerea celorlalti operatori economici implicati avizeaza telefonic, in cel mai scurt timp
posibil, conducerile ASFR si AGIFER.

(3) Dupa primirea avizarii telefonice a producerii unui accident grav, directorul general al
ASFR informeaza conducerea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, atat telefonic, cat si in
scris, prin intocmirea si transmiterea unei note de avizare.

Art. 23. - (1) Revizoratul general de siguranta circulatiei feroviare din cadrul CNCF ,,CFR” SA
informeaza in scris ASFR si AGIFER, zilnic, pand la ora 7.00 a fiecarei zile, cu privire la
accidentele si incidentele, inclusiv cazurile/ situatiile prevazute la art.10 si art.11, produse in
ultimele 24 de ore, de la ora 5.00 a zilei anterioare pana la ora 5.00 a zilei in curs .

(2) Dupa primirea in scris a informatiilor prevazute la alin.(1), inspectorul de stat de serviciu
din cadrul ASFR intocmeste zilnic o nota scrisa pe care o transmite pand la ora 9.00, sub semnatura
directorului general al ASFR, conducerii Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, precum si
conducerii AGIFER.

Art. 24. - (1) Situatiile prevazute la art.10 si 11 se avizeaza potrivit prezentului regulament, dar nu
se Tnregistreaza in statistica accidentelor si incidentelor produse pe infrastructura feroviara publica
si privata.

(2) Pentru situatiile prevdzute la art.11, seful subunitatii pe raza careia s-a produs fapta
avizeaza telefonic si organele de politie.
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SECTIUNEA a 2-a
Avizarea accidentelor si a incidentelor produse pe reteaua
de transport cu metroul

Art. 25. - (1) Personalul operatorului economic care desfasoard operatiuni de transport cu metroul
care a produs sau care a luat cunostinta de producerea unui accident sau a unui incident pe reteaua
de transport cu metroul, statii, depouri, linie curenta si altele asemenea este obligat sa anunte, de
indata, telefonic dispecerul central sau, prin statie radio, operatorul miscare din cadrul operatorului
economic care desfdsoard operatiuni de transport cu metroul, care comunicd cele avizate
dispecerului central.

(2) Personalul operatorului economic care desfasoara operatiuni de transport cu metroul care
a luat cunostinta de producerea unui accident sau a unui incident pe reteaua de transport cu metroul
este obligat sa il sesizeze si prin raport de eveniment pe seful ierarhic superior.

(3) Avizarea in cel mai scurt timp posibil a producerii unui accident/incident pe reteaua de
transport cu metroul constituie atributie de serviciu pentru personalul din cadrul operatorului
economic care desfagoard operatiuni de transport cu metroul care a luat cunostintd de producerea
acestuia.

Art. 26. - (1) Avizarea accidentelor sau a incidentelor produse pe reteaua de transport cu metroul se
realizeaza in doua etape:
a) instiintarea verbala telefonica sau prin statie radio a dispecerului central, cuprinzand primele
informatii, de indata ce s-a luat cunostinta de producerea accidentului/incidentului;
b) avizarea scrisa, in cel mai scurt timp posibil.

(2) Avizarea accidentelor si a incidentelor are prioritate fata de orice alta comunicare.

Art. 27. - (1) Instiintarea verbald a producerii unui accident sau a unui incident pe reteaua de
transport cu metroul se face prin utilizarea mijloacelor de comunicatie existente, respectiv instalatia
de radiocomunicatii cu inregistrarea convorbirii, telefonie operativa, telefonie de avarie sau
telefonie administrativa.

(2) Instiintarea verbald a unui accident/incident produs pe reteaua de transport cu metroul
cuprinde, in mod obligatoriu, urmatoarele date:

a) ora si locul unde s-a produs accidentul/incidentul;

b) felul si proportiile accidentului/incidentului;

c) eventuale urmari ale accidentului/incidentului, respectiv: accidentati, avarieri ale vehiculelor
feroviare, ale infrastructurii feroviare, ale instalatiilor de siguranta, etc.;

d) eventuale mijloace de interventie sau ajutoare necesare;

e) numele, prenumele si functia persoanei care face instiintarea.

Art. 28. - Operatorul de miscare care a primit instiintarea producerii unui accident/incident avizeaza
de 1ndatd dispecerul central al operatorului economic care desfasoara operatiuni de transport cu
metroul, cu privire la acest fapt.

Art. 29. - Dupa primirea instiintarii verbale, dispecerul central avizeaza de indata, prin mijloacele
de comunicatie de care dispune, succesiv:
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a) directorul general al operatorului economic care desfasoard operatiuni de transport cu

metroul;

b) directorii din ramura exploatare si ramura infrastructura;

) conducatorul compartimentului de sigurantd a circulatiei din cadrul operatorului economic
care desfasoara operatiuni de transport cu metroul;

d) inspectoratul pentru situatii de urgenta competent teritorial, daca este cazul;

e) statia de salvatori a operatorului economic care desfdsoara operatiuni de transport cu
metroul, daca este cazul;

f) inspectorul de stat de serviciu de la structura centrala din cadrul ASFR;

2) personalul AGIFER care asigura continuitatea serviciului in cadrul structurii centrale;

h) dispecerii de ramurd din cadrul operatorului economic care desfasoard operatiuni de

transport cu metroul, conducerile compartimentelor de infrastructura feroviara si exploatare
ale operatorului economic care desfasoard operatiuni de transport cu metroul, care vor
actiona in conformitate cu masurile dispuse de conducerea respectivului operator economic
si cu atributiile pe care le au in astfel de situatii si se vor trimite la locul producerii
accidentului/incidentului echipa de constatare prealabild si echipele de interventie, daca este
cazul;

i) parchetul, reprezentantii autoritatilor de stat din domeniile afacerilor interne, sanatatii,
muncii, familiei si protectiei sociale, ai Garzii Nationale de Mediu, dupa caz.

Art. 30. - Dupa primirea avizarii, dispecerii de ramurd din cadrul operatorului economic care
desfasoara operatiuni de transport cu metroul avizeazd conducdtorii subunitdtilor implicate in
accidentul/incidentul produs sau in operatiunile de inlaturare a urmarilor produse si pastreaza
legdtura cu conducerile directiilor de specialitate din exploatare, infrastructura si comercial.

Art. 31. - Atributiile si componenta echipei de constatare prealabild se stabilesc de catre conducerea
operatorului economic care desfasoara operatiuni de transport cu metroul prin procedura proprie, in
conditiile prezentului regulament.

Art. 32. - Dispecerul central din cadrul operatorului economic care desfdsoara operatiuni de
transport cu metroul este obligat:

a) sa faca Incadrarea preliminard a accidentului/incidentului, potrivit prevederilor prezentului
regulament;
b) sa Intocmeasca fisa de avizare a accidentului/ incidentului, potrivit modelului prevazut in

anexa nr.3 sisa o transmitd in cel mai scurt timp:

- conducerii operatorului economic care desfdsoara operatiuni de transport cu metroul;

- personalului din compartimentul de sigurantd a circulatiei din cadrul operatorului

economic care desfdsoara operatiuni de transport cu metroul;

- inspectorului de stat de serviciu de la structura centrald din cadrul ASFR;

- personalului AGIFER care asigura continuitatea serviciului in cadrul structurii centrale;
c) sa solicite si sa urmareasca indrumarea si circulatia mijloacelor de interventie pand la locul
producerii accidentului/incidentului, potrivit reglementdrilor specifice pentru aceste cazuri.
Circulatia mijloacelor de interventie se efectueaza cu prioritate, peste orice rang al trenurilor.

16



Art. 33. - (1) Serviciul Miscare, Exploatare, Tehnic si Reparatii Material Rulant sau dispecerul
central din cadrul operatorului economic care desfidsoara operatiuni de transport cu metroul
informeaza ASFR si AGIFER, zilnic, pana la ora 7.00 a fiecarei zile, cu privire la accidentele si
incidentele, inclusiv cazurile/situatiile prevazute la art.10 si art.11, produse in ultimele 24 de ore, de
la ora 5.00 la ora 5.00.

(2) Dupa primirea in scris a informatiilor prevazute la alin.(1), inspectorul de stat de serviciu
din cadrul ASFR intocmeste o notd scrisd pe care o transmite, sub semndtura directorului ASFR,
conducerii Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Art. 34. - (1) Situatiile prevazute la art.10 si art.11 se avizeaza potrivit prezentului regulament, pana
la ora 7.00, catre ASFR dar nu se inregistreaza in statistica accidentelor si incidentelor produse pe
reteaua de transport cu metroul.

(2) Dupa producerea faptelor prevazute la alin.(1), dispecerul central avizeaza de indata,
telefonic, conducerea operatorului economic care desfasoard operatiuni de transport cu metroul,
compartimentul de sigurantd a circulatiei si, In cazul faptelor care se incadreaza la art.11, organele
de politie.

CAPITOLUL IV
Investigarea accidentelor si a incidentelor

SECTIUNEA 1
Generalitati

Art. 35. - Investigarea accidentelor si a incidentelor reprezinta un proces desfasurat in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor si incidentelor. Acest proces include
strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea concluziilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca
este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Art. 36. — (1) Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciard. Investigatia nu are
in vedere, in niciun caz, stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

(2) Relatiile scrise ale persoanelor implicate si ale martorilor rezultate in urma chestionarii
acestora cu ocazia actiunilor de investigare nu pot fi solicitate sau folosite in alte anchete de natura
disciplinara sau judiciara, potrivit reglementarilor in vigoare.

Art. 37. - (1) Investigarea accidentelor si a incidentelor se efectueaza de catre comisii de investigare
stabilite n functie de:

a) incadrarea accidentelor si incidentelor;

b) operatorii economici implicati in producerea acestora.

(2) Componenta comisiilor de investigare a accidentelor si incidentelor este prevazuta in anexa nr.4
la Regulament.

Art. 38. - Activitatea de investigare a tuturor accidentelor grave, produse pe reteaua de transport pe

caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul, asa cum sunt ele clasificate in prezentul
regulament, se efectueaza de catre AGIFER.
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Art. 39. - (1) AGIFER poate investiga si acele accidente sau incidente care, In conditii usor diferite,
ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare vitezd ori conventionale
europene.

(2) AGIFER decide, dupa cum considera adecvat, daca se intreprinde o investigatie a unui
asemenea accident sau incident, tindnd seama in decizia sa de urmatoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;
c) impactul sau asupra sigurantei feroviare;

d) cereri ale administratorului de infrastructura, ale operatorilor de transport feroviar sau cu

metroul, ale ASFR sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Art. 40. - (1) Pentru accidentele prevazute la art.8 grupa A pct.4 si pct.5 si grupa B pct.4 si pct.5 nu
se efectueaza investigare, in conditiile prezentului regulament. In aceste cazuri, se vor efectua toate
celelalte activitdti privind: avizarea, prezentarea la locul producerii, luarea masurilor pentru
restabilirea circulatiei, stabilirea conditiilor de producere si inregistrarea in statistica care desfasoara
activitati in legdtura cu transportul feroviar sau cu metroul implicati.

(2) Conditiile in care au avut loc accidentele prevazute la alin.(1) se consemneaza in
procesul verbal Intocmit de catre seful statiei impreund cu persoanele nominalizate in formularele
de la anexele nr.5 sau 6 la Regulament, dupa caz. In cazurile in care, aceste accidente au dus la
decesul a cel putin unei persoane sau la vatamarea grava a cinci sau mai multor persoane, o copie a
acestui proces verbal va fi transmisa citre AGIFER, in cel mai scurt timp posibil, prin grija
Revizoratului General de Siguranta Circulatiei.

(3) Prin exceptie de la prevederile alin.(1) investigarea accidentelor prevazute la art.8, grupa
A, pct.4 si pet.5 si grupa B, pct.4 si pet.5 se poate realiza de catre AGIFER in conditiile prevazute la
art.39.

(4) In cazurile in care s-au inregistrat loviri ale vehiculelor rutiere de citre trenurile in
circulatie, mecanicul de locomotiva opreste si face o evaluare a urmarilor impactului si, in functie
de acestea:

a) dacd nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati, isi continud drumul, daca starea
tehnica a caii ferate si a vehiculelor feroviare permite continuarea circulatiei feroviare in conditiile
asigurdrii sigurantei feroviare;

b) daca s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati, isi continud drumul dupd ce are avizul
sefului de statie sau al Inlocuitorului acestuia, prezent la locul producerii accidentului/ incidentului,
daca starea tehnicd a cdii ferate si a vehiculelor feroviare permite continuarea circulatiei feroviare in
conditiile asigurarii sigurantei feroviare si numai cu acceptul organelor de cercetare penala.

(5) Prin exceptie de la prevederile alin.(1) in cazurile lovirilor de vehicule rutiere de catre
trenuri in circulatie la trecerile la nivel cu bariere - tip B, cu instalatii automate de semnalizare
rutierd cu semibariere - tip BAT si cu instalatii automate de semnalizare rutiera fard semibariere -
tip SAT, ca urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare, fapte reiesite
la primele constatdri la fata locului si, in urma cérora au rezultat persoane vatamate sau pagube
materiale, administratorul/gestionarul infrastructurii procedeaza la efectuarea investigdrii, in
conditiile prezentului regulament, daca investigarea nu se efectueaza de AGIFER.

(6) In situatia in care, cu ocazia investigirii unui incident/accident, sunt constatate actiuni,
situatii sau fapte care, luate separat, pot fi incadrate, conform prevederilor de la Capitolul II, ca
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incidente feroviare, acestea nu vor fi avizate separat, contributia acestora urmand a fi analizatd in
cadrul raportului de investigare al evenimentului avizat initial.

SECTIUNEA a 2-a
Procedura de investigare a accidentelor si a incidentelor

Art. 41. - (1) In conformitate cu legislatia in vigoare si, daca este cazul, in cooperare cu autorititile
responsabile pentru ancheta judiciara, investigatorilor li se permite, de catre operatorii economici
care desfdsoara activitdti in legatura cu transportul feroviar sau cu metroul, cat se poate de repede:
a) accesul la locul accidentului sau al incidentului produs pe calea feratd sau pe reteaua de
transport cu metroul, precum si la vehiculele feroviare implicate, la infrastructura aferentd si
instalatiile de control al traficului si de semnalizare;

b) dreptul de a intocmi de indatd o listd a probelor si a indepartarii controlate a vehiculelor,
instalatiilor sau componentelor infrastructurii, In vederea examindrii sau analizei;

) accesul la/ si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si al echipamentelor
de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionadrii sistemului de semnalizare si
control al traficului;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal implicat in accident
sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori;

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de operatorii economici care

desfasoara activitdti in legdtura cu transportul feroviar sau cu metroul, precum si de alte institutii
abilitate.

(2) In exercitarea atributiilor de investigare a accidentelor si incidentelor feroviare,
personalul de specialitate al AGIFER are drept de acces pe toate mijloacele de transport feroviar, in
unitatile cu specific feroviar care functioneaza sub autoritatea sau in subordinea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, In unitatile operatorilor de transport feroviar si ale operatorilor de
manevra feroviard, in unititile administratorului si detindtorilor de infrastructura feroviara sau de
linii ferate industriale, precum si in unitdtile operatorilor economici care furnizeaza produse sau
presteaza servicii pentru calea ferata, pe baza legitimatiei speciale emise si in conditiile stabilite de
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Art. 42. - (1) In realizarea investigatiei, AGIFER poate:
a) apela la specialisti din domeniul feroviar sau domenii conexe;
b) solicita efectuarea de 1Incercdri, analize, probe, teste, evaludri tehnice, operatorilor
mentionati la art.2, alin.(1) din prezenta hotarare implicati in producerea accidentelor, de catre
unitati specializate acreditate, costul acestora fiind suportat de cétre detinatorul mijlocului fix.

(2) Atunci cand sunt solicitdri potrivit prevederilor alin.(1) lit.b), operatorii economici
mentionati la art.2, alin.(1) din prezenta hotarare vor da curs solicitarii in cel mai scurt timp posibil.

Art. 43. - AGIFER informeazd Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, denumitd in
continuare ERA, cu privire la decizia de deschidere a unei investigatii, in termenul si in conditiile
prevazute de art. 25 alin.(1) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta
feroviara.
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Art. 44. - (1) Pana la numirea comisiei de investigare, potrivit prevederilor prezentului Regulament,
atributiile acesteia la locul producerii accidentului/incidentului sunt exercitate de catre personalul
AGIFER si/sau al operatorilor economici implicati, dupa caz.

(2) Membrii comisiei de investigare se prezinta la locul, data si ora stabilite de investigatorul
principal.

(3) Conducerile operatorilor economici care desfasoara operatiuni de transport feroviar
implicati au urmatoarele obligatii:
a) de a asigura prezenta, in cel mai scurt timp, la locul producerii accidentului/incidentului a
reprezentantilor proprii;
b) de a comunica, in scris, in cel mai scurt timp posibil, revizorului de serviciu din revizoratul
general de sigurantd a circulatiei feroviare membrii din comisia de investigare, in urma solicitarii
investigatorului principal, atunci cand investigarea nu se realizeaza de catre AGIFER;
c) de a asigura prezentarea membrilor din comisia de investigare la locul, data si ora stabilite
de catre investigatorul principal.
(4) In cazul accidentelor si incidentelor produse pe reteaua de transport cu metroul, care nu se
investigheaza de catre AGIFER, directorul general al operatorului economic care desfasoara
operatiuni de transport cu metroul numeste, prin decizie scrisa, investigatorul principal si membrii
comisiei de investigare.

Art. 45. - In cazul accidentelor sau incidentelor, pentru care a fost declansati procedura de
investigare de catre comisia prevazutd in anexa nr.4 la Regulament, iar AGIFER decide, ulterior,
inceperea unei actiuni de investigare, activitatea acestei comisii inceteazi. In acest caz,
investigatorul principal numit initial transmite documentele aflate in lucru si probele ridicate pana la
acel moment investigatorului principal desemnat de catre AGIFER.

Art. 46. - (1) In cazul producerii accidentelor grave, a accidentelor previzute la art.8, grupa A,
pct.1, 2, 3 s1 6 si a incidentelor prevazute la art.9, grupa A, personalul desemnat din cadrul ASFR se
deplaseaza la fata locului si furnizeazd informatii conducerilor proprii, cu privire la gravitatea
accidentului sau a incidentului si imprejurarile de producere a acestuia.

(2) Dupa transmiterea informatiilor prevazute la alin.(1), ASFR poate efectua, dupa caz, o
actiune de inspectie de stat, avand ca scop verificarea masurilor luate in vederea restabilirii
circulatiei feroviare.

(3) De asemenea, in cazul accidentelor/ incidentelor care nu sunt investigate de catre
AGIFER, ASFR poate verifica modul in care sunt respectate prevederile prezentului regulament
referitoare la declansarea si desfasurarea procedurii de investigare.

(4) Dupa producerea unui accident sau incident ASFR poate propune atunci cand este
cazul ca masurd preventiva de urgentd, adoptarea unei noi norme nationale sau modificarea/
completarea unei norme nationale existente.

Art. 47. — (1) In cazul producerii unui accident sau incident personalul desemnat al operatorilor
economici implicati se deplaseaza la fata locului si furnizeaza conducerii proprii informatii cu
privire la gravitatea accidentului sau a incidentului si imprejurarile de producere a acestuia, potrivit
prevederilor procedurilor proprii. La solicitarea reprezentatilor ASFR si AGIFER, aceste informatii
vor fi furnizate si acestora.
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(2) De asemenea, in cazul producerii accidentelor definite la art.7, alin.(1) lit.c), d), e) si f),
personalul prevazut la alin.(1) consemneaza conditiile de producere ale acestor accidente intr-un
proces verbal. O copie a acestui proces verbal va fi transmisa catre ASFR si AGIFER in cel mai
scurt timp posibil.

(3) In cazul accidentelor produse in circulatia trenurilor, pentru luarea masurilor de
inlaturare a urmarilor si de redeschidere a circulatiei, este obligatorie prezenta la locul accidentului
a conducerii operatorilor economici implicati in producerea accidentului.

Art. 48. — (1) In cazul accidentelor grave, precum si a accidentelor care implici deraieri sau
coliziuni produse in circulatia trenurilor, AGIFER asigura prezenta la locul investigarii, in cel mai
scurt timp posibil, a personalului propriu.

(2) AGIFER poate decide indrumarea personalului propriu la locul investigarii si in cazul
altor accidente/ incidente feroviare.

Art. 49. - (1) Locul investigarii este, de reguld, acela unde s-a produs accidentul/incidentul.

(2) In cazul cand acesta s-a produs in linie curents, primele cercetiri se fac la fata locului,
iar continuarea lor, 1n statia care a facut avizarea si a luat primele masuri, respectiv, in locul stabilit
de investigatorul principal.

Art. 50. - Pand la sosirea reprezentantilor AGIFER, in situatiile prevazute de art.48, este interzisa
modificarea starii de fapt rezultatd in urma producerii accidentului/incidentului, decat daca, prin
interventie s-ar evita un pericol care ar putea afecta viata, sandtatea persoanelor sau mediul.
Modificarea stérii de fapt, pentru orice altd situatie, se face numai cu acordul prealabil al AGIFER.

Art. 51. - Personalul implicat in producerea accidentului/incidentului pe calea feratd sau pe reteaua
de transport cu metroul, sefii subunitatilor pe raza cdrora s-a produs evenimentul, precum si
personalul desemnat al operatorilor economici implicati trebuie sa ramana la dispozitia comisiei de
investigare, atat timp cat este necesar, prin grija agentului economic angajator.

Art. 52. - (1) Pana la sosirea personalului prevazut la art.44 alin.(1), in cazul unui accident/incident
produs pe infrastructura feroviara publicd, seful statiei sau inlocuitorul sau, impreuna cu sefii
subunitatilor prezenti la locul producerii, efectueaza urmatoarele activitati, dupa caz:
a) delimiteaza si iau masuri de securizare a zonei de infrastructurd feroviara cu relevantd in
stabilirea cauzelor, dupa consultarea organelor de urmarire penald, daca este cazul;
b) fac primele constatari privind producerea acestuia, dupa care, incheie procesul-verbal de
constatare preliminara;
) constatd starea personalului implicat, efectuand proba alcooltest si, dacad sesizeaza faptul ca
un angajat avand atributii privind siguranta circulatiei mijloacelor de transport, interventie sau
manevra pe calea feratd se afla sub influenta alcoolului sau a altor substante psihoactive, solicita
sprijinul organelor de politie in vederea prelevarii probelor biologice;
d) iau primele declaratii de la personalul implicat.

(2) Identificarea si ridicarea tuturor probelor materiale, necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a procedurii de investigare a accidentelor si incidentelor, se efectueaza de catre comisia de
investigare, dupa consultarea organelor de urmarire penald, dacd este cazul.
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(3) In cazul in care accidentul/ incidentul nu s-a produs pe infrastructura feroviara publica,
atributiile stabilite la alin.(1) revin conducétorului subunitatii operatorului economic care detine, in
proprietate, In leasing sau cu chirie, linia feratd industriala sau, dupd caz, responsabilului cu
siguranta circulatiei feroviare al acestuia.

(4) In cazul in care accidentul/incidentul s-a produs pe reteaua de transport cu metroul,
atributiile stabilite la alin.(1) si (2) revin responsabilului echipei care efectueaza constatarea
prealabila.

(5) Procesul verbal de constatare preliminara, declaratiile luate, precum si toate celelalte
documente in legatura cu producerea accidentului/incidentului se predau investigatorului principal.

Art.53 - (1) Pentru stabilirea imprejurarilor care au determinat producerea accidentului/incidentului,
comisia de investigare examineaza si verificdi amanuntit toate aspectele care au legiturd cu
producerea acestuia legate de:

a) starea tehnica a elementelor infrastructurii feroviare;

b) starea tehnica a vehiculelor feroviare implicate;

c) starea de fapt a instalatiilor de franare de pe vehiculele feroviare implicate, respectiv a
aparatelor si dispozitivelor de sigurantd si vigilenta de pe locomotiva;

d) starea de fapt a instalatiilor de siguranta a circulatiei feroviare;

e) documentele insotitoare ale trenului;

f) formularele tipizate, documentele si evidentele privind desfasurarea activitatilor de

exploatare a infrastructurii (intretinere, reparatie si urmadrire in timp), de circulatie a trenurilor si de
efectuare a manevrelor.

(2) Toate constatdrile cu caracter tehnic ale comisiei de investigare se consemneaza in
documente scrise, insusite prin semnatura de catre reprezentantii operatorilor economici implicati,
prezenti la locul producerii evenimentului.

(3) In cazul in care reprezentantii AGIFER sunt prezenti la locul evenimentului, activititile
de la alin.(1) se efectueaza in prezenta acestora. In aceasti situatie, documentele scrise, insusite de
catre reprezentantii operatorilor economici implicati vor fi de asemenea, semnate, si de cdtre
reprezentantii AGIFER.

Art. 54. - (1) Comisia de investigare a accidentului/incidentului audiazd si/sau chestioneaza
personalul feroviar implicat si eventualii martori, pentru stabilirea cauzelor si imprejurarilor
producerii acestuia.

(2) Investigatorul principal poate convoca pentru audiere si/sau chestionare si alt personal
apartinand operatorilor economici care desfasoara activitati in legdtura cu transportul feroviar sau
cu metroul implicati In producerea accidentului/incidentului.

Art.55. - (1) Toate informatiile furnizate de dispozitivele de inregistrare existente pe
locomotivd/tren implicate 1n accidentul/incidentul investigat, precum si cele furnizate de
echipamente de inregistrare a mesajelor verbale si a functionarii sistemului de semnalizare si
control al traficului, se conserva prin grija detindtorului mijlocului fix si se predau comisiei de
investigare, insotite de documentul de interpretare a acestora.

(2) La solicitarea comisiei de investigare, detindtorii de echipamente de inregistrare, montate
in zona producerii accidentului/ incidentului sau care pot oferi informatii in legaturd cu acesta, au
obligatia de a pune la dispozitie comisiei inregistrarile respective.
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(3) Detindtorului mijlocului fix dotat cu dispozitive de Inregistrare are obligatia de a asigura
la locul producerii accidentului/incidentului echipamentul necesar pentru descarcarea si conservarea
informatiilor prevazute la alin.(1).

Art. 56. - Membrii comisiei de investigare organizeaza activitatea de intocmire si/sau colectare a
formularelor tipizate, documentelor, evidentelor si a extraselor din reglementérile specifice, care vor
fi componente ale dosarului de investigare a accidentului /incidentului. Documentele colectate in
copie se vor certifica pentru exactitate prin semnatura si stampila.

Art. 57. - (1) Relatiile scrise ale persoanelor implicate in producerea accidentului/incidentului se
efectueaza 1n prezenta investigatorului principal si/sau a cel putin unui membru al comisiei de
investigare si se semneaza de catre acestia. Acestea contin in preambul date de identificare, dupa
cum urmeaza: nume $i prenume, functia, denumirea angajatorului, actul de identitate, seria si
numarul acestuia, codul numeric personal.

(2) Relatiile scrise ale fiecarei persoane chestionate in legaturd cu producerea
accidentului/incidentului se semneaza dupa fiecare raspuns de catre aceasta.

(3) In cazul in care unele persoane nu pot fi aduse la locul stabilit pentru investigare, cel
putin 2 membri ai comisiei, desemnati de catre investigatorul principal, se deplaseaza la locul unde
se afld acestea, pentru a le lua relatii scrise.

(4) In cazul in care persoanele care trebuie si dea relatii scrise sunt in imposibilitate de a
scrie, declaratiile lor se consemneaza de catre unul dintre membrii comisiei de investigare.
Declaratia se completeaza cu formula ,,datd in fata noastrd la data de ............. ” si se semneaza de
catre toti membrii comisiei de investigare prezenti.

Art. 58. - Comisia de investigare este obligatd sa analizeze toate probele invocate de catre
persoanele implicate in producerea accidentului/incidentului. Persoanele implicate au dreptul sa
solicite audierea unor martori proprii si sa prezinte orice alte probe in sustinerea celor declarate.

Art. 59. - Investigatia se desfasoard intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sa
poatd fi ascultate si sa partajeze rezultatele, potrivit prevederilor legale.

Art. 60. - (1) In cazul accidentelor sau al incidentelor pentru care AGIFER ia decizia de deschidere
a unei investigatii, amploarea investigatiilor si procedura de urmat in desfasurarea acestora se
stabileste de catre AGIFER, tindnd seama de principiile si obiectivele investigatiei, precum si de
invatamintele preconizate a fi dobandite ca urmare a accidentului sau incidentului, pentru
imbunatatirea sigurantei.

(2) In cadrul investigarii, pani la finalizarea raportului de investigare, AGIFER poate emite,
in maximum 30 de zile de la data deschiderii investigatiei, o Nota ce contine principalele date
preliminare referitoare la imprejurdrile producerii faptelor.

(3) Atunci cand, pe baza informatiilor colectate in timpul investigatiei, AGIFER considera
ca riscul de repetare a accidentului/incidentului investigat este foarte mare sau cind exista un
pericol major asupra sanatatii sau vietii, poate intocmi un raport preliminar care va contine si
recomandari de sigurantd. Acest raport va fi transmis ASFR si operatorilor economici implicati.
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Art. 61. - (1) Finalizarea investigarii se face prin intocmirea unui raport de investigare asupra
accidentului/incidentului si stabilirea Incadrarii finale a accidentului/incidentului.

(2) Rapoartele de investigare intocmite de AGIFER respectd modelul prevazut de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/572 al comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura
de raportare care trebuie urmata pentru rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare.

(3) In cazul accidentelor/incidentelor care nu sunt investigate de citre AGIFER, rapoartele
de investigare respecta modelul prevazut in anexa nr.7 la prezentul Regulament.

(4) Raportul de investigare face parte din dosarul de investigare. Dosarul de investigare se
intocmeste intr-un singur exemplar, trebuie s contind piesele prevazute in anexa nr.8 la prezentul
Regulament, iar filele sa fie numerotate.

Art. 62. - (1) Finalizarea investigdrii accidentelor si incidentelor, respectiv intocmirea raportului de
investigare, se efectueaza la urmatoarele termene:

a) in cazul investigatiilor desfasurate de AGIFER, in cel mai scurt timp posibil de la data
producerii accidentului/incidentului, dar nu mai mult de 12 luni. In cazul in care raportul final nu
poate fi publicat in termen de 12 luni, AGIFER publicaA o declaratie intermediard potrivit
prevederilor art. 24 alin.(3) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta
feroviara.

b) in cazul celorlalte investigatii, in cel mai scurt timp posibil de la data producerii
accidentului/incidentului, dar nu mai mult de:

- 180 zile lucradtoare pentru accidentele incadrate la art.8 Grupa A;

- 90 zile lucrdtoare pentru accidentele incadrate la art.8 Grupa B si incidentele incadrate

la art.9 Grupa A;

- 45 zile lucratoare pentru incidentele incadrate la art.9 Grupa B si Grupa C.

(2) Atunci cand investigarea nu este efectuatd de catre AGIFER, depasirea termenului de
finalizare a investigdrii accidentului/incidentului, cu precizarea motivului depasirii termenului, este
solicitatd  conducatorului structurii teritoriale a ASFR pe raza careia s-a produs
accidentul/incidentul. Conducatorul structurii teritoriale a ASFR pe raza céreia s-a produs incidentul
stabileste si aprobd, o singura datd, durata de depasire a termenului de finalizare a dosarului de
investigare, duratd care nu poate fi mai mare decat jumatate din perioada stabilita la alin.(1).

SECTIUNEA a 3-a
Finalizarea dosarului de investigare a accidentelor/incidentelor
atunci cand exista divergente intre membrii comisiei de investigare

Art. 63. - (1) Atunci cand existd divergente intre membrii comisiei de investigare In legaturd cu
stabilirea cauzelor producerii accidentului/incidentului, investigatorul principal solicitd opinia
AGIFER. In acest scop, acesta transmite cererea scrisi, la care se anexeazi copia dosarului de
investigare insotitd de motivarea membrilor comisiei de investigare cu privire la divergentele
aparute.

(2) AGIFER analizeaza dosarul de investigare primit si, daca este cazul, solicitd documente
si/sau informatii suplimentare. De asemenea, AGIFER poate solicita inclusiv chestionarea
membrilor comisiei de investigare.
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(3) Solicitarea opiniei AGIFER se poate face in termen de maxim 5 zile lucratoare de la
expirarea termenului prevazut la art.62, alin.(1), lit.b .

(4) Finalizarea raportului de investigare asupra accidentului incidentului se face de catre o
altd comisie de investigare, stabilita conform anexei nr.4, avand in vedere opinia AGIFER.

SECTIUNEA a 4-a
Transmiterea rapoartelor

Art. 64. - (1) Rezultatul investigatiei accidentelor/ incidentelor face obiectul raportului de
investigare asupra accidentelor si incidentelor, intocmit in functie de gravitatea accidentului sau
incidentului. Rapoartele descriu obiectivele investigatiilor si cuprind, daca este cazul, recomandari
de siguranta.

(2) Raportul de investigare emis de AGIFER se comunica partilor prevazute la art.24,
alin.(4) din Ordonanta de Urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard, dupa caz.

(3) AGIFER publica in fiecare an pe site-ul sau, cel tarziu pana la data de 30 septembrie, un
raport anual descriind investigatiile desfasurate in anul precedent, recomandarile de siguranta emise
si masurile luate in conformitate cu recomandarile emise anterior.

Art. 65. - (1) O recomandare de sigurantd formulata in raportul de investigare nu creeaza in niciun
caz o prezumtie de vinovatie sau de raspundere civild/penald/administrativd pentru un accident sau
incident.

(2) Recomandarile de sigurantd emise de catre AGIFER sunt adresate ASFR si, atunci cand
este necesar din cauza caracterului recomandarii, Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate -
ERA, altor organisme sau autoritati din Romania sau altor state membre.

(3) Recomandarile de siguranta sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

(4) Autoritatile si organismele nationale cdrora AGIFER le-a adresat recomandari de
sigurantd raporteaza periodic, catre AGIFER, cel putin o data la 6 luni, cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecintd a unei anumite recomandari.

Art. 66. - In cazul in care accidentul/incidentul nu este investigat de citre AGIFER, dupi
finalizarea investigarii de catre comisiile prevdzute in anexa nr. 4 la Regulament, investigatorul
principal transmite ASFR, in cel mai scurt timp posibil, dar nu mai tarziu de cinci zile lucratoare, o
copie a raportului de investigare, in vederea supravegherii respectdrii continue a obligatiilor legale
asa cum este stabilit la art.17 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta

feroviara si operatorilor economici care desfasoard activitati in legatura cu transportul feroviar sau
cu metroul, in vederea exercitdrii atributiilor legale.

Art. 67. — (1) Originalele dosarelor de investigare a accidentelor/incidentelor se pastreaza la
parte investigatorul principal, dupa caz.

(2) Cate o copie a raportului de investigare a incidentelor, altele decat cele investigate de
AGIFER, se pastreaza la structurile organizatorice cu responsabilitati privind siguranta circulatiei
feroviare ale operatorilor economici care desfasoard activitati in legatura cu transportul feroviar sau
cu metroul implicati In producerea accidentelor/incidentelor.
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CAPITOLUL V
Inlaturarea urmarilor accidentelor si ale incidentelor

SECTIUNEA 1
Inlaturarea urmarilor accidentelor si ale incidentelor
pe infrastructura feroviara

Art. 68. - (1) Reprezentantii AGIFER, precum si cei ai autoritatilor/institutiilor care se prezinta la
locul accidentului/incidentului 1si desfdsoard examindrile potrivit prevederilor prezentului
regulament, astfel incat sd permita operatorilor economici care desfasoara activitdti in legatura cu
transportul feroviar sau cu metroul sd actioneze pentru ca operatiile de Inlaturare a urmarilor
produse de accident/incident si de restabilire a circulatiei trenurilor sd poatd incepe in cel mai scurt
timp posibil.

(2) Inceperea operatiunilor de inliturare a urmarilor produse de accident/incident si de
restabilire a circulatiei trenurilor este permisa dupa obtinerea acordului investigatorului principal si
al organelor de urmarire penala, daca este cazul.

Art. 69. - (1) Pentru accidentele/incidentele produse pe infrastructura feroviara publica, la care
inlaturarea urmarilor nu necesitd mijloace de interventie, sefii subunitatilor care se afla la locul
producerii acestora, dupa examinarea situatiei de pe teren, in afara obligatiilor prevazute la cap.IV,
iau masuri pregatitoare in vederea restabilirii circulatiei trenurilor.

(2) Atunci cand accidentele/ incidentele nu s-au produs pe infrastructura feroviara publica,
atributiile prevazute la alin.(1) revin conducatorului subunitatii operatorului economic care detine,
in proprietate, In leasing sau cu chirie, linia feratd industriald sau responsabilului cu siguranta
circulatiei feroviare.

Art. 70. - Pentru accidentele/incidentele la care inldturarea urmarilor necesitd mijloace de
interventie, restabilirea circulatiei trenurilor se face dupd un plan stabilit de catre reprezentantul
operatorului economic pe a carui infrastructura feroviara s-au produs acestea, impreuna cu
conducatorul mijlocului de interventie.

Art. 71. - La solicitarea reprezentantului mentionat la art.70, operatorii economici care desfasoara
activitati in legatura cu transportul feroviar sau cu metroul sunt obligati sa participe, cu personal si
mijloace, la Inldturarea urmarilor accidentului/incidentului si la restabilirea circulatiei trenurilor.

SECTIUNEA a 2-a
Inlaturarea urmarilor accidentelor si ale incidentelor produse
pe reteaua de transport cu metroul

Art. 72. - (1) Dupa efectuarea constatarii prealabile, securizarea zonei si conservarea reperelor
necesare investigarii de catre echipa de constatare prealabild, reprezentantii AGIFER, precum si cei
ai autoritatilor/institutiilor care se prezintd la locul accidentului/ incidentului isi desfasoara
examindrile in conformitate cu legislatia In vigoare, astfel incat sa permitd inceperea, in cel mai
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scurt timp posibil, a operatiilor de inlaturare a urmadrilor produse de accident/incident si de
restabilire a circulatiei trenurilor de metrou.

(2) Inceperea operatiunilor de inliturare a urmdrilor produse de accident/incident si de
restabilire a circulatiei trenurilor de metrou este permisa dupa obtinerea acordului investigatorului
principal si al organelor de urmarire penald, daca este cazul.

Art. 73. - Personalul care participa la lucrdrile de inlaturare a urmarilor nu paraseste locul
producerii accidentului sau incidentului fara aprobarea dispecerului central.

CAPITOLUL VI
Evidenta si statistica accidentelor si incidentelor

Art. 74. - (1) Administratorul de infrastructura feroviara, gestionarii de infrastructurd feroviara
neinteroperabild, operatorii de transport feroviar, operatorul economic care efectueaza operatiuni de
transport cu metroul, operatorii de manevra, operatorii economici care detin, in proprietate, in
leasing sau cu chirie, linii ferate industriale racordate la infrastructura feroviara publica si/sau la
infrastructura feroviard privatd deschisa circulatiei publice sunt obligati sa tind evidenta
accidentelor si incidentelor in care sunt implicati si sd completeze Registrul pentru evidenta
accidentelor si incidentelor, al carui model este prevazut in anexa nr.9 la Regulament.

feroviara care au personalitate juridica.

(3) Un extras din Registrul pentru evidenta accidentelor si incidentelor prevazut la alin.(1)
se va transmite trimestrial catre AGIFER pand pe data de 10 a lunii urmatoare. Acest extras va
cuprinde datele referitoare la accidentele/incidentele pentru care operatorii economici mentionati la
alin.(1) care a asigurat investigatorul principal si pentru care investigatia a fost finalizatd in perioada
de referinta.

g wy e

siguranta feroviard ale operatorilor economici mentionati la art.74 alin.(1), care au personalitate
juridicd, Intocmesc statistica accidentelor si incidentelor pe formularul-tip prevazut in anexa nr.10 la
Regulament.

(2) Un exemplar al evidentelor statistice prevazute la alin.(1) se transmite structurilor
teritoriale si centrale ale ASFR pand pe data de 10 a lunii urmatoare.

Art. 76. - Pe baza statisticilor primite, ASFR intocmeste periodic evidenta si statistica accidentelor
si incidentelor produse pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania.

Art. 77. - Furnizarea datelor statistice pentru Institutul National de Statistica si pentru organismele

feroviare internationale privind accidentele si incidentele produse pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania se face numai de citre ASFR.
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CAPITOLUL VII
Dispozitii finale

Art. 78. - Utilizarea raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia in alte scopuri decat
cele referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei feroviare
este inadecvata si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului acestui
document.

Art. 79. — La cererea scrisa a organelor de specialitate legal abilitate ale autoritatilor publice,
rapoartele de investigare intocmite Tn urma producerii accidentelor si incidentelor pot fi puse la
dispozitia acestora, in copie, potrivit reglementarilor legale.

Art. 80. - (1) Nerespectarea prevederilor art.12 alin.(4) si 25 alin.(3) constituie contraventie si se
sanctioneazad cu amenda de la 5.000 lei la 15.000 lei.

(2) Nerespectarea prevederilor art.41 alin.(1), art.50 si art.51, constituie contraventie si se
sanctioneazad cu amenda de la 5.000 lei la 15.000 lei.

(3) Prevederile alin.(1) si alin.(2) se aplica persoanelor fizice si/sau persoanelor juridice,
dupa caz.

(4) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la alin.(1) se fac de catre
personalul ASFR, imputernicit prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(5) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la alin.(2) se fac de catre
personalul AGIFER, imputernicit prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

Art. 81. - Prevederile art.80 referitoare la contraventii se completeaza cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr.2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr.180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 82. - Anexele nr.1-10 fac parte integranta din prezentul regulament.
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ANEXA nr.1

la Regulament
Modelul si continutul
formularului' ,RAPORT DE EVENIMENT” !
Denumire operator economic? Denumire operator economic/subunitatea*
Subunitatea® PLIMIE ¢t
FUNCHA .ot
Semnatura
L.S.
RAPORT DE EVENIMENT
J\\) S
din data ..... / ...... [ ceveresnenenne
Subsemnatul ..........ccceevvvierienieienieiee ,functia .o , raportez urmatoarele: .......

fig.1 - formularul ,,Raport de Eveniment” — contrapagina

! Formularul trebuie sa fie in format A5, cuprins intr-un carnet de minimum 50 de file.

2 Se va completa denumirea operatorului economic de care apartine salariatul care completeaza
formularul ,,Raport de eveniment”.

3 Se va completa, dacd este cazul, denumirea subunitatii de care apartine salariatul care
completeazd formularul ,,Raport de eveniment”.

4 Se vor completa, daca este cazul, datele solicitate privind operatorul economic céruia i este
adresat ,,Raportul de eveniment”, precum si ale persoanei care a primit formularul in cauza.
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ANEXA nr. 2
la Regulament

Model ,,FISA DE AVIZARE
a accidentului/ incidentului produs pe calea ferata”
SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE .......cooeevereeeesessessessessessenns
REGULATORUL DE CIRCULATIE REGIONAL
FISA DE AVIZARE

a unui accident sau incident feroviar, precum si a altor situatii prevazute prin HG nr. ....................

1 | Nr. avizare/ confirmare RCR RRSCF ASFR AGIFER
e-mail e-mail
Ora primirii/transmiterii
2 avizarii
Data primirii/transmiterii
avizarii
3 Functia Sef Tura Revizor central Inspector Personal
’ RCR RGSCF ASFR AGIFER

' (nume si prenume)

4. Avizare operatori €CoONOMICT IMPIICAL: ..ouvieiiierieiieiiieiie ettt ettt see e seeebe e eaeebeesaeeesnneens ;
5. Locul producerii: (linie curenta, km, statie €tC.):.....ccceevueevieriiienienienne. ;
6. Data si ora producerii: ................. [ e ;
7. Incadrarea preliminari: ............... ;
8. Descrierea:

9. Locomotive avariate: ..........cccoevvvuvvvveeeeeeeriiinnns Numar locomotiva: .......ooovvvvviveeiiiiiiiinnnnee, ;

10. MECANICE ..evenieeiiieiieee e Mecanic aJutor: ......ceceeveeeriienieeiieneeeneenn ;

11. Sef manevra (sef tren): ......ccoceevvveeeveeecreeennen. Manevrant vagoane (conductor tren) .........
Subunitatea de Care APATTIN: .......eeervieeiiieeiiee ettt ettt et e e st e esteeessteeensbeeesaeeasneeensneeesssaeesnseens ;
12.Vagoane avariate (numar) ........... incarcate .............. goale........ ;

13.Numarul de Tnmatriculare al vagoanelor implicate: ...........ccccceeeviieeiiiieiiiieeieee e ;
14.Linii Inchise: ......cccovvvvvereeeennnns delaora........... laora............... ;

I15.Morti: covveeeeeinieeeeen. ; RANILL: .oveeiiiiecce e ;

16.Mijloace de ajutor solicitate: (data, ora SOICILATII): ..oc.eevveeriieriieiieeieeiees et erie e eveeeeeeneeas ;

17.Mijloace de ajutor indrumate: (data, ora INArUMATii): ....cocceveeiieriiiiiiiiiiees e e ;

18.Avizarea reprezentantilor teritoriali ai organelor din cadrul parchetelor, politiei, inspectoratului
pentru situatii de urgenta, salvarii, garzii de mediu, etc.:
TOAIE MENTIUNI ... et

Sef Tura RCR,
(nume si prenume)
Semnaturd .........cccceeeevieenneenne
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ANEXA nr.3
la Regulament

Model ,,FISA DE AVIZARE
a accidentului/incidentului produs pe reteaua de transport cu metroul”

FISA DE AVIZARE

a unui accident sau incident feroviar,
precum si a altor situatii prevazute prin HG nr. ....................

Ol Accident

Ol Incident

Ol Accident de munca

l Inceput de incendiu; inundatii

Ol Perturbatii majore in circulatia TEM (peste 15 minute)

(Se va bifa fapta in patratel)

Nr. de avizare .........c..c....... [ oteeieeieeeeeeee e (data si ora transmiterii), dispecer central

.............................................................................................. (numele, prenumele)
Avizarea reprezentantilor Autoritdtii de Siguranta Feroviard Romane, Agentiei de Investigare
Feroviara Romana, Parchetului, inspectoratului teritorial pentru protectia muncii, pompierilor,
inspectoratului judetean pentru situatii de urgenta etc.

| D 1 T0) 218 0 (016 18 1< o § SO PSRRS
Locul (statia, linia curenta, relatia, linia de manevra, depoul): .........ccoecieiiiiiiiniiiiiieee e,
S | OO PRSP PP
MECANIC ...ttt , MECANIC AJULOT ...
Trennr. .occoovviieniinneennns ETASA. ettt ettt et et e st
Depasiri ale intervalului de CIrCULAtI: ........eivuiiiiriiiiiiiiiceeee et
Incadrarea preliminara a accidentului/iNCIAENtULU: ...........c.oveveevveeeeeeeeeeeeeeeeee e
DIBSCIICIEA: ...eeeutieiie ettt ettt et ettt et e et et e e st e e st e eab e e beeeabe e st e embeanseeeabeenseeenseesnseenseesnseenseennsaans

Pagube materiale: DA/NU

Victime omenesti: DA/NU

Material rulant afECTaL: ...........coiiiiiiiiie e e
LNTT TCRISE! -ttt ettt sttt ettt ae bt sbt b eanes
MACAZUIT AEECLALE: ....eoutiiiiieite ettt ettt et e bt et e e s bt e et e bee s bt e eabeesaeeenbeeeeee
Instalatii SC0aSE din fUNCLIUNE: ......cc.eeiiiiiiieiieeiieie ettt sttt e aee e e eeteeseeenee e
Personal din conducerea operatorului economic care desfasoara operatiuni de transport cu metroul
AVIZALD oottt 0] ¢: EUUURR

Personal din compartimentul responsabil cu siguranta circulatiei avizat: ...........ccocceevveerieenicnieeneene

Mijloace de aJutor SOLICITALE: ......cc.eiiiiiiieiiie ettt et et et e s e eaeeas

Dispecer central,
(nume §i prenume)
Semnatura
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ANEXA nr.4
la Regulament

COMPONENTA COMISIILOR DE INVESTIGARE A ACCIDENTELOR S$I INCIDENTELOR

Clasificarea accidentelor si

.. Numirea comisiei de investigare Componenta comisiei de investigare Observatii
incidentelor ’ ’
La locul producerii evenimentului vor
fi prezente conducerile operatorilor de
transport implicati in producerea
ACCIDENTE . Ir}vestigatorul principal si membrii comisiei de investigare sunt numiti de cétre evenimentu.lui si ' conduceree.l
GRAVE Accidente grave | directorul AGIFER. operatorului economic pe a carui

infrastructura feroviard s-a produs,
pentru luarea masurilor de inldturare a
urmarilor si  de redeschidere a
circulatiei.

ACCIDENTE

Accidente pentru
care AGIFER
decide efectuarea
investigarii

Investigatorul principal si membrii comisiei de investigare sunt numiti de catre

directorul AGIFER.

La locul producerii evenimentului vor
fi prezente conducerile operatorilor de
transport 1implicati in producerea
evenimentului s conducerea
operatorului economic pe a cdrui
infrastructura feroviard s-a produs,
pentru luarea masurilor de inldturare a
urmarilor  si  de redeschidere a

circulatiei.
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

Accidente
incadrate la art.8
grupa A pct.4 si 5
si grupa B pct.4 si
5 nu se efectueaza

investigare

Nu se procedeaza la investigarea acestor accidente, potrivit prevederilor
prezentului regulament.

La locul producerii evenimentului vor

seful statiei
gestionarului  de
sefii subunitatilor

fi prezenti
administratorului/
infrastructura i
implicate in  cazul in  care
sunt produse pe

feroviara sau sefii

evenimentele
infrastructura
subunitatilor implicate in cazul in care
acestea sunt produse pe reteaua de
transport cu metroul.

Conditiile de producere ale acestor
evenimente  se
procesul verbal
Anexei nr.5 sau 6. O copie a acestui

consemneaza in
intocmit conform

proces verbal va fi transmisd cétre
AGIFER in cel mai scurt timp posibil
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

ACCIDENTE Accidente
incadrate la art.8
grupa A pct.1, 2
si 3, grupa B
pct.1,2i3
produse pe
infrastructura
feroviara publica

Investigatorul principal numeste, in
scris, comisia de investigare, dupa
consultarea, in  prealabil, cu
conducatorii operatorilor de
transport/de manevra /operatorului
economic pe a carui infrastructura
feroviara s-a produs, implicati in
producerea accidentului.

Investigator ~ principal, numit de
conducdtorul structurii teritoriale din
cadrul detindtorului de infrastructura
publicad pe a carui raza de activitate s-a
produs accidentul, poate fi:

= conducatorul structurii teritoriale cu
responsabilitati In siguranta circulatiei;
= 1n situatii temeinic justificate,
personal de specialitate din cadrul
structurii teritoriale cu responsabilitati
in siguranta circulatiei.

Membri:

= reprezentanti de specialitate din
domeniile de activitate feroviard din
cadrul operatorilor de transport/de
manevra implicati 1n  producerea
accidentului.

La locul producerii evenimentului vor
fi prezenti, dupa caz, conducerile sau

reprezentantii operatorilor de
transport/ de manevra implicati in
producerea evenimentului si
conducerea/ reprezentantul

operatorului economic pe a carui
infrastructura feroviara s-a produs,
pentru luarea masurilor de nlaturare a
urmdrilor si  de redeschidere a
circulatiei.

34




Clasificarea accidentelor si

.. Numirea comisiei de investigare Componenta comisiei de investigare Observatii
incidentelor ’ ’

Accidente Investigatorul principal numeste, in | Investigator  principal, numit de | La locul producerii evenimentului vor
incadrate la art.8 | scris, comisia de investigare, dupa |conducdtorul operatorului de transport | fi prezenti, dupa caz, conducerile sau
grupa A pct.6 si | consultarea in  prealabil cu | feroviar  implicat in  producerea | reprezentantii operatorilor de

grupa B pct.6 | conducatorii operatorilor de transport | accidentului, este conducatorul | transport/ de manevra implicati in
produse pe / de manevra / operatorului economic | structurii cu responsabilitdti in siguranta | producerea  evenimentului, pentru
infrastructura | pe a carui infrastructurd feroviard s-a | circulatiei/responsabilul cu siguranta | luarea masurilor de inldturare a

feroviara publica

produs, implicati in producerea
accidentului.

circulatiei.

Membri:

reprezentanti de  specialitate  din
domeniile de activitate feroviara din
cadrul operatorilor de transport/ de
manevrd/ operatorului economic pe a
carui infrastructura feroviara s-a produs,
implicati in producerea accidentului.

urmdrilor si  de redeschidere a
circulatiei.
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

Accidente
incadrate la art.8
grupa A pct.1, 2,
351 6 i grupa B

pct.1,2,3516
produse pe
reteaua feroviara
de transport cu
metroul

Investigatorul principal si membrii
comisiei de investigare sunt numiti de
catre directorul operatorului economic
care  efectueaza  operatiuni de
transport cu metroul.

Investigator principal:

conducatorul  compartimentului  de
siguranta circulatiei trenurilor din cadrul
operatorului economic care efectueaza
operatiuni de transport cu metroul
Membri: revizori de specialitate i
reprezentanti de  specialitate  din
domeniile de activitate de transport din
cadrul operatorului economic care
efectueaza operatiuni de transport cu
metroul si, dupa caz, specialisti de la alti
agenti economici care au legdturd cu
accidentul.

La locul producerii accidentului (in
functie de urmarile avute) va fi
prezentd conducerea  operatorului
economic care efectueazd operatiuni
de transport cu metroul implicat in
producerea accidentului, pentru luarea
masurilor de inldturare a urmarilor si
de redeschidere a circulatiei.
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

ACCIDENTE Accidente
incadrate la art.8
grupa A pct.1, 2,
3516, grupa B
pct.1,2,3516
produse pe
infrastructura
feroviara privata

Investigatorul principal numeste, in
scris, comisia de investigare, dupa
consultarea, in  prealabil, cu
conducdtorii operatorilor de transport
/ de manevra / operatorului economic
pe a carui infrastructura feroviara s-a
produs, implicati in producerea
accidentului.

Investigator ~ principal, numit de
conducatorul detinatorului de
infrastructura feroviard privatd pe a
carui razd de activitate s-a produs
accidentul, este:

= conducatorul structurii cu
responsabilitati in siguranta circulatiei/
responsabilul cu siguranta circulatiei din
cadrul detindtorului de infrastructurd
feroviara privata;

= in situatii temeinic  justificate,
personal de specialitate din cadrul
structurii mai sus amintite.

= Membri: reprezentanti de specialitate
in domeniile de activitate feroviard din
cadrul operatorilor de transport/ de
manevra implicati 1n  producerea
accidentului.

La locul producerii evenimentului vor

fi prezenti reprezentanti ai
operatorilor de transport implicati in
producerea evenimentului si

reprezentantul operatorului economic
pe a carui infrastructura feroviara s-a
produs, pentru luarea masurilor de
inlaturare a urmarilor si de
redeschidere a circulatiei.
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

INCIDENTE Incidente
incadrate la art.9
grupa A si grupa
B produse pe
infrastructura
feroviara publica

Investigatorul principal numeste, in
scris, comisia de investigare, dupa
consultarea, in  prealabil, cu
conducdtorii operatorilor de transport/
de manevrad/ operatorului economic pe
a carui infrastructura feroviara s-a
produs, implicati in producerea
incidentului.

Investigator ~ principal, numit de
conducdtorul structurii teritoriale din
cadrul detindtorului de infrastructura
publicad pe a carui raza de activitate s-a
produs incidentul, poate fi:

= conducatorul structurii teritoriale cu
responsabilitati In siguranta circulatiei;
= 1n situatii temeinic justificate,
personal de specialitate din cadrul
structurii teritoriale cu responsabilitati
in siguranta circulatiei.

Membri:

reprezentanti de  specialitate  din
domeniile de activitate feroviard din
cadrul operatorilor de transport/ de
manevra implicati 1n producerea
incidentului.

La locul producerii evenimentului vor
fi prezenti reprezentanti ai
operatorilor de transport/ de manevra
implicati in producerea evenimentului
si reprezentantul operatorului
economic pe a carui infrastructura
feroviara s-a produs, pentru luarea
masurilor de inldturare a urmarilor si
de redeschidere a circulatiei.
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

Incidente
incadrate la art.9
grupa A si grupa

B produse pe
infrastructura
feroviara privata

Investigatorul principal numeste, in
scris, comisia de investigare, dupa
consultarea, in  prealabil, cu
conducdtorii operatorilor de transport/
de manevrad/ operatorului economic pe
a carui infrastructura feroviara s-a
produs, implicati in producerea
incidentului.

Investigator ~ principal, numit de
conducatorul detinatorului de
infrastructura feroviard privatd pe a
carui razd de activitate s-a produs
incidentul, este:

= conducatorul structurii cu
responsabilitati in siguranta circulatiei/
responsabilul cu siguranta circulatiei din
cadrul detindtorului de infrastructurd
feroviara privata;

= in situatii temeinic  justificate,
personal de specialitate din cadrul
structurii mai sus amintite.

Membri: reprezentanti de specialitate in
domeniile de activitate feroviard din
cadrul operatorilor de transport/ de
manevra implicati 1n producerea
incidentului.

La locul producerii evenimentului vor
fi prezenti reprezentanti ai
operatorilor de transport/ de manevra
implicati in producerea evenimentului
si reprezentantul operatorului
economic pe a carui infrastructura
feroviara s-a produs, pentru luarea
masurilor de inldturare a urmarilor
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Clasificarea accidentelor si
incidentelor

Numirea comisiei de investigare

Componenta comisiei de investigare

Observatii

Incidente
incadrate la art.9
grupa A si grupa

B produse pe
reteaua feroviara
de transport cu
metroul

Investigatorul principal si membrii
comisiei de investigare sunt numiti de
catre directorul care coordoneaza
activitatea de exploatare.

Investigator principal:

conducatorul  compartimentului  de
siguranta circulatiei trenurilor/ revizor
de specialitate din cadrul operatorului
economic care efectueaza operatiuni de
transport cu metroul

Membri: revizori de specialitate i
reprezentanti de  specialitate  din
domeniile de activitate de transport din
cadrul operatorului economic care
efectueaza operatiuni de transport cu
metroul si, dupa caz, specialisti de la alti
agenti economici care au legdturd cu
incidentul.

La locul producerii accidentului (in
functie de wurmarile avute) vor fi
prezenti reprezentanti ai operatorului
economic care efectueazd operatiuni
de transport cu metroul, pentru luarea

masurilor de inldturare a urmarilor si

de redeschidere a circulatiei.

Alte incidente
care ar putea
afecta siguranta
operatiunilor
feroviare - art. 9
grupa C

Investigarea se face de cétre personal numit de angajatorul personalului implicat in producerea incidentului.

- comisiile de investigare pot fi completate in cazul In care In timpul investigatiei acest fapt devine necesar si cu alti specialisti sau experti care nu

au fost numiti initial. Completarea comisiei poate fi facuta numai de cel care a aprobat componenta initiald, la propunerea investigatorului principal.
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ANEXA nr.5

la Regulament
PROCES VERBAL
in cazul accidentelor la trecerile la nivel
Intocmit la data de ..... Lovioi L, , ora ... : ..., in statia/ halta de miscare .........cccceeueen.e. , CU
ocazia stabilirii conditiile in care a avut loc accidentul produs la trecerea la nivel cu calea ferata
situata la km ... + ... de seful statiei (denumirea subunitatii si nume prenume)
......................................... , impreuna, dupa caz, cu:
(denumirea subunitatii si nume prenume)
- seful sectiei / districtului L =~ .o
- seful sectiei CT / districtului SCB ..o,
- mecanic de locomotivd e,
- seful de tren / sef manevrda L,
- reprezentantul politiel e
1 Data producerii accidentului: ...... Joveooi e,
2 Ora producerii: .... : ......
3. Sectia de circulatie: ........ccceceviereeiennenne
4. Administratorul de infrastructurd /gestionarul de infrastructura neinteroperabild/ proprietarul
LET o
5. Intre statiile/ haltele de miscare: .................... TR statia/ halta de miscare
................. ,cap X/Y /
6. Km...... + . linia feratd industriald ............ccccooiiniiiienieee,
7. Linie: simplad/dubla;
8. Dotare trecere la nivel:
a. indicatoare rutiere: DA /NU

b. barierd mecanica: DA /NU
C. instalatie tip SAT: DA /NU
d instalatie tip BAT: =~ DA /NU
= cu semibariere simple,
= cu semibariere duble;
0. Starea indicatoarelor rutiere de la trecerea la nivel: ........cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee,

10. Starea de functionare a barierei mecanice sau instalatiei automata de semnalizare rutierd
cu/fara

SEIMIDATIETE: ...ttt ettt ettt ettt ettt ee e bt et at et e e eb e e e bt et e eb e e bt et e ebe e bt e et e sbe et e e bt eatesbeeaeeaee e

11.  Mecanicul a observat vehiculul rutier : DA / NU (in caz negativ se va mentiona cauza)
12.  Mecanicul a dat semnale acustice la apropierea de trecerea la nivel: DA / NU

13. Mecanicul a luat masuri de franare a trenului pentru evitarea impactului: DA / NU

14.  Impactul s-a produs:

a. la intrarea vehiculului rutier in pasa;: DA /NU
b. prin lovirea vehiculul/ lelor feroviar/e de catre vehiculul rutier DA /NU
c. la iesirea vehiculului rutier din pasaj: DA /NU
d. cand vehiculul rutier stationa in pasaj: DA /NU

15. Denumire si tip drum: ........cccceeveeeniennen. ;

16. Nr. tren / convol manevra: ...................... ;

17. Operatorul feroviar implicat: .................. ;
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18. Vehicul rutier [ovit: .......cccoeeiieeeiiiieieeee e, (tip, marca, nr.de inmatriculare);
19.  Conditii meteo:

Cer: senin/ partial acoperit/ acoperit;

Precipitatii: NU/ DA (se va preciza tipul: ploaie/ lapovitd/ ninsoare);
20. Carosabilul: uscat, umed, acoperit cu gheatd/ acoperit cu zapada;

21.  Nr. persoane ranite: .............. , din care:
a. din vehiculul rutier: ........ ;
b. din tren / convoi manevra: .....;
c. alte persoane: ......... , se specifica calitatea acestora (utilizator al trecerii la nivel,
martor, etc.);
22.  Nr. persoane decedate: .............. , din care:
a. Din vehiculul rutier: ........ ;
b. Din tren / convoi manevra: .....;
c. Alte PerSOaNEe: ........cceevvvievveeiiienieeieenieeiee e , se specifica calitatea acestora

(utilizator al trecerii la nivel, martor, etc.);
23.  Awvarii si pagube rezultate in urma accidentului:

a. la vehiculele feroVIare: ..........cocoocioiiiiiiiiiii et et ceneeeies e
b 18 TINTED <ottt sttt
c 12 TNSTALALILT .eeeeitieiii e ettt et ettt ens
d la VERICUTUL TULIET: ..ottt
e. afectarea MEdIUIUL .....cc.ooouiiiiiiii s
24.  Autoritdtile publice avizate / solicitate pentru interventie (inclusiv Serviciul Unic de Urgenta
112):
25 Alte mentiuni, inclusiv observatii privind functionalitatea trecerii la nivel cu calea ferata:

Semnaturile celor care au Intocmit prezentul proces verbal:

- seful statiei

- seful sectiei/districtului L

- seful sectiei CT / districtului SCB
- mecanic de locomotiva

- seful de tren / sef manevra

- reprezentantul politiel

* - In situatiile prevazute la art.40, alin.(4) in care mecanicul de locomotiva / seful de tren / seful de
manevrd nu pot participa acest lucru va fi mentionat in procesul verbal
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ANEXA nr.6
la Regulament

PROCES VERBAL
in cazul accidentarilor de persoane care implicd material rulant in miscare

Intocmit la data de ... T , ora ... : ..., In statia / halta de miscare .........c.cccccueene. , Cu
ocazia stabilirii conditiile 1n care a avut loc accidentul feroviar produs la km .... + ..... prin lovirea de
persoane ce a implicat material rulant in miscare, de seful statiei (denumirea subunitdatii si nume
PTONUINE) ..veaeeaeeieeireeveeaeeeenes , impreuna, dupa caz, cu:

(denumirea subunitatii si nume prenume)
- mecanicul de locomotiva®*
- seful de tren / seful manevra®* L
- reprezentantul politiel s

1 Data producerii accidentului: ...... Joveooi e,

2 Ora producerii: .... : ......

3. Sectia de circulatie: ........ccceoevierieeienncnne

4. Administratorul de infrastructurd/ gestionarul de infrastructura neinteroperabild/ proprietarul
LET e

5. Intre statiile/haltele de miscare: ..................... s / Statia/halta de miscare

................. , cap X/Y / linia feratd industriala ............ccocoeveriininiinienennne
6. Km ...... + ...

7. Linie: simpla/dubla;

8 Mecanicul a observat persoana lovita: DA/ NU

9 Mecanicul a sesizat intentie de suicid: DA/ NU

10. Mecanicul a dat semnale acustice la apropierea de persoana implicata: DA / NU

11.  Mecanicul a luat masuri de franare a trenului: DA / NU

12.  Impactul s-a produs:
a. prin lovire de un vehicul feroviar: DA/ NU
b. prin lovirea de un obiect atasat la un vehiculul feroviar ori care s-a desprins din
vehiculul respectiv DA/ NU
c. prin caderea persoanei dintr-un vehicul feroviar: DA/NU
d. prin lovire de obiecte desprinse in timpul céldtoriei la bordul vehiculelor DA/ NU
e. AIEE STEUALIT ..eeneeiiiiiee ettt ettt sttt e e

13.  Nr. tren / convoi manevrad implicat: .................. ;

14.  Nr. vehicul feroviar implicat: ...........c.cceenee. ;

15.  Operatorul feroviar implicat: ........c.cccoceevuennee ;

16.  Conditii meteo:

Cer: senin/ partial acoperit/ acoperit;

Precipitatii: NU/ DA (se va preciza tipul: ploaie/ lapovitd/ ninsoare);
17.  Nr. persoane decedate: .............. , din care: .....cooevvveeiieeieens se specifica calitatea acestora
(salariati feroviari, salariati ai contractorilor, calator, alte persoane);
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18.

Nr. persoane ranite: .............. , din care: ......coceeeiieiiiieeen, se specifica calitatea acestora

(salariati feroviari, salariati ai contractorilor, calator, alte persoane);

19.

Persoana lovita:

a. a traversat liniile prin loc nepermis DA/ NU;

b. se afla In zona de sigurantd a infrastructurii feroviare publice caii ferate fard a fi
autorizatd 1in acest sens DA/ NU;

C. a incercat sa se urce / coboare din mers in tren DA/ NU;

d. a Incercat sa se urce / coboare in tren in zona dotatd cu peron DA/ NU;

e. se afla Tn timpul procesului de lucru in zona in care a avut loc accidentul DA/ NU

f. incerca sa sustragd / sustragea piese, subansamble aferente liniilor CF/ instalatiilor
feroviare / materialului rulant DA/ NU;

g. alte situatii relevante in legatura cu persoana lovita
Scurtd descriere a acCIdentului: .......ccccoiiiiies coiiiiieeeeee s e

Alte mentiuni (observatii privind starea cailor de acces, etc.):

Semnaturile celor care au intocmit prezentul proces verbal:

seful statiei
mecanicul de locomotiva
seful de tren / seful de manevra

reprezentantul politiel

* - in situatiile prevazute la art.40, alin.(4) in care mecanicul de locomotiva / seful de tren / seful
de manevra nu pot participa acest lucru va fi mentionat in procesul verbal
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ANEXA nr.7
la Regulament

CONTINUTUL PRINCIPAL
al raportului de investigare asupra accidentelor/ incidentelor

(1) Rezumat
Rezumatul este o parte integrantd a raportului si trebuie sa fie suficient de explicit incat sa
poata fi citit n lipsa oricarui alt context.
El trebuie sd ofere o prezentare generald a datelor de baza ale accidentului sau incidentului:
- scurta descriere a evenimentului;
- cand, unde si cum s-a intamplat;
- o concluzie privind factorii identificati (cauzali, contributivi si/ sau sistemici);
- o concluzie privind consecintele evenimentului.
Rezumatul trebuie sa mentioneze toti factorii (cauzali, contributivi si/ sau sistemici) identificati in
urma investigatiei. Daca este cazul, rezumatul trebuie sa enumere recomandarile privind siguranta si
destinatarii acestora.
(2) Fapte imediate ale accidentului/ incidentului
a. Evenimentul:
- data, ora exactd si locul accidentului/incidentului;
- descrierea evenimentelor si a locului accidentului, inclusiv a eforturilor serviciilor de
salvare si de urgenta,
- decizia de a lansa o investigatie, componenta echipei de investigatori si desfasurarea
investigatiei.
b. Circumstantele accidentului/ incidentului:
- personalul si contractantii implicati si alte parti si martori;
- trenurile si compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare ale articolelor vehiculelor
feroviare implicate;
- descrierea infrastructurii si a sistemului de semnalizare - tipuri de sine, macazuri,
anclansare, semnale, protectia trenului;
- mijloace de comunicare;
- lucrari desfasurate la sau in vecindtatea locului accidentului/incidentului;
- declansarea planului de urgenta feroviar si lantul sau de evenimente;
- declansarea planului de urgenta al serviciilor publice de salvare, al politiei si al serviciilor
medicale si lantul sdu de evenimente.
c. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite si pagube materiale:
- caldtori si terte persoane, personal, inclusiv contractanti;
- incarcaturd, bagaje si alte bunuri;
- vehicule feroviare, infrastructurd si mediu.
d. Circumstante externe:
- conditii meteorologice, hidrografice, de vizibilitate si referinte geografice.
(3) Inregistrarea investigatiilor si a anchetelor
a. Concluzii rezultate din marturiile (sub rezerva protectiei identitdtii persoanelor):
- personalului feroviar, inclusiv contractanti;
- altor martori.
b. Sistemul de management al sigurantei:
- organizatia-cadru si modul in care sunt date si duse la indeplinire ordinele;
- cerintele de personal si modul de aplicare a acestora;
- rutine pentru controale si audituri interne, precum si rezultatele acestora;
- interfata dintre diferitii actori implicati in infrastructura.
c. Norme si reglementari:
- norme si reglementdri comunitare si nationale relevante;
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- alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, cerintele de personal,
prescriptiile de intretinere si standardele aplicabile.

d. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice:
- sistem de semnalizare si de control-comanda, inclusiv Inregistrari ale aparatelor de
inregistrare automata a datelor;
- infrastructura;
- echipamente de comunicatii;
- vehicule feroviare, inclusiv inregistrari ale aparatelor automate de inregistrare a datelor.

e. Documentatie privind sistemul de operare:
- masuri luate de personal pentru controlarea traficului si semnalizare;
- schimbul de mesaje verbale in legatura cu evenimentul, inclusiv documentatie din
inregistrari;
- masuri luate pentru protectia si prezervarea locului accidentului/incidentului.

[. Interfata om-masina-organizatie:
- timp de lucru aplicat personalului implicat;
- circumstante medicale si personale cu influentd asupra accidentului/ incidentului, inclusiv
existenta stresului fizic sau psihologic;
- proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om-masina.

g. Evenimente anterioare cu caracter similar.

(4) Analiza si concluzii

a. Descriere finala a lantului de evenimente:
- stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la pct.(3).

b. Interpretare si analiza:
- analiza faptelor stabilite la pct.(3), cu scopul de a trage concluzii cu privire la factorii care au
condus la producerea accidentului/incidentului.

c¢. Concluzii:
Concluziile trebuie sa rezume identificarea factorilor cauzali si contributivi ai accidentului sau
incidentului, inclusiv factorii sistemici, atat imediati, cat si mai complecsi, precum si masurile de
siguranti lipsa sau inadecvate pentru care se recomandi masuri compensatorii. In plus, ele trebuie
sd se refere la capacitatea organizatiilor implicate de a aborda aceste aspecte prin intermediul
sistemelor lor de management al sigurantei, pentru a preveni viitoare accidente si incidente.

Acestea vor cuprinde, in final, toti factorii identificati in urma procesului de analizd a
accidentului/incidentului, si anume:
- factori cauzali;
- factori contributivi;
- factori sistemici.
d. Observatii suplimentare:

- deficiente si lacune constatate in cursul investigatiei, dar fara relevanta pentru concluziile
privitoare la factorii care au condus la producerea accidentului/incidentului.
(5) Masuri care au fost luate
Inregistrarea masurilor deja luate sau adoptate drept consecinti a evenimentului.
(6) Propuneri pentru imbundtdtirea sigurantei
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ANEXA nr.8
la Regulament

PIESE CONTINUTE DE DOSARUL DE INVESTIGARE

1. Raportul de investigare a accidentului/ incidentului;

2. Copia fisei de avizare a accidentului/ incidentului;

3. Procesul-verbal de constatare preliminara intocmit de catre seful statiei sau inlocuitorul sau
impreund cu sefii subunitdtilor care au participat la primele constatiri sau de cétre comisia de
investigare preliminara pentru reteaua feroviara a metroului, dupa caz;

4. Rezultatele verificarii starii fizice a personalului care are legaturd cu producerea
accidentului/incidentului in ceea ce priveste consumul de bauturi alcoolice - efectuata de seful
statiei sau al subunitatii in care s-a produs accidentul/incidentul sau, dupa caz, intocmita de comisia
de investigare preliminara pentru reteaua de transport a metroului (proces-verbal de verificare cu
fiola alcooltest si rezultatele stabilirii alcoolemiei - atunci cand acesta existd);

5. Procesele-verbale incheiate in urma constatarilor pentru fiecare specialitate de catre membrii
comisiei de investigare;

6. Documente prin care partile implicate au comunicat valoarea estimatd a pagubelor produse in
urma accidentului/incidentului;

7. Schitele, fotografiile, Inregistrarile video si /sau audio referitoare la accident/incident, dacd este
cazul;

8. Foaia de parcurs a materialului rulant motor;

9. Benzile/Fisierele rezultate in urma descarcarii informatiilor stocate de instalatiile de inregistrare a
parametrilor materialului rulant si procesele-verbale de citire/interpretare a acestora;

10. Documentele si evidentele privind desfasurarea activitatilor de exploatare a infrastructurii
feroviare - intretinere, reparatie si urmdrire in timp, evidentele de miscare de la statii, halte de
miscare, posturi de macazuri si posturi de miscare in linie curenta;

11. Fisierele rezultate in urma descarcarii informatiilor stocate de instalatiile de management al
traficului feroviar si procesele-verbale de interpretare a acestora;

12. Extrase din reglementdri specifice si din planul tehnic de exploatare al statiei, Regulamentul
tehnic de exploatare a liniilor ferate industriale, autorizatia de exploatare a LFI si contractul de
exploatare, daca este cazul;

13. Dovada de instiintare a reprezentantului operatorului economic implicat in producerea
accidentului/incidentului care nu s-a prezentat pentru a participa in comisia de investigare, daca este
cazul;

14. Fisele pentru accidentati (rdniti, morti), intocmite de catre unitatea medicald care a constatat
starea victimelor;

15. Declaratiile si relatiile scrise ale personalului feroviar implicat in producerea accidentului/
incidentului si ale martorilor care pot relata imprejurarile in care s-a produs accidentul/ incidentul;
16. Actul de numire a membrilor comisiei de investigare a accidentului/incidentului;

17. Orice alte documente referitoare la investigarea accidentului/incidentului.
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REGISTRU DE EVIDENTA

a accidentelor si incidentelor produse pe calea ferata

ANEXA nr.9
la Regulament

DESCRIEREA PE SCURT

FACTORI SI PROPUNERI PENTRU iMBUNATATIREA

AVIZARE - DATA SIGURANTEI
SI INCADRAREA FINALIZARII

NR Data si | Data si locul |Incadrarea| Descrierea pe | INVESTIGATIEI |Factorii cauzali|  Factori Factori Propuneri

CR’l: numarul producerii initiala/ scurt contributivi sistemici pentru

" | telegramei finala imbunititirea
sigurantei
Data | Locul
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

—_—

continuare
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URMARI

PAGUBE
MORTI RANITI (LEI) NR.
DOSARULUI
—_ —_ NPT P DE
o 3 & 2| o 3 & 2 L . Alte | Linii si | Intarzieri Cost Mirfuri Mediul Total
;5 § =2 8 ;§ § =2 8 ocomotive| Vagoane vehicule |instalatii| trenuri |interventie arfuri Mediu) Total | \NVESTIGARE
= | 2|< Z| =% |§ 2|< £
O |« & 2 O |~ & 2
Nr. | Lei | Nr. | Lei Lei Lei Lei Lei Lei Lei | Lei
11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 21 22 23 24 25 26 27 28
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REGISTRUL DE EVIDENTA

a accidentelor si incidentelor produse la metrou

NR.
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ANEXA nr.10

la Regulament
RAPORT STATISTIC
privind accidentele si incidentele produse in
luna/ trimestrul/semestrul .................. anul ............
. Locul unde s-a .
o Consecinte
‘E . _ produs _
. s 8 = Pagube in lei Morti Raniti
Accidente S g = -
[P}
si incidente = 2 5 s qi v ® = | . R 2 2
s 2 = & thl = S v B | .2 = |2 5| 2 5 5 T e = S|l = S
== |& 3| g |[loa £ S S8 | Ea=|DZE 82| € | S| & g|sls g @
L ° =4 = S o0 <= |53 72|l€T g 05| = |58F 5|58 %E 5
T e = I g > S Elg * £l = | = |5 & &|=|5 5 =
S s - ‘” = O | & g |0 & g
= E Nr.| Lei |Nr.| Lei Lei Lei Lei Lei Lei < <
1 2 3 4 5 6 |7 8 91 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 [ 19| 20 | 21
Accidente
grave art.7 alin.(2) lit.
a)
Total accidente grave
1
Accidente 2
produsein| 3
Accidente| circulatia 4
art.8 trenurilor 5
grupa A 6
7
Total accidente in
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circula

tie

Accidente

|[produse la

manevra
grupa B

Q| N B W N -

7

manev

ra

Total accidente la

Total accidente

Incidente
art.9

produse in

1
2
3
4
Incidente 5
produse 6
in circulatia
trenurilor L
grupa A 8
9
10
11
12
Total incidente in
circulatie
Incidente
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activitatea 3
de manevra 4
grupa B 5
Total incidente la
manevra

1

2

3

5

6

Alte 7
incidente 8
care ar 9
putea afecta| 10
siguranta 11
feroviara 12
grupa C 13
14
15
16
17
18

Total alte incidente

Total incidente

Total general
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