NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului
de investitii ,, Drum Expres Suceava - Siret”, judetul Suceava

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

Descrierea situatiei
actuale

Obiectivul de investitii Drum Expres Suceava - Siret are ca scop crearea
unei cdi de comunicatie modernd realizdnd conexiunea intre orasele Suceava si
Siret cu implicatii in dezvoltarea regionald a zonei, in fluidizarea traficului,
cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scaderea
poluarii la toate nivelurile in zonele tranzitate in prezent.

In cadrul Master Planului General de Transport/Planul Investitional
aprobat, obiectivul se identifica si este localizat pe reteaua primarda TEN- T
Core.

1L in cazul Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.
proiectelor de acte

normative care

transpun legislatie

comunitara sau

creeaza cadrul

pentru aplicarea

directa a acesteia

Schimbari Descrierea investitiei

preconizate Traseul drumului expres este amplasat pe teritoriul administrativ al judetului

Suceava.

Terenurile afectate de traseul sectorului de drum expres sunt situate in
extravilanul si intravilanul UAT Suceava, Siret, Milisauti, Mitocul Dragomirnei,
Patrauti, Darmanesti, Granicesti, Calafindesti, Balcauti, Musenita, atat domeniul
public cat si privat.

Drumul expres Suceava - Siret va contribui la dezvoltarea conexiunilor
existente la nivel de retea rutiera nationald de transport, contribuind, de
asemenea, la deservirea in conditii bune a traficului de tranzit national, de
marfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei si catre Ucraina.

Regimul juridic al terenului pe care se realizeaza obiectivul de investitii

Suprafata totala estimata a terenului ocupata de lucrari este de aproximativ
926 ha.

Unitatile administrativ-teritoriale tranzitate sunt: Suceava, Siret, Milisauti,
Mitocul Dragomirnei, Patrauti, Darmanesti, Granicesti, Calafindesti, Bélcauti,
Musenita.

Traseul in plan
Traseul a fost adoptat dupa efectuarea a doua etape de analizad multicriteriala a
variantelor de traseu.




Lungimea totald a traseului drumului expres Suceava - Siret este de 55,70 km,
fiind structurat in 3 loturi:

- lotul 1 intre km 0+000 — km 18+600;

- lotul 2 intre km 18+600 — km 43+050;

- lotul 3 intre km 43+050 — km 55+700.

Lotul 1

Punctul de inceput (km 0+000) al drumului expres, coincide cu km sfarsit
proiect - tronson Pascani-Suceava (km 61+970,73). De la km 0+000 traseul se
indreapta spre nord-vest, ocolind municipiul Suceava prin nord-estul acestuia. in
zona km 0+250 subtraverseaza un drum local, urmand ca la km 0-+855 si fie
propus un viaduct, iar in zona km 1+862 este propus un nod rutier tip giratie
suspendata. In continuare, la km 4+255 este propus un viaduct peste o vale,
urmand ca la km 4+940 sa fie prevazut un pod peste raul Mitocu-Suceava. Dupa
aceste doua lucrari de artd, in zona km 5+300 (stanga + dreapta) este propusa
amenajarea unei parciri de scurtd duratd. In continuare, traseul ocoleste lacul de
acumulare Dragomirna prin est, la o distantd minimd de 95m de la piciorul
rambleului, ca mai apoi sa revina pe directia nord-vest prin intermediul curbei
dreapta de la km 9+384,58.

In zona km 8+850 — km 11+000 sunt previzute mai multe legaturi cu Municipiul
Suceava, respectiv legatura cu varianta de ocolire a Municipiului Suceava
(DN2P), cat si legdtura cu Drumul National 2. Legaturile sunt compuse dintr-un
nod rutier tip B "Trompetd", un drum de legatura pana in nodul rutier existent de
la intersectia DN2-DN2P, dar si din patru bretele directe, ambele perechi de
bretele asigurand accesul catre si dinspre calea 2 a traseului. Tot in aceastd zona,
traseul subtraverseazd DN2 prin intermediul unui pasaj, urmand ca la intersectia
cu DN2P (varianta de ocolire a Municipiului Suceava) sd se execute un pasaj in
vederea supratraversirii acestuia. In zona km 9+850 — km 14+191, traseul se
desfasoara intr-o succesiune de curbe stanga-dreapta pe directia nord-vest,
paralel cu DN2 si cu Magistrala CF500. In continuare, traseul supratraverseazi
Magistrala de Cale Ferata CF500, ocoleste localitatea Darmanesti pe la sud si
traverseazad DJ209D in intravilanul acesteia. La km 17+130 traseul traverseaza
calea ferata Darmanesti - Parhduti printr-un pasaj, apoi se indreaptd spre nord,
spre DN2 unde, la km 18+030 este prevazut un pasaj peste Magistrala CF500.
Lotul 2

In apropierea km 25+000, traseul traverseazi DN2, urmand ca dupi traversare,
la km 26+357, sa se realizeze conexiunea cu DN2H prin intermediul unui nod
rutier (Nod Réadauti) si un drum de legiturd in lungime de 2,3km. Mai departe,
traseul strdbate UAT Granicesti, respectiv UAT Calafindesti, reusind totodata
ocolirea localitatilor Iacobesti, Romanesti, Dumbrava si Calafindesti (pe partea
de vest a acestora), respectiv localitatea Granicesti (prin est). Pe aceastd zond
traseul traverseazd sase cursuri de apa (Sacari, Vaduvul, Paraul cel Adanc,
Fantanilor, Calina, Horait - de doud ori), este supratraversat de un drum local
(zona km 29+650) si de un drum judetean (DJ 178B — zona km 31+520),
subtraversat de un drum comunal DC39 (km 36+063). In continuare, drumul
traverseaza doud vai prin intermediul a doua doud viaducte, la km 38+840,
respectiv km 39+790, viaductul din urma (km 39+790) fiind amplasat pe
teritoriul UAT Balcauti, prin prima deschidere a acestui viaduct este relocat
drumul judetean DJ209D (km 39+650). Mai departe, traseul este supratraversat
de 3 ori (DC35 — zona km 40+473.1, DJ209D — zona km 41+250.35, pasajul de
la nodul rutier tip B "romb" — zona km 43+320-DN2 — zona km 141+622),
traverseaza cursul de apd Rudesti — zona km 42+200.




Lotul 3
Traseul traverseaza cursul de apd Balcauti - zona km 43+865, CF Siret-Dornesti
de la km 44+817, un drum de exploatare la km 46+530, respectiv o vale prin
intermediul unui viaduct de la km 48+910 cu lungimea de 160m, viaduct ce se
regaseste in limita UAT Musenita. Totodata, in zona km 434320 este propusa
amenajarea unui nod rutier tip B "romb" ce asigurd prin intermediul a patru
bretele directe, doud giratii si un pasaj peste drumul expres, conexiunea cu DN2
(Nod DN2 Siret Sud), in zona dintre bretelele nodului si DN2 este propusa
amplasarea unui centru de intretinere si control (CIC).
In continuare, la km 49+813,65 traseul subtraverseazd DJ291A Ministioara-
Musenita si ocoleste paralel pe directia nord-est localitatea. Pentru protejarea
faunei (in limita UAT Siret), la km 51+000 este prevazutd o subtraversare, iar la
km 53+528 isi are inceputul podul peste Raul Siret, urménd ca prin intermediul
ultimei curbe la stinga traseul si se orienteze citre nord-nord est. In continuare,
la km 55+203 este propusa realizarea unui pasaj aferent relocarii DN2, accesul
in vama facandu-se prin intermediul drumului expres si a DN2 relocat, urmand
ca mai apoi sd intersecteze actualul DN2 si s ajunga la km 55+700 punct 1n care
se regaseste sfarsitul tronsonului Suceava - Siret.
Traseul in plan al drumului expres prezintd elemente geometrice
corespunzatoare vitezei de proiectare de 100 km/h pana in apropierea km
10+000 (de la km 0+000 pana la km 10+000 drumul expres deserveste si ca
varianta de ocolire a Mun. Suceava), iar pana la km 55+700 viteza de proiectare
este 120 km/h. La bretelele nodurilor viteza de proiectare va fi de 60 km/h iar pe
drumul de legatura de la nodul Radauti viteza de proiectare este de 80 km/h.
Profilul longitudinal
Din punct de vedere geometric in profil longitudinal, drumul expres este
caracterizat de raze de cerc ce se inscriu intre 16180m - la 178000m. Pentru
racordari concave de la 19000m - 300.000m iar pentru racordari convexe, valori
ce respecta conditiondrile normativului PD162 - Normativ privind proiectarea
autostrazilor extraurbane.

Profilul transversal drum expres
Latime totala: 21,50 m, din care:
— parte carosabild (2 benzi pe sens): 4 x 3,50 m = 14,00 m;
— banda mediana (impermeabilizatd): 3,00 m;
— acostamente: 2 x 1,50 m = 3,00 m;
— benzi de ghidare: 2 x 0,75 m = 1,50 m;
Spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m.

Profilul transversal al buclelor §i bretelelor are urmatoarele caracteristici:

- pentru buclele si bretelele unidirectionale: platforma de 6,00m alcatuita din:
4,00m parte carosabild (cu supralargiri in curbe unde este cazul) si cate doua
acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. Platforma
este marginitd de cate doud zone a cate 1,00 m, zone in care se amplaseaza
parapetele de protectie;

- pentru buclele si bretelele bidirectionale: platforma de 9,00m alcatuita din:
7,00m parte carosabild (cu supralargiri in curbe unde este cazul) si cate doua
acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. Pe zonele
buclelor bidirectionale se adaugd o zond de 0,50m pentru separarea
sensurilor de circulatie. Platforma este marginitd de cate doud zone a cate
1,00 m, zone in care se amplaseaza parapetele de protectie.




Latimea partii carosabile/platformei pentru drumurile de intretinere este de
3,50m, pentru drumurile nationale partea carosabila este de 7,00m si platforma
de 10,00m, pentru drumurile judetene partea carosabild este de 6,00m si
platforma de 8,00m, pentru drumurile comunale si locale partea carosabild este
de 5,50m si platforma de 7,00m.

Structura rutierd

o Varianta propusid - Structura _Rutierd Semirigidd _are urmdtoarea
alcatuire:

Structura rutierda pe zona km 0+000 — 26+900, inclusiv pe bretelele nodurilor

rutiere aferente acestui interval:

v’ strat de uzura MAS16 rul. PMB 45/80 4 cm
v’ strat de legatura BAD22.4 leg. PMB 45/80 6 cm
v’ strat de baza AB31.5 baza 50/70 10 cm
v’ balast stabilizat cu lianti hidraulici, in strat superior de fundatie =~ 20 cm
v’ balast, in strat inferior de fundatie 35cm
v’ strat de forma pamant stabilizat cu liant hidraulic 20 cm
Structura rutier pe zona mediana aferenta zonei km 0+000 — 26+900:
v' strat de uzurd MAS16 rul. PMB 45/80 4 cm
v’ balast stabilizat cu lianti hidraulici 16 cm
v’ balast, in strat inferior de fundatie 55 cm
v’ strat de forma pamant stabilizat cu liant hidraulic 20 cm

Structurd rutierd pe zona km 26+900 — 55+700, inclusiv pe bretelele nodurilor
rutiere aferente acestui interval:

v' strat de uzurd MAS16 rul. PMB 45/80 4 cm
v strat de legatura BAD22.4 leg. PMB 45/80 6 cm
v’ strat de baza AB31.5 baza 50/70 8 cm
v' Dbalast stabilizat cu lianti hidraulici, in strat superior de fundatie =~ 20 cm
v’ balast, in strat inferior de fundatie 35cm
v' strat de forma pamant stabilizat cu liant hidraulic 20 cm
Structurd rutierd pe zona mediand aferentd zonei km 26+900 — 55+700 este:
v' strat de uzurda MAS16 rul. PMB 45/80 4 cm
v' Dbalast stabilizat cu lianti hidraulici 14 cm
v’ balast, in strat inferior de fundatie 55 cm
v' strat de forma pamant stabilizat cu liant hidraulic 20 cm
Structurd rutierd pe drumuri nationale:
v’ strat de uzurd MAS16 rul. PMB 45/80 4 cm
v’ strat de legaturd BAD22.4 leg. PMB 45/80 6 cm
v’ strat de baza AB31.5 baza 50/70 10 cm
V' Dbalast stabilizat cu lianti hidraulici 20 cm
v' strat de balast 35cm
v' strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic 20 cm
Structurd rutierd pe drumuri judetene:
v’ strat de uzura BA16 rul. 50/70 4 cm
v’ strat de legitura BAD22.4 leg. 50/70 6 cm
v’ strat de baza AB31.5 baza 50/70 8 cm
V' Dbalast stabilizat cu lianti hidraulici 18 cm
v’ strat de balast 25 cm
v’ strat din nisip 10 cm
v' strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici 20 cm
Structurd rutierd pe drumuri comunale si locale:
v’ strat de uzura BA16 rul.50/70 4 cm




v’ strat de legatura BAD22.4 leg. 50/70 6 cm
v’ geocompozit antifisura
v' Dbalast stabilizat cu lianti hidraulici 16 cm
v strat din balast 25 cm
v strat din nisip 10 cm
v' strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici 20 cm
Structura rutiera pe drumuri de intretinere si drumuri locale pentru acces la
parcele:
v’ piatra sparta 15 cm
v' balast 15 cm
Structura rutiera pentru Dotdri:
v' dald din beton de ciment BcR 4.5 22 cm
v' balast stabilizat cu lianti hidraulici 21 cm
v' balast 25 cm
v' strat de forma (50% balast si 50% pamant) 20 cm
Structura rutierd pentru calea pe poduri, pasaje si viaducte:
v' MAS 16 rul PMB 45/80 4 cm
v BAP 16 4 cm
v BAS protectie hidroizolatie 3cm
v' Hidroizolatie 1 cm
v Beton C35/45 min. 23 cm
v’ 20 cm

Intersectii, noduri rutiere - au fost proiectate 5 noduri rutiere.

1. Nod I —DN29A4 (Suceava Nord) — km 1+862

Propus in intersectia cu DN29A la iesirea din mun. Suceava spre nord.
DN29A leaga Suceava de Dorohoi si mai departe de Darabani si de Radauti-
Prut, localitate aflata la granita cu Republica Moldova, langa orasul Lipcani, iar
prin realizarea acestui nod rutier se va asigura accesul localitatilor mentionate la
noul drum expres.
Nodul rutier Suceava Nord este de tip "giratoriu". Asigurd toate relatiile de
legdturd cu localitatile limitrofe si totodatd permite si intoarcerea. Profilul
longitudinal al drumului expres in zona nodului prezintd o declivitate de - 2.4%
(spre Siret), totodata linia rosie regasindu-se intr-un debleu cu Hmax aprox.
15m, lucru ce duce la posibilitatea coborarii liniei rosii a drumului national (in
momentul de fatd, drumul national regdsindu-se intr-o racordare convexa) si
pentru asigurarea accesului acestuia in giratie acesta se va reloca local. Giratia
propusd se va amplasa la noua cota a drumului national si va traversa drumul
expres prin intermediul a doua pasaje cu asigurarea gabaritului pe drumul
expres. Prin urmare, DN29A va ramane "la nivel", iar drumul expres va trece
denivelat inferior.

2. Nod rutier DN2 — DN2P Suceava Vest (Km 9+690)
Acest nod rutier este propus la km 9+690 al drumului expres, la vest de mun.
Suceava, care prin intermediul unui drum de legatura va asigura conexiunea cu
nodul rutier existent dintre DN2 si DN2P.
Nodul rutier Suceava Vest este de tip T "trompeta" cu bucla de intrare in flux. Se
regdseste intre DN2 si Magistrala CFR500 (bucla se afla la o distanta de aprox.
50m de aceasta). Asigurd relatiile pe toate directiile cu drumul de legaturad si
implicit cu nodul rutier existent (DN2-DN2P), conditionat fiind de conectarea
drumului de legatura prin reconfigurarea buclei existente si completarea nodului
cu o bretea directa pe relatia municipiului Suceava.
Drumul de legatura supratraverseaza drumul expres prin intermediul unui pasaj
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superior acesteia, are o lungime de aprox. 1.5 km, iar viteza de proiectare pentru
acest sector este de 60km/h (toate elementele geometrice respectand aceasta
viteza).
Modernizarea si completarea nodului rutier existent se va face minim invaziv, cu
pastrarea acceselor existente - DN2-DN2P (mun. Suceava-DN2P), DN2P-DN2
(DN2P - Radauti), dar si a pasajului, precum si cu modificarea sensului buclei
existente (din circulatie n ambele sensuri se va trece la circulatia in sens unic -
mun. Suceava-DN2P).
Accesul se va realiza prin intermediul a doud bretele unidirectionale, o bucla,
respectiv o succesiune de bucla-bretea aferente fiecarei cdi pentru care viteza de
proiectare este de 60km/h.
Vitezele de proiectare ale bretelelor nodului existent (tip trompetd) sunt de 30-
40km/h.

3. Nod rutier DN 2 — DN 2H (Radauti) km 26+357

Acest nod rutier este propus in apropierea localitatii Romanesti la vest de
aceasta si la aprox. 12 km de mun. Radauti, care printr-un drum de legaturd in
lungime de aprox. 2.3 km intersecteazd DN2H. Acest nod rutier, de tip T
"trompeta" cu bucla de intrare in flux, asigurd toate relatiile de legatura cu
reteaua de drumuri locale si implicit cu localitatile din zond ca si nodul rutier
prezentat anterior.
Drumul de legatura propus are elementele geometrice pentru viteza de proiectare
de 80km/h. Acesta supratraverseaza drumul expres prin intermediul unui pasaj
(km 26+357,65), si subtraverseaza DN2, traverseazd un parau local, apoi
continud paralel cu acesta, urmand si supratraverseze Magistrala CFR500. In
capatul acestui drum de legétura este prevazuta o giratie (Rint=15m) la nivel in
intersectia cu DN2H. Pentru evitarea giratiei este propusa Inainte de aceasta o
bretea directd (pe directia DX-DN2H Radauti) cu viteza de proiectare de
30km/h.
Prin realizarea acestei legaturi, traversarea Magistralei CFR500 se va face
denivelat (in faza actuali, DN2H traverseazi la nivel Magistrala). In zona
pasajului pe DN2 drumul de legatura este propus a se realiza pentru 4 benzi de
circulatie In vederea asigurarii si conexiunii cu drumul de legatura "de
perspectiva" dintre drumul expres si Centura Radauti. Accesul se va realiza prin
intermediul a doua bretele unidirectionale, o bucla, respectiv o succesiune de
bucla-bretea aferente fiecarei cai pentru care viteza de proiectare este de 60km/h.

4. Nod rutier DN2 (Siret Sud) —km 43+320
Acest nod rutier este propus in intersectia Drumului Expres (km 43+320) cu
DN2 la aprox. 3 km orasul Siret, respectiv la o distanta de aprox. 12 km fata de
mun. Radauti. Nodul rutier Siret Sud (DN2) este de tip "romb" si asigura toate
relatiile de legdturd cu DN2.

5. Nod rutier Siret Nord — Legatura DN2 — km 55+203
Aceasta legaturd este propusd la intersectia Drumului Expres (km 55+300) cu
DN?2 in apropierea orasului Siret, la nord de aceasta si la aprox. 1.5 km de Vama
Siret.
Totodata, acesta reprezinta si "nodul de capat" sau sfarsit tronson Suceava-Siret.

Lucrari poduri, pasaje si viaducte
Proiectarea celor 69 de structuri a fost efectuata luand in considerare incarcarile
prevazute pentru convoaiele EUROCOD.
Podurile, pasajele si viaductele situate pe drumul expres asigura 8,00 m pentru
fiecare sens de mers.
Pasajele peste drumul expres pe drumuri clasificate, drumuri locale, comunale si
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agricole asigura o parte carosabild de 7,80 m.
Au fost studiate doud solutii de amenajare a suprastructurii, solutie preponderent
cu grinzi prefabricate de beton si solutie preponderent cu tabliere mixte otel-
beton.
Parapetele de siguranta este H4b.
Centralizator poduri, pasaje.

Nr. Km

Crt. Denumire structura Ls (m)
Pasaj pe DE peste DEx Km Lotul 1
1. 04250 0+250 41.40
Viaduct pe DEx Km 1+035
+
2 peste valea Adancata, DJ208T 140335 367.40
Pasaj pe DN29A peste DEx km
+
3 1+862 (Nod1-DN29A) 1+862 101.00
i +
n Pasaj.peste DEx Km 34500 34500 101.00
(protejare fauna)
Viaduct pe DEx Km 44255
+
> peste DE si canal Lacul Mitoc 2 44255 629.45
+
6. Pod pe DEx Km 4+920 peste 44920 247 40
raul Mitocul
Pasaj pe DJ208D peste DEx
+
7. Km 54810 5+810 41.40
g Pod pe DE)f Km 7+990 peste 74990 13.00
raul Dragomirna
Pasaj pe DEx Km 8+120 peste
+
9. DC57 8+120 13.80
Pasaj pe DN2 peste DEx Km
+
10. 2+833.20 8+833.20 | 129.00
Pasaj pe DEx Km 9+690 peste
11. | VO Suceava (Nod2-DN2- | 9+690 41.40
DN2P)

Pasaj pe Br.10 peste DEx Km
12.110+451.36 (Nod 2 - DN2-|10+451.36 | 101.40
DN2P)

Pasaj pe Br.10 Km13+460.37
13. | peste DN2 (Nod 2 - DN2 -|13+460.37 | 34.35
DN2P)

Pod pe DEx Km 11+605 peste

14. 11+605 44.52
raul Patrauteanca
s, Pasaj pe DEx Km 114700 peste 114700 9.20
DL
+
16, Pod pe DEx Km 12+440 peste 124440 4549
canal si relocare DE
Pasaj pe DE peste DEx Km
+
17. 134220 13+220 41.40
i +
8. Pasaj pe DEx km 14+070 peste 144070 9.20
relocare DE
_|_
9. Pod pe DEx Km 14+370 peste 144370 35.85
afluent raul Hatnuta
_|_
20. Pod pe DEx Km 14+961 peste 144961 111.60

raul Hatnuta si CF 500




Pasaj pe DEx Km 16+495 peste

_|._
21. DI209D 16+495 13.80
Pasaj pe DEx Km 17+130 peste
+
22. CF 513 17+130 55.75
‘ -
. Pasaj pe DEx Km 17+550 peste 174550 9.20
relocare DE
Pasaj pe DEx Km 18+030 peste
+
24, CF 500 18+030 55.75
Pasaj pe DL peste DEx Km Lotul 2
+
25. 194790 19+790 41.40
+
2%. Pod pe DEx Km 20+315 peste 204315 4700
vale FN
‘ -
7 Pasaj pe DEx Km 21+950 peste 214950 9.20
DL
+
o8, | Pod pe DEx Km 22+193 peste | o) 193 | 5925
raul Sarghiesti
Pasaj pe DEx Km 22+770 peste
+
29. DC38C 22+770 13.80
30, Pod pe DEX Km 224995 peste 294995 13.80
parul Danila
+
31 Pod pe DEX Km 234554 peste 234554 2735
raul Danila
Pasaj pe DEx Km 24+200 peste
+
32. DC40B 24+200 13.80
Pod pe DEx Km 25+212 peste
+
33. raul Horait (Granicesti) 251212 47.02
Pasaj pe DEx Km 25+555 peste
+
34. DN2H si DN2 254555 78.10
Pasaj pe Br.2 peste DEx Km
+
35 26+357.65 (Nod3-DN2-DN2H) 26+357.65 [ 41.40
Pasaj pe Br.2 Km 0+612 peste
+
36. CF 500, (Nod3-DN2-DN2H) 0+612 83.75
Pod pe Br.2 Km 1+960 peste
37. | canal si DL relocat (Nod3-| 1+960 41.85
DN2-DN2H)
Pasaj pe DN2 peste Br.2 Km
+
38. 2+463 (Nod3-DN2-DN2H) 2+463 41.40
Pod pe Br.2 Km 2+985 peste
+
39. raul Horoit (Nod3-DN2-DN2H) 24985 13.80
Pod pe Br.2 Km 3+466 peste
_|._
40. raul Horoit (Nod3-DN2-DN2H) 3+466 13.80
+
n Pod pe DEX Km 27+910 peste 274910 52 40
raul Sacari
+
4 Pod pe DEx Km 28+590 peste 284590 40.52
vale FN
Pasaj pe DC 40C peste DEx
+
43. Km 294650 29+650 41.40
m Pod pe DEx Km 30+375 peste 304375 29,35
raul Vaduvul
_|_
45, Pod pe DEx Km 30+975 peste 304975 3735

paraul cel Adanc




Pasaj pe DJ178B peste DEx Km
_|._
46. 314520 31+520 41.40
_|_
47 Pod pe DEx Km 32+535 peste 394535 39.85
paraul Fantanilor
+
48, Pod pe DEX Km 334520 peste 334520 60.75
paraul Calina
Pasaj pe DEx Km 35+063 peste
+
49. DC39 35+063 13.80
50, Pod pe DEX Km 35+120 peste 354120 43,80
raul Horait
51 Pod pe DEx Km 36+020 peste 364020 36.05
afluent raul Horait
+
50 Pod pe DEX Km 36+575 peste 364575 4752
raul Horait
i -
53, Viaduct pe DEx Km 38+840 334840 127.40
peste vale FN
Viaduct pe DEx Km 39+790
54. | peste vale FN si relocare | 39+790 327.40
DJ209D
Pasaj pe DC35 peste DEx Km
+
55. 404473 10 40+473.10 | 54.62
Pasaj pe DJ209D peste DEx
+
56. Km 41425035 414250.35 | 54.50
_|_
57 Pod pe DEx Km 42+100 peste 424100 4752
paraul Rudesti
Pasaj pe DN 2 peste DEx Km Lotul 3
+
28 | 434320 (Nod4-Siret S) 31320 | 10140
+
50, Pod pe DEx Km 43+750 peste 434750 167.40
paraul Balcauti
Pasaj pe DEx Km 44+817 peste
+
60. CF 518 44+817 53.75
Pasaj pe DE peste DEx Km
+
61. 464530 46+530 41.40
i -
6. Viaduct pe DEx Km 48+910 434910 167.40
peste vale FN
Pasaj pe DJ 291A peste DEx
+
63. Kim 49+813.65 49+813.65 | 54.26
Pasaj pe DL peste DEx Km
+
64. 504325.35 50+325.35 | 41.40
i +
6s. | FPasa pe DEx Km 5170001 5.4, 31.35
pentru protejare fauna
Pasaj pe DC 52 peste DEx Km
_|._
66. 514878 36 51+878.36 | 41.40
+
67. | Pod pe DEx Km 54+030 peste | 30,555 | 967,00
raul Siret si reloc DL
68, Pod pe DEX Km 55+115 peste 554115 2735
paraul Siret
Pasaj pe DN2 peste DEx Km
+
69. 55+203.22 (Nod5-Siret N) 55+203.22 | 101.40

Structuri pe alte drumuri

Podete




Pe traseul drumului expres Suceava - Siret au fost prevazute 54 podete din care:
16 buc. podete cu deschiderea de 5m, 3 buc. podete cu deschiderea de 4m, 15
buc. podete de 3m, 20 buc. podete cu deschiderea de 2m.

La nodurile rutiere si la relocari au fost prevazute 24 buc. podete cu deschiderea
de 2m. La drumurile locale au fost prevazute podete casetate cu deschiderea de
2m iar la drumurile de intretinere 54 buc. podete cu deschideri intre 2m — 5m (16
buc. cu deschiderea de 5m, 3 buc. cu deschiderea de 4m, 15 buc. podete de 3m si
20 buc. podete cu deschiderea de 2m).

Lucrari de terasamente

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor desfasura in
rambleu (umpluturi) cu Tndltimi de max. 12 m si debleu (sapaturi) cu adancimea
max. 30 m, masurate in axul proiectat.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa
corespunda specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se
incadreaza in categoriile ,,foarte bune”, ,,bune” si ,,mediocre”.

Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu inclinare mai mare de
10% se vor executa trepte de Infratire dupa decaparea solului vegetal.

Treptele de infratire se vor executa cu latime de min. 3 m si indltime min. 50 cm.
Baza fiecarei trepte de infratire se va executa cu panta de 2%- 4% in sensul de
inclinare al terenului natural.

Pantele taluzurilor de rambleu s-au adoptat 1:2 si banchete intermediare. La
intervale de 6 m pe verticala taluzurile de rambleu sunt prevazute cu banchete
intermediare cu latime de 5 m. Banchetele intermediare sunt prevazute cu rigole
din beton pentru colectarea si dirijarea apelor din precipitatii.

Pentru zonele de rambleu unde stabilitatea generald nu este satisfacuta s-au
prevazut urmatoarele solutii de consolidare individuale sau combinatii Intre
aceste solutii:

e ranforsare baza rambleuri cu geosintetice de ranforsare (geogrile si / sau
geotextile tesute de inalta rezistentd unidirectionale);

e imbunatatirea terenului de fundare cu piloti de indesare din material
granular;

e structuri de sprijin din beton armat cu fundare indirecta pe piloti forati de
diametrul mare.

In conformitate cu specificatiile din AND 515/93 umpluturile adiacente
podurilor, pasajelor si podetelor din beton armat se vor realiza din material
granular de tip la, 1b, 2a (foarte bune) sau 2b (bune) conform STAS 2914/84.
Lungimea de terasament ce se va realiza din material granular va fi de min. 30 m
pentru poduri si pasaje si min. 5 m pentru podete din beton armat. Trecerea de la
umplutura granulara la umplutura din material coeziv se va face cu trepte de 1 m
latime si 1 m naltime.

Pantele taluzurilor de debleu s-au adoptat in functie de stratificatia identificata
prin investigatiile geotehnice, astfel incat sa se asigure stabilitatea locald si
generald a acestora. Pantele taluzurilor de debleu s-au adoptat astfel:

e pante de 1:2 — 1:5 si banchete de 5 m latime la intervale de 6 m pe
verticala;

e pante de 1:6 — 1:10 fara banchete intermediare pe zonele unde
stratificatia terenului indicd material corespunzitor pentru executia
umpluturilor de terasamente si configuratia terenului permite executia
excavatiilor cu pante reduse.

Protectia taluzurilor
Protectia taluzurilor de rambleu: Pentru material de umpluturd de tip necoeziv
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cu pante ale taluzurilor de 1:2 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant
vegetal inierbat si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma
stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60
zile) dupd Insdmantare. Pentru material de umplutura de tip coeziv (prafuri
argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) cu pante ale taluzurilor de 1:2
protectia taluzurilor se va realiza cu pdmant vegetal inierbat.
Protectia taluzurilor de debleu: Pentru stratificatie de tip necoeziva si pante ale
taluzurilor 1:2 pana la 1:5 protectia taluzurilor se va realiza cu masca drenantd
din piatra brutd in grosime de 50 cm.
Pentru stratificatie de tip necoeziva si pante ale taluzurilor 1:6 sau 1:8 protectia
taluzurilor se va realiza cu masca drenanta din piatra brutd in grosime de 35 cm.
Pentru stratificatie de tip coezivd (prafuri argiloase, argile prafoase, argile
nisipoase) si pante ale taluzurilor 1:2 sau 1:4 protectia taluzurilor se va realiza cu
pamant vegetal Tnierbat si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii
in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30
— 60 zile) dupa insamantare.
Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile
nisipoase) sau necoeziva si pante ale taluzurilor mai line de 1:4 protectia
taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat.
Lucrari de drenaj
Drenuri in sapatura deschisa - sunt prevazute in urmatoarele situatii:
— longitudinal la baza taluzurilor de debleu
- transversal drumului pe suprafata taluzurilor de debleu
- longitudinal pe partea de amonte in cazul profilelor transversale mixte
(rambleu / debleu)
— transversal drumului in ampriza acestuia cand inclinarea terenului natural este
accentuata si prezinta exfiltratii de apa.
Drenurile in sdpaturd deschisa au indltime cuprinsa intre 1.0m + 3.00 m si
latimea 0.60m + 1.20 m.
Umplutura drenanta se poate realiza din balast sortul 0+63 mm sau piatra sparta
sortul 0+71. Indiferent de tipul materialului drenant utilizat, acesta se va proteja
cu geotextil netesut cu rol anticontaminant, iar la partea superioarda capacul
drenului este realizat prin sistemul impermeabil de scurgere al apelor de
suprafatd (rigola, santuri, casiu) sau dop de argila in grosime de 30 cm.
La baza drenului pentru captarea si dirijarea apelor catre emisari sau punctele de
colectare este amplasat tubul riflat perforat, SN8, cu diametrul cuprins intre 110
mm - 160 mm.
Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sapatura deschisd sunt prevazute
camine de vizitare dispuse la interdistanta de aprox. 50 m pe toata lungimea
drenului si n punctele obligate (intersectii de drenuri).
Excavatiile pentru executia drenurilor cu adancime mai mare de 1.50 m se vor
realiza cu sprijiniri din dulapi verticali de lemn, rigle orizontale si spraituri.
Drenuri forate orizontal - pentru drenarea de profunzime a taluzurilor de debleu.
Procedeul consta in realizarea unor foraje orizontale care au o panta spre gura de
evacuare de 5 — 10%, pe lungime de 10.00 — 20.00m cu ajutorul instalatiilor
speciale. Aceste foraje sunt tubate cu tuburi riflate / lise perforate cu diametrul
de 90 — 120 mm (nu sunt prevazute perfordri pe treimea inferioara a tuburilor
pentru asigurarea evacudrii apei colectate). Tuburile sunt protejate cu geotextil
cu rol de filtru invers pe toata suprafata talareald a tubului. In functie de situatie,
capatul de evacuare a drenului se amenajeazad cu pereu din betonsi casiu
prefabricat pentru dirijarea apelor catre elementele colectoare ale apelor de
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suprafata de la baza taluzului.

fmbundtd,tirea de suprafati a terenului de fundare

Compactarea terenului de fundare cu cilindrul compactor

Perna din material coeziv compactat si stabilizat cu lianti hidraulici

Prin acest tip de lucrare se urmareste indepartarea pe o grosime limitatd de cel
mult 1 — 2 m a stratului foarte compresibil sau a pamanturilor dificile (sensibile
la umezire, cu umflari si contractii mari, pamanturi coezive cu capacitate
portantd redusa (Ic<0.5) sau pamanturi necoezive afanate (ID < 0.33) si
inlocuirea acestora cu o perna de pamant corespunzator (3a- 4b, conform STAS
2914-84) compactat sau stabilizat cu lianti hidraulici.

Procentul de liant hidraulici si tipul liantului hidraulic se stabileste pe baza unui
sector de proba 1n functie de umiditatea terenului de fundare si natura
materialului coeziv utilizat la executia pernei.

Saltea din material granular ranforsata si protejata cu geotextil

Salteaua din material granular ranforsata cu geosintetice si protejat cu geotextil
(dacd e cazul) are un dublu rol de a impiedica ascensiunea capilara si de
asigurare a stabilitatii generale ale umpluturilor de terasamente. Grosimea
saltelei este de cuprinsa intre 50 cm — 1.20 m in functie de caracteristicile
terenului de fundare si numarul elementelor de ranforsare. Ranforsarea se
realizeazd cu geosintetice unidirectionale avand rezistentd de calcul de lunga
durata cuprinse intre 100 KN/m — 400 KN/m.

Daca sub cota saltelei din material granular terenul de fundare este foarte
compresibil si cu umiditate crescutd Inainte de executia saltelei ranforsate la
baza excavatiei se realizeaza un blocaj din piatrd sparta sort 90 — 200 mm prin
impdnare in terenul natural pana la atingerea refuzului peste care se asterne in
strat de max. 20 cm de balast ce se compacteaza cu cilindrul compactor.
Verificarea terenului de fundare imbunatatit

Dupa realizarea imbunatatirii de suprafatd a terenului de fundare se fac verificari
de deformabilitate cu parghia Benkelman si verificari de capacitate portantd cu
placa Lucas si placa dinamica conform specificatiilor din AND 530/2012.
Imbundtitirea de adincime a terenului de fundare - se aplica in zonele de
rambleuri 1nalte, rampe de poduri si pasaje, zone adiacente podetelor.
Imbunititirea in addncime a terenurilor slabe se realizeaza prin executia pilotilor
drenanti din piatra sau a drenurilor fitil din material geosintetic.

Imbunatatirea de addncime cu piloti din piatrd

Imbunitatirea de adancime a terenului de fundare cu piloti de indesare din piatra
sort 8 — 32 mm se aplica pe zonele de racordare ale terasamentelor cu lucrarile
de arta si au dublu rol: un rol de eliminare a presiunii in exces a apei din porii
stratului compresibil si grabirea procesului de consolidare a terenului de fundare
si al doilea rol de imbunatatire a parametrilor fizico - mecanici ai stratului
compresibil prin Indesarea laterala.

Lungimea pilotilor de indesare variazd intre 4.00 m — 16.00 m, interdistanta
dintre piloti este cuprinsa intre 1.50m — 2.50 m, diametrul pilotilor este de 0.60
m. Indesarea pilotilor se face de jos in sus la intervale de 50 cm, forta de
impingere este de min. 150 KN. Verificarea de indesare a pilotilor se realizeaza
prin penetrari dinamice pe piloti si intermediar acestora (daca este cazul).

Solutia de imbunatatire de adancime cu piloti de indesare din piatra se
recomanda in zonele unde terenul de fundare este compresibil si stabilitatea
generala a rambleului nu este asigurata.

Structuri de sprijin

Structuri de sprijin din beton armat

Structurile de sprijin din beton armat se folosesc pentru asigurarea stabilitatii
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locale ale umpluturilor de rambleu sau taluzurilor de debleu. Iniltimea acestor
structuri este cuprinsa intre 1.00m - 6.00m.
Sistemul constructiv este:

. Fundatie si elevatie din beton armat;

. Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii
de sprijin;

. Dren din geocompozit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;

. Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intrd in contact cu
pamantul;

. Structura de sprijin se executd pe tronsoane 4.00 — 20.00 m, rosturile

dintre tronsoane realizdnd-se din carton bitumat in grosime de 5 — 10 mm.
Structuri de sprijin din pamant armat

Structurile de sprijin din pamant armat cu geogrile sunt prevazute la rambleuri
pentru asigurarea stabilitatii locale ale acestora, inaltimea maxima a structurilor
este de 12 m.

Sistemul constructiv este realizat din straturi succesive de material granular
compactat, armate cu geogrile unidirectionale la interdistanta pe verticald 40 cm
— 80 cm.

Fata vazutd a zidurilor de sprijin din pamant armat se va realiza din elemente
prefabricate din beton de tip panou sau blocheti. Elementele de ranforsare
interconecteaza cu elementele prefabricate de fata vazuta.

Structuri de sprijin cu fundare indirecta

Structurile de sprijin cu fundare indirecta pe piloti forati de diametrul mare (600
mm — 1200 m) sunt prevdzute pentru asigurarea stabilitatii generale ale
umpluturilor de rambleu, iniltimea elevatiei este cuprinsd intre 2 — 8 m. In
functie de ndltimea zidurilor de sprijin, caracteristicile terenului de fundare si
inclinarea 1n profil transversal a terenului natural structurile de sprijin cu fundare
indirecta sunt prevazute pe un rand de piloti sau doud randuri de piloti.
Interdistanta, diametrul si lungimea pilotilor s-a stabilit in urma calculelor de
stabilitatea locala si generala.

Sistemul constructiv este:

. Piloti forati d = 600 — 1200 mm;

. Radier si elevatie din beton armat;

. Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii
de sprijin;

. Dren din geocompozit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;

. Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intrd in contact cu
pamantul;

. Structura de sprijin se executd pe tronsoane 4.00 — 20.00 m, rosturile

dintre tronsoane realizdnd-se din carton bitumat in grosime de 5 — 10 mm.
Structuri de sprijin din piloti forati (barete)

Structurile de sprijin din piloti forati de diametrul mare (600 mm — 1500 mm)
sau barete 1.00m x 2.50m sunt prevazute in debleu pentru asigurarea stabilitatii
generale a taluzurilor rezultate in urma excavatiilor.

Solutia de sprijinire din piloti forati conduce la volum al excavatiilor minim si
modificari reduse ale starii de eforturi in versantul excavat. Pilotii forati la partea
superioara vor fi ancorati (daca este cazul) cu ancore tip bara sau ancoraje
alcatuite din toroane T15.7.

Sistemul constructiv este alcatuit din:

. Platforma de forare a pilotilor la cota coronamentului zidului de sprijin;
. Piloti forati (barete);
. Grinda de solidarizare a pilotilor la partea superioara a acestora;
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. Ancoraje la partea superioara a zidului de sprijin (daca este cazul);

. Excavatie in fatd lucrarii de sprijinire si executie ancoraje intermediare
pe adancimea excavatiei (daca este cazul);

. Executie fata vazuta zid de sprijin din beton de captusire, beton torcretat
sau elemente prefabricate din beton armat.

. Monitorizare deplasari prim masuratori topografice la fiecare etapa de
excavatiei a pamantului din fata zidului de sprijin.

Fata vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru
beton. Pentru eliminarea apelor de infiltratii, daca este cazul, sunt prevazute
drenuri forate orizontal intre pilotii forati.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Dispozitivele de scurgere a apelor se impart in doud categorii:

- lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice catre emisar: sanfuri cu
sectiune pereata la marginea amprizei; podete (cu deschidere de 2 m si 5
m); rigole de acostament din elemente prefabricate; casiuri de descércare
a apelor de pe suprafata drumului expres in cazul rambleelor inalte, a
rampelor, podurilor si pasajelor; rigole pereate in zona mediand a
drumului expres 1n cazul curbelor amenajate.

- lucrari pentru depoluarea apei inaintea descarcarii in emisar sau pe
talveguri naturale: camere decantoare/separatoare de hidrocarburi 282
buc., aceste dispozitive sunt amplasate inaintea descarcarii santurilor la
podete sau in cursuri de apa naturale; camere decantoare/separatoare de
hidrocarburi asociate cu bazine de retentie a apei Tn numar de 15 buc.,
sunt prevazute in zonele unde apa colectatd in sanfuri se va descarca pe
terenul natural, In zone depresionare si are ca scop scurgerea laminara a
apei pentru a se evita erodarea terenului;

In total sunt previzute 297 buc. separatoare de hidrocarburi si 16 buc. bazine de
retentie.

In vederea drendrii si evacudrii apelor din sistemul rutier, s-a previzut
prelungirea stratului granular pana la marginea platformei pentru a permite
apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe taluzuri sau in dispozitivele e scurgere
din lungul drumului expres.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton,
pentru colectarea apelor pluviale din zona drumului expres, pe intreaga lungime
(stanga si dreapta).

Apele de pe platforma drumului expres vor fi colectate prin rigole de acostament
din beton si descarcate pe taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform
calculului de capacitate hidraulica a rigolei.

Dotari

Parcarea de scurti durata 1 - km 5+300 stinga si dreapta;

Parcarea de scurtad durata este accesibila din drumul expres prin intermediul unor
bretele de acces. Aceasta contine locuri de parcare pentru autoturisme, locuri de
parcare pentru autobuze si autovehicule grele, cladire grup sanitar, spatii de
odihnd si agrement si constructii edilitare precum statie pompare ape pluviale,
rezervor vidanjabil, post trafo, put forat de apa potabild si platforme pentru
containere ecologice.

Spatiul de servicii tip S1- km 21+000 stinga si dreapta;

Spatiul pentru servicii tip S1 are ca scop parcarea si stationarea de lungad durata
avand ca dotdri 1n plus fata de parcarea de scurtd duratd o statie de alimentare cu
combustibili , unul sau mai multe spatii comerciale, un restaurant, un punct
sanitar, un autoservice si spatii pentru cazare (motel sau hotel).
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Spatiul de servicii tip S1 este accesibil din drumul expres prin intermediul unor
bretele de acces. Acesta contine locuri de parcare pentru autoturisme, locuri de
parcare pentru autobuze si autovehicule grele, cladire grup sanitar, spatii de
agrement, cantar pentru autovehicule grele cu statii de taxare cantar si constructii
edilitare precum statie pompare ape pluviale, rezervor vidanjabil, post trafo,
brangament apd potabild la reteaua existentd in zond si platforme pentru
containere ecologice.
Parcarea de scurti durata 2 - km 37+300 stinga si dreapta;
Parcarea de scurtda duratd are ca scop parcarea si stationarea pe duratd scurtd a
autovehiculelor ce tranziteaza drumul expres avand ca dotare grup sanitar public
pe sexe si spatiu de odihna cu bancute si masute acoperite.
Parcarea de scurta durata este accesibila din drumul expres prin intermediul unor
bretele de acces. Aceasta contine locuri de parcare pentru autoturisme, locuri de
parcare pentru autobuze si autovehicule grele, cladire grup sanitar, spatii de
odihnd si agrement si constructii edilitare precum statie pompare ape pluviale,
rezervor vidanjabil, post trafo, put forat de apa potabild si platforme pentru
containere ecologice.
Centru de Intretinere si Coordonare (CIC) - km 43+300
Este alcatuit din urmatoarele constructii: Clddirea Operationalda (01), Garaj
Autoutilitare (02), Magazie Materiale Antiderapante (03), Rezervor Carburanti
Suprateran (04), Rezervor de apd cu grup de pompare (06), Camin Bransament
Apa (07), Rampa spalare (08), Cabina de Poarta (09), Separator de namol si
hidrocarburi (10), Separator de hidrocarburi local pentru statia de spélare din
garaj (11), Statie epurare mecano-biologica + statie de pompare (12), Parcare
acoperita pentru utilaje (13), Statie pompe ape pluviale (14), Instalatie preparare
CaCl2 (15), Platforme exterioare pentru depozitare materiale (17), Post trafo
(21), Grup electrogen (23), Platforma reziduuri menajere (22), Parcare acoperita
pentru automobile (24), statie de Incdrcare autoturisme electrice (25).
Mutari si protejari de instalatii
In urma transpunerii traseului drumului expres Suceava — Siret in teren si pe
planurile de situatie s-au identificat urmatoarele retele de utilitati ce vor fi
afectate : Retele alimentare cu apd; Retele canalizare menajerd; Retele electrice
de joasa tensiune; Retele electrice de medie tensiune; Retele electrice de inalta
tensiune 110KV; Retele electrice de inaltd tensiune 220 kV — 400 kV; Retele
telecomunicatii; Retele distributie gaze naturale; Retele transport gaze naturale si
produse petroliere.
Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau
de relocare a instalatiilor acestora in functie de situatia intalnitd pe teren.
Lucrari hidrotehnice:
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si
pentru protejarea rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape
curgdtoare sau ape stitdtoare, se impune construirea unor lucrari hidrotehnice.
Lucrdrile hidrotehnice proiectate asigura:

- Protejarea albiilor in zona podurilor;

- Dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor

- Apadrarea taluzului drumului zonele pe care acesta este supus actiunii

apelor

- Asigurarea stabilitétii talvegului in zona traversarilor de apa.
Pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub 1000mc/s cu plutitori) indltimea
minima de libera trecere sub poduri este de 1,00m.
Perdele forestiere
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Platforma drumului proiectat pe majoritatea tronsoanelor protejate este in

ramblee de 2-3 m. Unde linia rosie a drumului trece de cota + 5m fatd de linia

terenului (rampe acces poduri, viaducte, supratraversari canale, etc) nu au fost

propuse sisteme de protectie impotriva inzapezirilor.

Parcelele cu latimi variabile, intre 10-30 m au fost propuse, unde drumul trece

din rambleu in debleu, in zonele de muchie de versant unde viteza vantului

creste. Pentru protejarea bretelelor de legaturd cu drumurile laterale sunt

prevazute benzi de vegetatie forestierd cu latimea de 10 m. Pentru a asigura o

protectie optima Tmpotriva inzdpezirii drumului se propune realizarea de perdele

forestiere total acumulatoare de zapadd, impenetrabile, care 1n conditiile

indicatorilor climatici ai teritoriului strabatut de drum pot sd reducd viteza

vantului si sd acumuleze in fata si interiorul lor intreaga cantitate de zapada

transportatd de vant.

Stabilirea pozitiei perdelei forestiere fata de directia de mers Suceava - Siret a

fost facutd in functie de orientarea tronsoanelor si directia vantului dominant.

Lucrari de imprejmuire

Pentru a evita accesul animalelor pe partea carosabila a drumului expres, pe

toata lungimea acesteia a fost prevazuta imprejmuire de doua tipuri:

- h = 1,50 m pentru zonele curente ale drumului expres;

- h = 2,60 m pentru zonele in care sunt traversate paduri si apropierea de
zonele Natura 2000.

Gard din plasa de sarma Lot 1 km 0+000 — 18+600

- km 0+000-km 1+215 H =1,50m; km 1+215-km 3+955 H = 2,60m;km
3+955-km 18+600 H = 1,50m.

Gard din plasa de sarma Lot 2 km 18+600 — km 43+050 - H = 1,50m.

Gard din plasa de sarma Lot 3 km 43+050 — km 55+700 - H=1,50m.

Amenajare peisagisticd

Sunt prevazute: Acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor
debleurilor si terasamentelor si plantarea de ierburi si arbusti; Restaurarea
zonelor afectate de santier prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si
arbustilor adecvati; Plantarea de arbusti pe terasamente; Toate terasamentele
neexpuse vor fi stabilizate prin Tnierbare cu utilizarea de material geotextil
biodegradabil pentru protejarea pantelor, daca este cazul.

Se prevad amenajari peisagistice in : parcdri, spatii de servicii, centre de
intretinere si coordonare si giratii.

Impactul asupra factorilor de mediu: Pentru estimarea emisiilor GES (gaze cu
efect de sera) rezultate din traficul rutier au fost calculate emisiile de CO2
echivalent utilizand metodologia Bancii Europene de Investitit — EIB Project
Carbon Footprint Methodologies, 2023.

Prin realizarea proiectului, se estimeaza in perioada 2025-2050 o crestere a
emisiilor relative de GES de 28% pand la 37%, reprezentand diferenta dintre
emisiile generate de traficul rutier cu prezenta proiectului (emisii absolute) si
cele generate doar cu infrastructura existenta (emisii de referinta).

Siguranta circulatiei:

Parapeti de siguranta:

Se vor prevedea parapete de sigurantd pe toata lungimea drumului expres, pe
toate structurile ce supratraverseazd drumul, cat si pe bretelele nodurilor rutiere
in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de siguranta
traficului conform AND593/2012.

Parapetele pe marginea platformei drumului expres a fost prevazut a fi dispus pe
toata lungimea tronsonului, tipul de protectie (H1, H2, H3) fiind stabilit in
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functie de inaltimea rambleului si natura obstacolelor. Latimea de lucru al
parapetelui rutier este W3 =1.00m. Parapete pe zona mediana va fi utilizat un
parapete de protectie cu nivel de protectie H2. Pe poduri si pasaje se vor utiliza
parapete de protectie cu nivel de protectie H4b. Pe parapetele de sigurantd de
monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi reflectorizanti sau
alte elemente reflectorizante).

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz
de accidente rutiere) parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale
lucrarilor de arta la limita trotuarului.

Semnalizari si marcaje

In vederea sigurantei circulatiei au fost previzute semnalizirile si marcajele
necesare in conformitate cu SR 1848-2.

Semnalizarea se va face cu panouri mari, prevazandu-se console si portaluri in
zona nodurilor.
Marcajele sunt de mai multe tipuri:

- Marcaje longitudinale; Marcaje transversale; Marcaje diverse; Marcaje prin

sageti si inscriptii

Marcajele longitudinale se subdivid 1n randul lor in marcaje pentru:

- Separarea sensurilor de circulatie; Delimitarea benzilor; Delimitarea partii

carosabile.

Hluminatul public
Instalatia de iluminat public este continuarea instalatiei de iluminat public
prevazutd pentru nodul rutier Aeroport Suceava din cadrul investitiei Autostrada
Pagcani-Suceava, pentru zonele de risc aferente care depaseau limitele acestei
investitii si cuprinde in principal:
lluminatul public pentru LOTUL 1:

» Km 14035 - iluminat public viaduct peste Valea Adancata - Suceava si
DJ208T
Km 1+862 - iluminat public nod rutier Suceava Nord
Km 4+255 - iluminat public viaduct peste DE si canal fuga Lacul Mitoc 2
Km 4+940 - iluminat public pod peste raul Mitoc
Km 5+300 - iluminat public parcare de scurtd duratd dreapta/stanga
Km 9+690 - iluminat public nod rutier Suceava Vest
Km 18+500 - iluminat public descarcare provizorie LOT 1
lluminatul public pentru LOTUL 2:

» Km 21+000 - spatiu de serviciu tip S1 dreapta/stanga

» Km 26+357- nod rutier Radauti, inclusiv giratie DN2H

» Km 374360 - parcare de scurtd durata dreapta/stanga

» Km 38+850 - viaduct peste vale fara nume

» Km 39+790 - viaduct peste DJ209D relocat si vale fara nume
Iluminatul public pentru LOTUL 3:

» Km 43+320 - nod rutier Siret Sud, inclusiv giratii

» Km 48+910 - viaduct peste vale fara nume

» Km 54+030 - pod peste raul Siret

» Km 55+203 - nod rutier Siret, inclusiv giratie DN2 (km 481+540)
Sistemul ITS

Pentru Sistemul ITS ce va fi implementat pe drumul expres Suceava -

Siret au fost prevazute subsistemele necesare pentru realizarea serviciilor de:
informare privind evenimentele in timp real si avertizari; privind conditiile de
trafic; privind limitele de viteza; informare asupra timpului de calatorie; de
control al respectarii legislatiei privind viteza; pentru managementul strategic al
traficului pe coridoare; de management al incidentelor rutiere; privind

VVVVYVYY
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reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase; de informare si
management a parcdrilor pentru vehicule de transport marfa; Servicii de taxare si
control al accesului pe drumul expres; de monitorizare si control a greutatii si
gabaritului vehiculelor; de monitorizare, sigurantd si securizare a infrastructurii.
Sunt prevazute urmatoarele subsisteme:
e Subsistemul de contorizare si clasificare a vehiculelor CS in vederea
determindrii numarului de vehicule pe categorii (8+Iclase) pe fiecare
segment al drumului expres cu ajutorul detectorilor inductivi;
e Subsistemul de monitorizare a traficului - VEH in vederea detectarii
vehiculelor utilizand tehnologia video;
e Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo — METEO compus din
statii meteo complete si senzori meteo instalati pe stalpi si la nivelul
suprafetei de rulare (senzorii de polei);
e Subsistemul de monitorizare video — CCTV cu ajutorul camerelor fixe si
mobile (PTZ);
e Subsistemul de recunoastere automatd a numerelor de nmatriculare si
monitorizare/penalizare rovigneta cu ajutorul camerelor video ANPR;
e Puncte de concentrare — PC/INFRA. 1n care vor fi montate echipamentele
necesare diferitelor subsisteme. Punctele de concentrare sunt amplasate
in directa corelare cu pozitia echipamentelor pe traseu, pozitia acestora
fiind prezentata in planul de situatie.
e Subsistemul de securitate — INFRA 1n fiecare punct de concentrare
pentru monitorizarea si asigurarea echipamentelor Tmpotriva actelor de
vandalism;
e Subsistem de cantarire dinamica a autovehiculelor - WIM
e Subsistemul de informare cu panouri cu LED - VMS
e Subsistem detectie incidente - AID
e Subsistem detectie viteza autovehicule - SPEED
e Canalizatie electrica si retea de comunicatie prin fibra optica care asigura
conectarea tuturor echipamentelor in vederea coordonarii acestora
dintr-un Centru de Monitorizare.
Toate subsistemele aferente drumului expres Suceava - Siret vor fi conectate si
gestionate 1n cadrul Centrului de Monitorizare si informare (CIM) din cadrul
Centrului de Control si Intretinere (CIC), situat pe Autostrada Pascani - Suceava
de la km 61+125, situat pe Lotul 2 al acestei autostrazii.

Principalele caracteristici si indicatori tehnico-economici:

Lungime traseu: 55,70 km

Latime platforma: 21,50 m

Structuri (poduri/pasaje/viaducte): 69 buc.

Parcari de scurta durata 2 seturi (stg.+dr.)
Spatii de servicii 1 set(stg.+dr.)
Centru de intretinere si coordonare (CIC) 1 buc.

Noduri rutiere 5 buc.

Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA): 7.423.743 mii lei
(in preturi la 03.11.2025 / 1 euro = 5,08 lei)
din care C+M (inclusiv TVA): 6.422.439 mii lei

Sectiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

Impactul macroeconomic Realizarea drumului expres conduce la scoaterea traficului greu si de pe

DN 2, asigurand:
- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;
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- reducerea timpilor de parcurs;
- reducerea costului accidentelor;
- reducerea costului pentru prevenirea poludrii mediului.

Impactul asupra mediului
concurential si domeniului

ajutoarelor de stat

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

Impactul asupra mediului de

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.

afaceri

Impactul asupra sarcinilor | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.
administrative

Impactul asupra | Proiectul de Hotdrare a Guvernului nu se refera la acest subiect.
intreprinderilor mici i

mijlocii

Impactul social

Pe langd beneficiile economice pe care le va genera, constructia
drumului expres, va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare
a fortei de munca care se estimeaza la un numar de 1455 angajati pentru
perioada executiei si poate atrage fortd de munca locala.

Impactul asupra mediului

Lucrérile propuse au impact minim asupra mediului. A fost obtinut
Acordul de mediu nr. 2 din 01.03.2024, emis de catre Agentia pentru
Protectia Mediului Suceava.

Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atat pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei —
Indicatori Anul curent | Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
1 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale
veniturilor bugetare
plus/minus, din care:
a) bugetul de stat,

din acesta:

(1) impozit pe profit;
(11) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(1) impozit pe profit;

c) bugetul
asigurarilor sociale de
stat:

(1) contributii de
asigurdri.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

(1) cheltuieli de
personal;

(i1) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:

(1) cheltuieli de
personal;
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(11) bunuri si servicii;

C) bugetul
asigurarilor sociale de
stat:

(1) cheltuieli de
personal;

(i1) bunuri i servicii.
3. Impact financiar,

plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru
a compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind  fundamentarea
modificarilor veniturilor

si/sau cheltuielilor
bugetare
7. Alte informatii Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri externe

rambursabile, prin instrumentul Actiunea pentru securitatea Europei —
SAFE si de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie,
precum si din alte surse legal constituite, conform programelor de investitii
publice aprobate potrivit legii.

Sectiunea 5.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrdrii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in cazul
proiectelor ce transpun prevederilor
comunitare

Proiectul de Hotardre a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Masuri normative necesare
aplicarii directe a actelor normative
comunitare

Proiectul de Hotardre a Guvernului nu se referd la acest
domeniu.

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

5. Alte acte normative  si/sau
documente internationale din care decurg
angajamente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

l. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului Tn care activitatea
acestor organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice locale, in
situatia In care proiectul de act normativ are
ca obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului
nr.  521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost
supusa spre analiza si a fost avizata de catre:
- CT.EE.- CNA.LR. S.A. cu avizul nr.
27.11.2025;

- C.T.E.-Ministerul Transporturilor si Infrastructurii cu
avizul nr. 224 din 11.12.2025;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice
de Interes National si Locuinte cu avizul nr.
57/29.12.2025.

6006 din

5. Informatii privind avizarea de catre | Proiectul de Hotdrare a Guvernului nu se refera la acest
a) Consiliul Legislativ domeniu.

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii

c) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire
la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului a Indeplinit
procedura prevazutda de Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publica,
republicata.

2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in
urma implementdrii proiectulur de act
normativ, precum si efectele asupra sanatatii
si securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea 8.
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea
indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,, Drum Expres Suceava - Siret”,
judetul Suceava, care, in forma prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem
spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
CIPRIAN - CONSTANTIN SERBAN

AVIZAM:

VICEPRIM -MINISTRU
MARIAN NEACSU

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE
SI ADMINISTRATIEI

CSEKE ATTILA - ZOLTAN

MINISTRUL INVESTITIILOR SI PROIECTELOR EUROPENE

DRAGOS - NICOLAE PISLARU

MINISTRUL FINANTELOR
ALEXANDRU NAZARE
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