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LISTA ABREVIERI

Nr.

crt. Abreviere | Termen abreviat

1. AAMN Autoritatea Aeronautica Militara Nationala

2. CIP Centru de Instruire si Perfectionare

3. DFEN Directia Fonduri Externe Nerambursabile

4. DGL Directia Generala Logistica

5. DGMRU Directia Generala Management Resurse Umane

6. DIP Detasamentul de Instruire si Perfectionare

7. DSU Departamentul Pentru Situatii De Urgenta

8. HID Highly Infectious Disease - Boala extrem de infectioasa
9. IGAv Inspectoratul General de Aviatie al MAI

10. IGPF Inspectoratul General al Politiei de Frontiera

11. IGSU Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta

12. MAI Ministerul Afacerilor Interne

13. MApN Ministerul Apararii Nationale

14. MEDEVAC | Medical evacuation - Evacuare medicala pe calea aerului
15. NATO North Atlantic Treaty Organization - Organizatia Trataului Atlanticului de Nord
16. POA Punct de Operare Aeromedicala

17. rescEU AFF g/\éegjgsm de protectie civila al UE - Componenta aeriana de stingere a incendiilor de
18. SAMOP Sprijinul Aerian al Misiunilor de Ordine Publica

19. SMURD Serviciul Mobil de Urgenta, Reanimare si Descarcerare
20. UAV Unmanned Aerial Vehicles - Drone

21. UE Uniunea Europeana

22. UPU Unitate de Primiri Urgente

23. USpAv Unitate Speciala de Aviatie




I. INTRODUCERE

Prezenta strategie asigurda caracterul de continuitate a Strategiei dezvoltarii aviatiei MAI
2010-2020, fiind elaborata in raport cu nevoile actuale privind resursa de aviatie a Ministerului
Afacerilor Interne (MAI).

Totodata, documentul asigura corelarea obiectivelor specifice aviatiei MAI cu dezideratele
nationale, stabilite prin prevederile altor documente strategice si de politici publice Tn domeniile
securitatii nationale, ordinii si sigurantei publice si situatiilor de urgenta/protectie civila si exprima
liniile directoare Tn ceea ce priveste cresterea capacitatii operative a aviatiei MAI, in sprijinul
actiunilor de prevenire si contracarare a riscurilor si amenintarilor ce pot pune in pericol valorile si
interesele Romaniei si ale UE.

Prin statutul sau de stat membru al UE si NATO, Romania si-a asumat responsabilitati in ceea
ce priveste Tndeplinirea obiectivelor europene, respectiv nord atlantice de securitate si de
dezvoltare a resurselor de aviatie. Astfel, avand in vedere faptul ca frontiera Romaniei reprezinta si
frontiera externa a UE, mentinerea securitatii interne a UE devine parte a obiectivelor de securitate
nationald. Sprijinul aerian pentru misiunile de ordine publica oferit prin intermediul resursei de
aviatie a Inspectoratului General de Aviatie al MAI (IGAv) reprezinta un factor important pentru
cresterea capacitatii operative a structurilor cu atributii in gestionarea amenintarilor,
vulnerabilitatilor si factorilor de risc la adresa securitadtii nationale — manifestatii publice de
amploare, infractionalitate transfrontaliera, crima organizata, migratie ilegala, situatii de urgenta si
altele asemenea, fiind circumscris misiunii MAI si efortului national de asigurare a unui climat de
ordine, siguranta si incredere publica, de prevenire si gestionare a situatiilor de urgenta, de aplicare
a politicilor europene si de indeplinire a obligatiilor ce revin Romaniei, in calitate de stat membru al
UE si al NATO.

in prezent, IGAv este unitatea centrald de aviatie a MAI, cu personalitate juridica si
competenta teritoriala generald, aflata in coordonarea secretarului de stat, sef al Departamentului
pentru Situatii de Urgenta si asigura executarea misiunilor operative sau cu caracter umanitar,
independent, in cooperare cu structurile ministerului si/sau cu alte institutii ale statului, conform
competentelor legale, precum si pregatirea personalului propriu.

Totodata, IGAv este componenta importanta a Sistemului national de asistenta medicala de
urgentad si de prim-ajutor calificat, asa cum este definit in Legea nr. 95/2006 privind reforma in
domeniul sanatatii, republicata, precum si operator aerian medical pentru Ministerul Sanatatii,
desfasurandu-si activitatea in cooperare cu Unitatile de Primiri Urgente — Serviciul Mobil de
Urgentd, Reanimare si Descarcerare (UPU-SMURD) si cu Inspectoratul General pentru Situatii de
Urgenta (IGSU).

Tn acest context, independent sau in cooperare cu alte institutii si/sau structuri MAI sunt

indeplinite o gama variata de misiuni ce privesc in principal:

e Cercetarea, supravegherea si observarea aeriana a zonelor de interes (frontiera de stat
— terestra, fluviala si maritima, zone afectate de dezastre, trafic rutier, mitinguri,
marsuri, demonstratii, manifestari de amploare, localizare persoane disparute, evadati
si pentru probarea faptelor infractionale, etc.);

e Coordonarea aeriand a actiunilor structurilor MAI pe timpul indeplinirii misiunilor
specifice;

e (Cautarea si salvarea persoanelor aflate in dificultate in zone greu accesibile (zone
montane, maritime si altele asemenea);

e Stingerea incendiilor de suprafata cu ajutorul instalatiilor speciale;



e Transporturile umanitare (de persoane sau bunuri de stricta necesitate);
e Transporturile aeriene speciale;
e Misiunile in cadrul SMURD;

e Transporturile aeriene medicalizate, transfer de organe/medicamente si transport
personal specializat pentru transplant;

¢ Insotirea coloanelor oficiale si transporturile speciale;

e Instruirea personalului navigant si a altor categorii de personal care participa la
executarea misiunilor aeriene.

Gradul sporit de complexitate a misiunilor executate de catre structurile de aviatie ale MAI
este conferit de faptul ca acestea sunt orientate, in principal, pentru asigurarea mobilitatii aeriene a
fortelor de ordine si siguranta publica, a Serviciului Mobil de Urgenta, Reanimare si Descarcerare
(SMURD), precum si pentru executarea, atat a transporturilor speciale/umanitare, cat si a
interventiilor in situatii de urgenta, in sprijinul comunitatilor locale sau al altor institutii publice.

Il. VIZIUNE

Resursa de aviatie a MAI are o traditie aeronautica indelungata, fiind infiintata in iunie 1947.
De-a lungul timpului, si-a demonstrat utilitatea Tn asigurarea suportului aerian pentru desfasurarea
misiunilor specifice structurilor ministerului in scopul asigurarii unui climat de ordine si siguranta
publica, precum si in ceea ce priveste gestionarea situatiilor de urgenta. Totusi, raportat la cerintele
actuale de securitate, au fost Tnregistrate lipsuri majore privind investitiile Tn tehnica de zbor
moderna sau in infrastructura de zbor si de pregatire a personalului, factori ce au contribuit Ia
aparitia unor situatii in care misiunile nu s-au putut executa in conditii optime si cu maxima
eficacitate.

Astfel, prin:
e dotarea cu aeronave noi;
e dotarea cu aparate moderne de zbor fara pilot;
e dotarea cu echipamente de interventie performante;
e realizarea unei infrastructuri de zbor adecvate si uniform distribuite la nivel national;
e cresterea capacitatii de auto mentenanta ridicata a aparatelor de zbor;
e baze de antrenament si pregatire performante pentru piloti;
e calificarea personalului aeronautic la un nivel superior;

e procedurile de actiune modernizate,

IGAv va fi un ,furnizor de securitate” capabil sa rdspundd prompt si la cele mai inalte
standarde europene oricdror solicitdri privind suportul aerian necesar misiunilor de combatere a
fenomenului infractional, protejarea securitdtii cetdtenilor si salvarea unui numdr semnificativ de
vieti omenesti.



lIl.  PRIORITATI, POLITICI S| CADRUL LEGAL EXISTENTE

De-a lungul timpului, IGAv a fost implicat in activitati desfasurate pentru dezvoltarea
cooperarii cu structurile de aviatie din institutiile similare existente la nivel european, in scopul
realizarii interoperabilitatii, atat in ceea ce priveste pregdtirea personalului navigant, cat si
participarea in cadrul operatiunilor/actiunilor comune?, iar, incepand cu anul 2019, personalul DSU
si IGAv a participat la Intalniri privind componenta de stingere a incendiilor de padure si evacuarea
medicala de urgenta MEDEVAC, in contextul introducerii unui nou element al Mecanismului
European de Protectie Civila — rescEU, al carui obiectiv este reprezentat de intensificarea protectiei
cetatenilor in fata dezastrelor si consolidarea managementului riscurilor emergente.

Mai mult, prin rescEU a fost stabilitd o noua rezerva europeana de capacitati de raspuns in
situatii de urgenta care include, printre altele, si capacitati aeriene de stingere a incendiilor (rescEU
AFF). In prezent, dezvoltarea acestei capacititi a fost abordatd pe doud paliere:

e perioada de tranzitie (2019-2025), in care rezerva va fi asigurata prin utilizarea capacitatilor
aeriene deja existente la nivelul statelor, costurile necesare operarii si mentinerii in stare de
disponibilitate fiind finantate prin acorduri de grant dedicate de catre UE;

e perioada rescEU AFF (post 2025) in care la nivel european se preconizeaza crearea unei flote
de aeronave special dedicate operatiunilor de stingere a incendiilor. Aceste capacitati vor fi
administrate de statele membre ale UE, costurile fiind finantate de catre Comisia Europeana
prin acorduri de grant (fonduri externe nerambursabile).

La intalnirile desfasurate pe tema dezvoltarii capacitatilor aeriene de stingere a incendiilor
(rescEU AFF) au participat experti din Germania, Cipru, Irlanda, Suedia, Finlanda, Norvegia,
Danemarca, Letonia, Estonia, Slovenia, Bulgaria si Slovacia.

De asemenea, la primele intalniri la sediul Comisiei Europene privind dezvoltarea rescEU AFF,
statele membre UE, inclusiv Romania, si-au prezentat flota aeriana ce poate fi utilizata pentru
interventii in situatii de urgenta, precum si disponibilitatea de a include aeronave in rezerva resceU
AFF pentru anii 2019 si 2020. Pentru perioada 2019-2024, Romania nu a mai pus la dispozitia rescEU
nicio aeronava, insa aceasta situatie urmeaza a se schimba odatda cu achizitia unui elicopter
mediu/greu destinat stingerii incendiilor.

Tn aceastd etap3, prin reprezentantii IGAv, Romania si-a prezentat disponibilitatea/intentia de
a gestiona elicoptere multirol medii/grele care sa fie incluse in componenta/structura rescEU AFF,
precum si avioane lung curier pentru transportul victimelor multiple.

in continuare, in ceea ce priveste Mecanismul European de Protectie Civild, mai exact
elementul rescEU al acestuia, Romania prin IGAv a sustinut/exprimat urmatoarea pozitie:

e disponibilitatea de a fi achizitionate elicoptere multirol, prin intermediul granturilor
oferite de Comisia Europeana in cadrul rescEU, elicoptere ce vor fi incluse in programul
rescEU;

e disponibilitatea de a fi achizitionate avioane lung curier pentru transportul victimelor
multiple, prin intermediul granturilor oferite de Comisia Europeana in cadrul resckU,
avioane ce vor fi incluse in programul rescEU.

1 Activitati de instruire, desfasurate cu Serviciul de Salvare Aeriand Rega — Elvetia, in baza Acordului-cadru intre Guvernul Romaniei si Consiliul Federal Elvetian:

. in cadrul proiectului ,,Rega-SMURD Air Rescue Project (RSARP)”, ce a avut ca scop transferul de cunostinte si experientd in domeniul serviciilor
medicale de urgentad si operatiuni de salvare aeriang;
. n cadru proiectului ,Consolidarea capacitdtilor Jandarmeriei Romdéne” avand scopul de a realiza transferul de cunostinte si experienta prersonalului

ce isi desfasoara activitatea in domeniul serviciilor medicale de urgentd, beneficiarii fiind echipajele destinate operatiunilor de salvare aeriana (piloti,
operatori troliu, operatori cautare-salvare, medici si asistenti din cadrul UPU si salvamontisti).
Efectuarea de misiuni externe pentru cresterea nivelului de pregatire al echipajelor de zbor, in vederea imbunatatirii cooperarii in cadru operatiunilor comune
FRONTEX, cel mai elocvent exemplu fiind misiunea operationald cu dislocarea mijloacelor si fortelor, in sprijinul FRONTEX, in insula Chios, Grecia.
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In majoritatea statelor UE, structurile de aviatie ale institutiilor similare MAI asigurd
executarea misiunilor specifice structurilor de politie, politie de frontiera, jandarmerie, pompieri si
protectie civild. Aceste misiuni sunt executate cu preponderenta pentru cercetarea si
supravegherea zonelor metropolitane, a frontierelor de stat, a traficului rutier pe principalele artere
de circulatie terestre, fluviale si maritime, interventia fortelor specializate, precum si in folosul
comunitatilor, pentru stingerea incendiilor de mari proportii si sprijinirea populatiei afectate pe
timpul calamitatilor si dezastrelor naturale sau tehnologice.

Prin toate actiunile intreprinse de MAI, pe domeniile de competentd, Romania a demonstrat
ca 1si respecta angajamentele si obligatiile Tn calitate de stat membru al UE si NATO si este
consecventa si predictibila Tn ceea ce priveste respectarea valorilor si principiilor euroatlantice.

Strategia de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie al MAI 2025-2030
reprezinta un document de politici publice prin care Romania confirma inca odata ca, prin
intermediul sprijinului aerian in cadrul misiunilor de ordine publica, isi propune sa continue si sa
dezvolte actiunile ce au ca scop asigurarea sigurantei cetatenilor, dezvoltarea managementului
integrat al frontierei, prevenirea si combaterea criminalitatii circumscrise amenintarilor specifice,
cele din domeniul securitatii nationale, precum si pentru gestionarea situatiilor de urgenta, fapt ce
va contribui la consolidarea pozitiei sale strategice in spatiul european, precum si la apararea si
promovarea intereselor Romaniei.

Totodata, strategia include masuri coerente si unitare, pe termen mediu si lung, in sfera
asigurarii interventiilor operative cu mijloacele de mobilitate aeriana, ca suport aerian pentru
executarea misiunilor/actiunilor de prevenire si contracarare a riscurilor si amenintarilor ce pot
pune Tn pericol valorile si interesele Romaniei si ale UE.

Avand in vedere faptul ca misiunile IGAv sunt executate Tn sprijinul structurilor MAI, al
comunitatii si al altor institutii, la nivelul MAI sunt elaborate planuri-cadru anuale privind necesarul
de aeronave pentru nevoile MAI si resursa de aviatie alocata pentru structurile operative ale
ministerului, precum si conceptii, la nivelul fiecarei structuri, privind utilizarea resursei de aviatie
pentru indeplinirea atributiilor si misiunilor, potrivit competentelor legale.

fn anul 2017, Guvernul Romaniei, prin Memorandumul cu tema: ,Punerea in stare de
disponibilitate, modernizare si dotare a componentei de aviatie din MAI si MApN, pentru executarea
in comun a misiunilor Tn situatii de urgentd si initierea unui program de investitii privind achizitia
mijloacelor de mobilitate aeriand multirol capabile de interventii specifice de cdutare-salvare la nivel
national”, si-a asumat raspunderea privind modernizarea infrastructurii actuale prin dimensionarea
si ridicarea capacitatii de operare a aeronavelor pentru facilitarea asigurarii interventiilor operative
cu mijloacele de mobilitate aeriana a institutiilor statului din domeniul sigurantei nationale, precum
si n situatii de urgenta sau de criza, generate de dezastrele naturale din Romania.

Totodata, demersul executivului a fost orientat pentru revitalizarea infrastructurii si
componentei aeriene prin distributia echilibrata in teritoriu si eficientizarea capacitatii de reactie la
executarea misiunilor de cautare-salvare-evacuare in conditiile impuse de reglementarile si
procedurile specifice de operare, in acord cu normele privind securitatea aeronautica.

Prin programul sectorial aferent MAI din programul de guvernare 2024-2028, Guvernul
Romaniei si-a asumat ca prioritate guvernamentalda ,Continuarea dezvoltdrii capacitdtii de
interventie in situatii de urgentd, protectie civild si interventie la dezastre”, ,Consolidarea
raspunsului integrat la urgente”, respectiv modernizarea si imbundtétirea capacitétii operationale 2.

2 Prin: operationalizarea de noi puncte de operare aeriand in zonele montane neacoperite la nivel national in raport cu autonomia aparatelor de zbor
(nord-vest, nord-est, sud-vest) si marirea flotei de elicoptere prin implementarea programelor cu finantare europeanad, precum si demararea unui
program de finantare guvernamentald, prin autoritatile locale, pentru infiintarea de heliporturi in parteneriat MLPDA cu IGAv, asigurandu-se
interventiile pe timp de noapte in cit mai multe locatii (HOTARARE nr. 451/2020 pentru aprobarea Notei de fundamentare referitoare la
necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente proiectului de investitii ,VIZIUNE 2020”).
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Ulterior, executivul si-a reconfirmat angajamentul pentru dezvoltarea componentei aeriene, in
special in ceea ce priveste sprijinul aerian pentru misiunile de ordine publicd, stabilindu-si ca
obiectiv specific® ca ,La nivelul Inspectoratului General de Aviatie vor fi dezvoltate capacitétile de
suport aerian, care sd asigure interventia rapidd la evenimente din domeniul ordinii publice, inclusiv
prin utilizarea aeronavelor fdrd pilot la bord”.

Pe de alta parte, Romania, ca stat membru UE si NATO, si-a asumat implementarea politicilor
comune, participand la efortul comun de asigurare a securitatii regionale si europene, sens in care
IGAv participa in formate de colaborare si/sau misiuni pe domeniul de competenta, contribuind
astfel la respectarea angajamentelor nationale privind protectia civila si raspunsul la situatii de
urgenta. Totodata, prin integrarea Romaniei in totalitate in Spatiul Schengen, utilizarea mijloacelor
aeriene ramane esentiald pentru dezvoltarea unui management integrat privind supravegherea si
controlul frontierei, aspect ce reprezinta un obiectiv major si un angajament cheie asumat, mai ales
la frontiera externd®*, pentru limitarea activitatilor ilegale, de crima organizat3, trafic de persoane si
migratie ilegala.

La nivel national, aportul cu mijloacele aeriene ale IGAv asigura sprijinul pentru misiunile
specifice ale structurilor de ordine si siguranta publicd, mai ales in zonele greu accesibile, pentru
cresterea gradului de securizare a frontierei de stat si a sigurantei cetateanului.

n acelasi timp, importanta strategicd a Mérii Negre, cu relevantd pentru UE, dar si pentru
prezenta si rolul NATO in regiune, reclama o atentie deosebita in ceea ce priveste supravegherea
aeriana a frontierei maritime, IGAv manifestand un rol activ prin resursele detinute.

Din perspectiva sprijinirii parcursului european al statelor vecine, continuarea acordarii de
asistenta specializata Republicii Moldova in gestionarea cu suport aerian a unor situatii de urgenta,
ramane o prioritate pentru IGAv.

in prezent, IGAv efectueazd misiuni de transport umanitar de tip SMURD, pe teritoriul
Republicii Moldova, aflat in competenta Punctelor de Operare Aeromedicala de la lasi si Galati, in
baza Acordului incheiat intre Guvernul Romaniei si Guvernul Republicii Moldova, privind ajutorul
reciproc pentru cooperarea si interventia comuna in cazul urgentelor medicale cu mijloace terestre
si aeriene, in situatii care pun in pericol viata si sdnatatea omului, dezvoltat in cadrul proiectului
transfrontalier SMURD. Tn acest sens, a fost elaborat Planul de Interventie Comun in Situatii de
Urgenta si au fost intocmite procedurile necesare asociate acestuia.

Tot in contextul cooperarii cu statele vecine, IGAv a desfasurat, pana la finalul anului 2023,
institutii din Ucraina. Prin implementarea acestuia s-a urmarit imbunatatirea nivelului de pregatire a
structurilor cu atributii in domeniul interventiei in situatii de urgenta, precum si cresterea capacitatii
operationale pentru interventia comund in zona montan3 transfrontalierd. In cadrul activitatilor din
proiect, s-au realizat un plan de interventie comun, exercitii si sesiuni de pregatire comune,
dezvoltarea bazelor de antrenament din cele doua tari, precum si dotarea cu echipamente si
accesorii specifice interventiei in zonele nalte, pe viitor avandu-se in vedere depunerea altor
proiecte comune.

Pentru perioada urmatoare, este necesarda dezvoltarea capabilitatilor nationale pentru
gestionarea oricarui tip de criza de ordin securitar si/sau a situatiilor de urgenta, inclusiv in ceea ce
priveste pregatirea personalului si dezvoltarea componentei aeriene, pentru interventii
profesioniste, in caz de dezastre si calamitati, astfel incat Romania sa poata participa activ si la
misiuni/actiuni in cadrul UE.

3 Eficientizarea activitatilor de prevenire si combatere a fenomenului infractional”.
4 Dispusd geografic pe un culoar de transport relevant spre Europa, Romania detine 2050 km de frontierd externa si 1090 km de frontiera interna a UE.
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in vederea atingerii acestor obiective, este necesar ca IGAv sd fsi continue procesul de

modernizare, adaptare si raliere la progresele tehnologice, la dinamica si turbulentele mediului
international si la procesele de remodelare a sistemului international. in context, este necesar un
efort colectiv si sustinut, Tn vederea transformarii IGAv intr-o institutie publica eficienta cu o
infrastructura moderna, in pas cu progresul tehnologic.

Cadrul legislativ din domeniile vizate de catre strategie este reprezentat de:

Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul sanatatii, cu modificarile si completarile
ulterioare, republicata;

Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare;
Hotdrarea Parlamentului nr. 33/2024 pentru acordarea increderii Guvernului;

Hotdrarea Parlamentului nr. 22/2020 privind aprobarea Strategiei Nationale de Aparare a
Tarii pentru perioada 2020-2024;

Hotararea Guvernului nr. 416/2007 privind structura organizatorica si efectivele Ministerului
Afacerilor Interne, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 547/2005 pentru aprobarea Strategiei nationale de protectie civil3;

Hotdrarea Guvernului nr. 951/2016 privind aprobarea Strategiei de consolidare si dezvoltare
a Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta pentru perioada 2016-2025;

Hotdrdrea Guvernului nr. 1.081/2023 pentru aprobarea Strategiei nationale de ordine si
siguranta publica 2023-2027;

Hotararea Guvernului nr. 776/2024 pentru aprobarea Strategiei de consolidare si dezvoltare
a rolului Departamentului pentru Situatii de Urgenta in cadrul Sistemului National de
Management al Situatiilor de Urgenta 2024-2030;

Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind managementul tipurilor de risc, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 859/2021 pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor cu
aeronave in spatiul aerian national, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de Management al
Situatiilor de Urgenta, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 30/2007 privind organizarea si functionarea
Ministerului Afacerilor Interne, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 53/2015 pentru stabilirea unor masuri aplicabile in
cazul aparitiei la frontiera de stat a Romaniei a unui aflux masiv de imigranti;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 1/2014 privind unele masuri in domeniul
managementului situatiilor de urgenta, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentad a Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de Management al
Situatiilor de Urgenta, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si finantarea
asistentei de urgenta acordate cu elicoptere destinate serviciilor aeromedicale de urgenta si
pentru simplificarea procedurilor de desemnare ale unitatilor sanitare ca operatori medicali,
cu modificarile si completarile ulterioare;



e Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 110/2023 privind modalitatea de operare a sistemelor de
aeronave fara pilot la bord in cadrul Ministerului Afacerilor Interne, precum si pentru
desemnarea Inspectoratului General de Aviatie al Ministerului Afacerilor Interne ca unitate de
achizitii centralizata pentru achizitia centralizata de sisteme de aeronave fara pilot la bord;

e OMAI nr. 94/2010 pentru aprobarea Normelor metodologice privind procedurile de planificare a
resursei de aviatie, cooperarea si accesul la bordul aeronavelor MAI, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e OMAI nr. 157/2014 pentru modificarea si completarea Normelor metodologice privind
procedurile de planificare a resursei de aviatie, cooperarea si accesul la bordul aeronavelor
Ministerului Afacerilor Interne, aprobate prin Ordinul ministrului administratiei si internelor nr.
94/2010;

e OMAI nr. 181/2010 pentru aprobarea Regulamentului privind gestionarea situatiilor de
urgenta specifice tipurilor de risc repartizate MAI;

e Ordin comun MAI nr. 277/2004 si MS nr. 777/2004 pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 126/2003 privind operarea,
functionarea si finantarea asistentei de urgenta acordate cu elicopterele achizitionate de
Ministerul Sanatatii si repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si Spitalul
Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures, aprobata prin Legea nr. 40/2004.

IV.  ANALIZA CONTEXTULUI $1 DEFINIREA PROBLEMEI

Cresterea frecventei fenomenelor meteorologice extreme, ridicarea nivelului oceanului
planetar, perturbarea ecosistemelor si altele asemenea, pun presiuni imense asupra societatii, ca
factori generatori ai unor situatii de urgenta, care se resimt in cotidian sub forma daunelor umane si
materiale. Amploarea si evolutia acestora din ultimii ani a scos in evidentad un nivel din ce in ce mai
mare de exigenta a cetatenilor fata de raspunsul autoritatilor la nevoile lor, in special in ceea ce
priveste siguranta, accesul la medicina de urgenta si sanatate.

Siguranta cetateanului si contributia la realizarea obiectivelor de securitate nationala
reprezinta prioritati majore ale activitatii MAI, respectiv ale structurilor subordonate, inclusiv in
ceea ce priveste activitatea IGAv, respectiv utilizarea resursei de aviatie a MAI.

Astfel, pentru a contribui eficient la promovarea si protejarea intereselor nationale de
securitate, gestionarea riscurilor, amenintarilor si vulnerabilitatilor specifice domeniului securitar,
IGAv se afla in plin proces de dezvoltare a unui set de capacitati puternice, echilibrate si flexibile
astfel incat sa dispuna de resurse, forte si mijloace proprii, corespunzator atributiilor ce i revin,
potrivit competentelor.

in prezent, in dotarea IGAv existd 32 de aeronave (28 elicoptere® si 4 avioane), reprezentand
un grad general de asigurare de 65% fata de totalul prevazut in Norma de inzestrare a
inspectoratului, din care disponibilitatea tehnica medie a aeronavelor, in anul 2023, situandu-se la
65%, iar nivelul de incadrare a personalului aeronavigant fiind de 63%, din necesarul de 202 de
piloti, fiind Tncadrati 127 de piloti. Totodata, in subordinea IGAv functioneaza 5 (cinci) unitati
speciale de aviatie (USpAv Bucuresti, USpAv Tulcea, USpAv lasi, USpAv Cluj-Napoca si USpAv
Caransebes) si 10 puncte de operare aeromedicala (POA Bucuresti, POA Targu-Mures, POA lasi, POA
Arad, POA Craiova, POA Constanta, POA Galati®, POA Jibou’, POA Caransebes® si POA Brasov®), care
acopera operational intreg teritoriul national.

57 elicoptere medii/grele de tip Black Hawk si 21 elicoptere usoare de tip EC 135.

6 POA Galati a fost organizat prin OMAI nr. 1/1819 din 10.03.2016, cu data de 31.03.2016.

7 POA Jibou a fost inaugurat in data de 10.09.2019, organizat prin OMAI nr. 1/1805 din 19.02.2020, cu data de 01.03.2020.
8 POA Caransebes a fost inaugurat in data de 24.12.2021, organizat prin OMAI nr. 1/1950 din 01.09.2022.

9 POA Bragov a fost inaugurat in data de 21.12.2022, organizat prin OMAI nr. 1/1950 din 01.09.2022.
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Analiza documentelor de evaluare!® a ,Strategiei dezvoltdrii aviatiei MAI 2010-2020” precum
si a altor rapoarte statistice/de evaluare privind activitatea aviatiei MAI a relevat urmatoarele:

e insuficienta mijloacelor de mobilitate aerianad, vechimea mare a unor elicoptere din
flota existenta, dificultati in procesul de mentenanta si logistica aferenta acestora;

e necesitatea asigurarii infrastructurii de zbor! pentru cresterea capacitatii operationale
a IGAv;

e lipsa din dotarea elicopterelor, a sistemelor moderne electrono-optice pentru
supraveghere aeriana si a sistemelor de navigatie aeriana de ultima generatie;

e lipsa din dotarea IGAv a aeronavelor de tip UAV (Unmanned Aerial Vehicle) — drone;
e lipsa unor aeronave destinate exclusiv procesului de instruire a personalului navigant;
e resursa umana diminuata si dificultati in asigurarea personalului aeronautic calificat;

e crestere exponentialda a numarului interventiilor de salvare din zone montane in care
sunt solicitate in sprijin elicoptere;

o dificultati generate de imposibilitatea asigurarii suportului aerian necesar misiunilor de
cdutare-salvare pe mare.

Acestea sunt principalele provocari ale componentei aeriene a MAI, de a caror rezolvare
depinde capacitatea structurii de a asigura eficacitatea interventiilor, in vederea gestionarii optime
a misiunilor specifice.

Dimensiunea situatiilor de urgenta

Pandemia de COVID-19 a reliefat o vulnerabilitate importanta a sistemului privind
managementul situatiilor de urgenta: dificultatea de a transporta echipamente si medicamente din
zone cu capacitate ridicata de productie (in cazul de fata zona estica a Asiei) catre Romania, de a le
distribui n timp util pe teritoriul national si de a transporta pacientii cu complicatii catre unitati
medicale unde pot beneficia de tratament adecvat.

a

Totodata, in contextul pandemiei au fost identificate 2 probleme cu care MAI nu s-a
confruntat pana in prezent:

1. Necesitatea transportului unei categorii de pacienti Tnhalt contagiosi si adaptarea
aparatelor de zbor astfel incat sa asigure protectia atat a pacientilor, cat si a
personalului navigant/medical;

2. Inexistenta unei aeronave multirol care sa aiba posibilitatea introducerii unui modul
HID (Highly Infectious Disease).

Mobilitatea in domeniul situatiilor de urgenta/medical reprezintd o caracteristica esentiala a
sistemelor de urgenta din zilele noastre. Capacitatea de a transporta pacienti in locuri unde pot fi
tratati corespunzator in cel mai scurt timp poate salva un numar semnificativ de vieti, iar in situatiile
in care timpul se scurge in defavoarea celor care au nevoie imediata de ajutor, componenta aeriana
reprezinta solutia optima de transport a pacientilor.

De asemenea, participarea la mecanismele internationale de sprijin reciproc in caz de dezastre
naturale si antropice si dezvoltarea unui sistem de interventie rapida in situatii de urgenta nu se
poate realiza fara a lua in calcul suportul aerian al misiunilor de cercetare, supraveghere si
observare, cautare-salvare, transport aerian, coordonarea din aer a actiunilor si transmiterea in
direct, ziua si noaptea, a imaginilor catre centrele operationale nationale/europene.

10 Rapoartele semestriale de progres catre conducerea MAI si Informarile anuale cu privire la stadiul implementarii Strategiei catre Guvern si CSAT;
Rapoartele anuale de evaluare a activitatii Inspectoratului General de Aviatie al MAI.

1 Hangare, cladiri administrative, heliporturi in fiecare judet, rezervoare supraterane pentru alimentarea cu carburant a elicopterelor si heliporturi
certificate.
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Potrivit recentelor descoperiri stiintifice, de-a lungul istoriei Pamantului, au avut loc 5 dezastre
care au afectat in mod semnificativ formele de viata. Patru dintre ele au fost cauzate de schimbarile
climatice bruste — incalziri sau raciri globale — apdarute intr-o perioada foarte scurta de timp,
insuficienta pentru Pamant ca sa 1si poatd autoregla temperatura optima pentru viata. Schimbarile
climatice drastice din ultima perioadad, obliga societatea umana sa ia masuri urgente de interventie,
pentru a-si putea asigura supravietuirea si nivelul de civilizatie.

Incendiile din Grecia, Turcia, Bulgaria si Spania, generate de temperaturile extreme, au distrus
suprafete Tmpadurite 1nsemnate, provocand pagube economico-sociale si de mediu
incomensurabile si greu de recuperat.

Cutremurul de 7,8 pe scara Richter, produs la 6 februarie 2023, a fost cel mai puternic
cutremur din Turcia. Acesta a fost resimtit pana in Egipt, Israel, Palestina, Liban, Cipru si pe coasta
turcd a Marii Negre. Tn cele trei s3ptdmani care au urmat au avut loc peste 10.000 de replici.
Pagubele s-au extins pe o suprafata de aproximativ 350.000 km patrati. Se estimeaza ca au fost
afectate 14 milioane de persoane, adica 16% din populatia Turciei. Expertii in dezvoltare din cadrul
Organizatiei Natiunilor Unite au estimat ca aproximativ 1,5 milioane de persoane au ramas fara
adapost.

Pericolul s-a apropiat si de tara noastra, in 2024 fiind inregistrate incendii de padure si de
vegetatie Tn Muntii Almajului, judetul Mehedinti si la Olanesti, judetul Valcea, pentru stingerea
carora a fost necesara interventia aeriana a IGAv, avand n vedere zona greu accesibild. Asadar, este
imperios necesar sa putem interveni prompt si eficient in situatiile de urgenta generate de
schimbarile climatice actuale. Este nevoie sa ne dotdm cu mijloace tehnice de interventie pentru
stingerea incendiilor de padure, pentru reducerea pagubelor la inundatii si pentru salvarea vietii
oamenilor direct afectati. In astfel de situatii, componenta aeriand are un rol primordial atat prin
capacitatea mare de interventie, cat si prin timpul scazut de raspuns la astfel de evenimente.

Intr-un astfel de context, IGAv joacd un rol extrem de important in combaterea efectelor
dezastrelor provocate de schimbdrile climatice. In ceea ce priveste deficitul de aeronave al IGAv, a
fost identificata nevoia achizitiei de elicoptere multifunctionale usoare si medii/grele, echipate
corespunzator pentru operare in zona montana'? si pentru interventii in situatii de urgenta atat in
zona Marii Negre cat si pe teritoriul national®3. Tn acest sens, IGAv si IGSU au implementat proiectul
de investitii , VIZIUNE 2020“ finantat din fonduri externe nerambursabile si de la bugetul de stat,
prin bugetul MAI, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, conform programelor de
investitii publice aprobate potrivit legii, care acopera doar partial nevoia de dotare cu elicoptere a
IGAv.

Un alt aspect, ce a fost constientizat la nivelul IGAv, este acela ca institutia nu este in pas cu
evolutiile tehnologice din domeniul Unmanned Aerial Vehicles (UAVs) — drone, ori recentele incendii
de padure din Grecia, au evidentiat faptul ca, UAVs-urile pot constitui solutii viabile pentru
gestionarea unor misiuni aferente domeniului situatiilor de urgenta, acestea fiind folosite cu succes
pentru monitorizarea, supravegherea si cartografierea arealelor afectate de incendii sau a unor
zone afectate de calamitati naturale si tehnologice.

Avand in vedere prevederile HG nr. 558/2017%, prin care se vizeaza dezvoltarea turismului de
sanatate, dezvoltarea domeniului schiabil, dezvoltarea infrastructurii turistice de agrement,
dezvoltarea infrastructurii turistice din zona montana inalta, se poate demonstra necesitatea
acoperirii zonei montane din punct de vedere al sigurantei turistilor.

12 Elicoptere multifunctionale usoare.

13 Elicoptere multifunctionale medii/grele.

4 Privind aprobarea Programului pentru dezvoltarea investitiilor in turism — Masterplanul investitiilor in turism, cu modificarile si completarile
ulterioare.
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Din analiza statistica a datelor existente la nivelul IGAv, rezulta o medie de 1 ora si 27
min./interventie, respectiv o ,incdrcare” medie de 630 ore/elicopter/an. Raportat la suprafata
Romaniei, in comparatie cu alte tari din UE, aria acoperita de un elicopter echipat medical ce poate
sad intervina la misiuni primare?®, cat si secundare?®, este de 29.800 km?, pe cdnd in Germania media
este de 5.256 km? sau 2.429 km? in Elvetia. Din aceeasi analizd se observa ca numarulde misiuni!’
executate cu elicopterele SMURD in Romania este mult mai mic comparativ cu principalele
companii care opereaza in tari precum Germania, Elvetia si Franta.

Principalul motiv pentru care elicopterele aflate in serviciu pe teritoriul Romaniei nu participa
la mai multe misiuni de salvare este aria de actiune foarte mare pentru misiunile secundare. Din
cauza distantelor mari ce trebuie parcurse in timpul unei misiuni, elicopterul rdmane indisponibil
pentru interventia la accidente cu consecinte grave, pana la incheierea misiunii aflate in derulare.

Lipsa unor noi baze aeromedicale in zona montana conduce la cresterea timpilor de reactie si
la o disponibilitate redusa de interventie la accidentele produse in zona deservita, limitand numarul
interventiilor pentru acordarea asistentei medicale de urgenta si transportul victimelor in stare
grava la unitatile spitalicesti.

Dotarea deficitara a structurilor de aviatie din zona Dobrogea, pentru misiuni de salvare pe
mare, reduce disponibilitatea tehnica pentru astfel de misiuni cu raza mare de actiune si creste
timpul de interventie si acoperire eficienta a Deltei Dunarii si zonei contigue a Romaniei. Totodata,
dotarea incompleta restrange capacitatea de interventie pe mare a IGAv. Pana anul acesta,
elicopterele IGAv au executat numai misiuni de cautare deasupra marii, nu si misiuni de salvare pe
mare.

Dimensiunea de sprijin aerian pentru misiunile de ordine publica

Apartenenta Romaniei la spatiul NATO/UE impune cresterea standardelor serviciului
politienesc pentru atingerea principalelor deziderate legate de imbunatatirea climatului de
siguranta, protejarea vietii si integritatii corporale a cetateanului, precum si protectia proprietatii
publice si private. Totodata, pozitionarea geografica a Romaniei la frontiera externa a UE atrage
provocari noi, din sfera amenintarilor hibride, inclusiv cele legate de migratia ilegald, criminalitatea
transfrontaliera sau miscarea necontrolata a populatiei in contextul razboiului Ruso-Ucrainean.

Astfel, sprijinul aerian pentru misiunile de ordine publica, precum si cele pentru
supravegherea si controlul la frontiera au o importanta similara misiunilor generate de situatiile de
urgenta.

Suportul IGAv pentru componenta de ordine si siguranta publica se realizeaza prin intermediul
a 5 elicoptere usoare, de tip EC-135, dintre care 3 pot fi utilizate doar pentru supravegherea
traficului rutier.

Atat pentru misiunile de ordine publica, cat si pentru situatiile de urgenta, in dotarea IGAv se
regaseau 6 elicoptere de tip Mi - 8/17, de productie sovietica, cu vechime cuprinsa intre 32 si 50 de
ani. La finele anului 2021 doar unul se mai afla in stare operationald. Pentru readucerea acestora in
stare operationala au fost incheiate in acelasi an contracte pentru lucrari de reparatie capitala, cu o
companie din Federatia Rusd. In contextul rdzboiului din Ucraina si a sanctiunilor impuse,
contractele au fost anulate, iar reluarea demersurilor de reparatie capitala a elicopterelor este
imposibila, avand in vedere ca respectivele lucrari pot fi executate doar de companii ruse.

15 Interventie primard — interventie de urgentd la locul incidentului, unde se acordd asistenta de urgentd si se efectueaza transportul
victimei/victimelor la cel mai apropiat spital competent pentru cazul respectiv.

6 Interventie secundard — interventie care se desfdsoara la solicitarea unei unitati sanitare, in vederea transferului unui pacient internat, aflat in stare
critica, de la unitatea solicitantd la o alta unitate sanitara, competenta in rezolvarea cazului respectiv, precum si pentru cazurile prevazute in
contractul cadru de reglementare a conditiilor acordarii asistentei medicale persoanelor asigurate in sistemul de asigurari de sdndtate.

7 Romania — 5.000 misiuni/an la o flotd de 10 elicoptere, Germania — 55.000 misiuni/an la o flotd de 55 elicoptere (ADAC) si 40.000 misiuni/an la o
flotd de 50 elicoptere (DRF), Elvetia — 17.000 misiuni/an la o flotd de 17 elicoptere (REGA), Franta — 18.000 misiuni/an la o flotd de 40 elicoptere
(SAMU).
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Un element extrem de important pentru activitatile de sprijin aerian in cadrul misiunilor de
ordine publica este reprezentat de sistemele electrono-optice de inregistrare si redare in timp real a
situatiei operative. IGAv detinea pana in anul 2023 doar 3 sisteme de tip FSI Ultraforce/LEO2AS5, din
care numai unul era functional, reparatia fiind imposibild din punct de vedere tehnic in cazul
celorlalte doua.

Inexistenta unor heliporturi autorizate in fiecare judet face ca IGAv sa nu poata asigura
eficient suportul aerian tuturor structurilor MAI atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte.

Pe langa afectarea misiunilor derulate pe teritoriul national, precaritatea si lipsa capacitatilor
specifice misiunilor de ordine publica atrage imposibilitatea indeplinirii obligatiilor asumate de
Romania, pentru participarea la activitati de cooperare internationala la nivel regional si european,
in cadrul UE — Agentia Frontex, Asociatia Internationala , Atlas” sau alte forme de cooperare. Astfel,
similar situatiilor de urgenta si in cazul componentei de ordine publica, incepand cu anul 2021,
Romania nu a putut pune la dispozitia organismelor europene nicio aeronava, predictia fiind ca, in
situatia Tn care nu vor fi realizate investitii, situatia se va perpetua si in anii urmatori.

Dimensiunea de asigurare a mentenantei aeronavelor din dotare

Pentru mentinerea in stare operationalad a aeronavelor din dotare, mentenanta de linie si cea
de nivel intermediar se executd in general la structura specializata!® din Bucuresti, iar in cazul
celorlalte unitati de aviatie este necesara detasarea de personal tehnico-ingineresc de la aceasta
structura.

Programul de mentenantd a aeronavelor presupune lucrari periodice care impun
indisponibilizarea acestora pentru diferite perioade (de la cateva ore pana la cateva zile/saptamani)
in functie de complexitatea lucrarilor.

Realizarea infrastructurii specifice pentru 3 unitati subordonate IGAv este esentiald pentru o
operare in conditii optime, respectiv pentru protejarea elicopterelor care au fost si care urmeaza sa
fie achizitionate. Tn acest moment, 3 din cele 5 unitati speciale de aviatie subordonate (USpAv Cluj-
Napoca, USpAv lasi si USpAv Tulcea) nu detin hangare pentru elicoptere si nicio cladire
administrativa pentru desfasurarea activitatilor specifice a unor astfel de structuri. Elicopterele
IGAV® sunt stationate in spatiu deschis, pe platforme sumar amenajate, indiferent de conditiile
meteorologice. De asemenea, cele 2 avioane Bombardier Learjet 75%°, destinate misiunilor
aeromedicale, sunt stationate in aer liber, in incinta aeroporturilor. Acest fapt genereaza o
problema cat se poate de importanta, mai ales in contextul in care aceste aeronave, achizitionate cu
eforturi financiare substantiale, sunt expuse permanent intemperiilor si socurilor mecanice care
degradeaza rapid starea fizica a acestora. Raportat la costurile de achizitie a acestor aeronave,
costurile de constructie/achizitie a hangarelor reprezinta un efort financiar minimal, care ajuta, insa,
la reducerea costurilor de mentenanta a aeronavelor si asigura o stare corespunzatoare de operare.

USpAv Tulcea gestioneaza situatiile de urgenta atat in zona litoralului romanesc al Marii
Negre, cat si al Deltei Dunarii, o arie de acoperire mare, care necesitda un timp de interventie
semnificativ crescut. Pentru a scadea timpul de interventie, este necesara realizarea unor
infrastructuri aeronautice?! atat la Tulcea, pentru zona Deltei Dundrii, cat si la Constanta, pentru
zona Marii Negre.

18 Sectia Reparatii Aeronave.

196 elicoptere de tip Black Hawk, avand un cost total de achizitie de cca. 167 milioane EURO; 6 elicoptere usoare de tip EC135, avand un cost total de
achizitie de 46 milioane EURO.

20 Avand un cost total de achizitie de cca. 30 milioane EURO.

21 Cladiri administrative si hangare pentru elicopterele din dotarea unitatilor speciale de aviatie.
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Dimensiunea de pregatire a personalului aeronautic
Tn ceea ce priveste pregitirea personalului de specialitate pentru nevoile MAI, aceasta se
realizeaza pe mai multe paliere si/sau etape, astfel:

v' Formarea initiald a personalului aeronautic se realizeaza, de reguld, in institutii de
invatamant ale MApN care scolarizeaza, in beneficiul MAI, dupa cum urmeaza:

e pilotii, controlorii de trafic aerian si meteorologii se formeaza in cadrul Academiei
Fortelor Aeriene ,,Henri Coanda”;

e inginerii de aviatie si inginerii specialisti in domeniul comunicatii si tehnologia
informatiei se formeaza in Academia Tehnica Militara ,Ferdinand 1”;

e maistrii militari de aviatie se formeaza in Scoala de Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene , Traian Vuia” — Boboc;

e maistrii militari specialisti in domeniul comunicatiilor si tehnologiei informatiei se
formeaza in cadrul Scolii de Maistri Militari si Subofiteri ,,Basarab 1” Sibiu.

Prin exceptie, personalul aeronautic poate fi incadrat cu recrutare din sursa externa, conditia
fiind sa fie absolventi, cu diploma de licenta, ai institutiilor de invatamant acreditate de Ministerul
Educatiei si Cercetarii (ex. Universitatea Politehnica Bucuresti), care organizeaza programe
universitare de licenta in domeniul/specialitatea necesare ocuparii functiilor de referinta vacante.

n aceste conditii, IGAv se confruntd permanent cu un numar limitat de personal incadrat, in
contextul in care pentru sesiunile de admitere in institutiile de invatamant enumerate, numarul de
locuri alocat pentru nevoile IGAv este redus.

v" Formarea profesionald continud a personalului aeronautic se desfisoard in tard sau in
strainatate si se realizeaza prin:

e cursuri, in institutii care furnizeaza programe formative de specialitate, preponderent
in cadrul Scolii de Aplicatie pentru Fortele Aeriene ,Aurel Vlaicu”, Scolii Superioare de
Aviatie Civila?2, dar si in alte institutii abilitate s& organizeze cursuri de specialitate (ex.:
fabricantii aparatelor de zbor, ori institutii care detin simulatoare de zbor);

e convocari de pregatire, tabere de instruire, antrenamente, sesiuni de instruire fara
scoatere de la locul de munca etc. in cadrul Detasamentul de Instruire si Perfectionare
(DIP), structura subordonata IGAv.

Tn ceea ce priveste personalul aeronautic, formarea initiald din institutiile de Thvatdmant nu
asigura acestei categorii de personal calificarile necesare executarii misiunilor de zbor. Pentru
obtinerea acestor calificari este necesara parcurgerea formelor de pregatire enumerate anterior,
aspecte care implica costuri ridicate si pe care IGAv nu le poate acoperi in permanenta, pentru tot
personalul aeronautic.

DIP este structura de specialitate, din cadrul IGAv, responsabild de procesul de instruire al
personalului, in vederea obtinerii de noi calificiri. In prezent, in cadrul activitatilor de instruire sunt
intampinate dificultati majore, cauzate in special de lipsa unor simulatoare de zbor, precum si a
aeronavelor destinate exclusiv pregatirii si instruirii.

22 Activitati specifice privind achizitia de servicii pentru revalidarea licentelor civile CPL(H)-IR ,,Commercial Pilot license with Instrument Rating for
Helicopters” si ATPL(A) , Airline Transport Pilot License” si autorizarea pilotilor de avion pentru operarea in spatiul aerian repartizat aviatiei civile,
sub controlul si dirijarea organelor de trafic aerian civile.
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Dimensiunea de cooperare

Din perspectiva cooperarii, in vederea indeplinirii misiunilor din competenta MAI, sunt
intdmpinate dificultdti generate de suprapunerea, in aceeasi perioada de timp, a solicitarilor de
sprijin aerian?® din partea a doud sau mai multe structuri. Pentru executarea acestora, IGAv are
disponibild o singurd aeronavd configuratd conform specificului misiunilor solicitate. Tn acest
context, relatiile de cooperare se vor eroda treptat, IGAv neputand onora operativ toate solicitarile
de misiuni.

Pentru asigurarea, in special, a misiunilor de ordine si siguranta publica, precum si a celor de
supraveghere a frontierei, a fost identificata o vulnerabilitate generata de insuficienta aeronavelor
ce pot executa aceste misiuni??,

Aceasta situatie se poate datora si faptului ca nu au fost stabilite de comun acord nevoile de
dotare specifice fiecarei structuri, pentru executarea in comun a misiunilor din competenta MAI,
totodata scazand semnificativ sansele obtinerii unor finantari din fonduri externe nerambursabile
prin asocierea si depunerea unor proiecte in parteneriat cu una sau mai multe institutii, lideri de
proiecte fiind entitatile eligibile pentru finantare.

De asemenea, in ceea ce priveste relatia de cooperare cu Republica Moldova, evidentiem
faptul ca platformele de decolare-aterizare (heliporturi) de pe teritoriul Romaniei si Republicii
Moldova sunt insuficiente in zona transfrontalierd, iar comunicarea informatiilor vitale pentru zbor
in situatii de urgenta (informati meteo, traficul aerian etc) este deficitara din cauza infrastructurii de
comunicatii slab dezvoltate.

V. OBIECTIVE SPECIFICE

Strategia de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie al MAI 2025-2030,
se axeaza pe doua dimensiuni principale, interconectate intre ele, respectiv dimensiunea situatiilor
de urgenta si dimensiunea de sprijin aerian pentru ordine si siguranta publica. Totodata, strategia
prevede alte trei dimensiuni transversale: asigurarea mentenantei aeronavelor din dotare,
pregatirea personalului aeronautic si cooperarea intra si interinstitutionald nationalda si
internationala.

Tmbunatitirea situatiei actuale privind efectuarea misiunilor si interventiilor specifice
componentei aeriene, astfel incat sa poata fi acoperite nevoile de suport aerian ale MAI, in perioada
de referinta a strategiei, impune atingerea urmatoarelor obiective:

1. Cresterea capacitatii operationale, manageriale si administrative a IGAv;
2. Cresterea capacitatii logistice a IGAv;
3. Pregadtirea si perfectionarea profesionaléd continud a personalului aeronautic;

4. Consolidarea cooperdrii operationale interinstitutionale la nivel national si
international.

2 Ex: IGPR — solicitare spuraveghere trafic rutier, IGPF — solicitare suprveghere frontiera, IGJR — solicitare supraveghere eveniment cu public numeros
cu grat ridicat de risc. Misiuni la care este necesar ca aeronava sd fie configuratd cu sistem electrono-optice de inregistrare si redare in timp real a
situatiei operative.

24 Flota de elicoptere medii / grele de tip Mi — 8/17 au resursa de zbor expiratd, iar repartia capitald a acestora este aproape imposibila.

Cele 2 elicopterele usoare, de tip IAR-316B sunt indisponibile pentru zbor neexistand perspective pentru readucerea acestora in stare operationala.
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1. Cresterea capacitatii operationale, manageriale si administrative a IGAv

Avand in vedere evolutia mediului de securitate european si noile realitati climatice este
necesar ca MAI, prin IGAv, sa poata fi In masura sa intervina prompt si eficient pentru executarea
misiunilor din competentd. Astfel, prin cresterea capacitatii operationale, manageriale si
administrative a IGAv, va putea fi asigurata eficient mobilitatea structurilor pentru situatii de
urgenta, precum si a celor de ordine si siguranta publica, in vederea unei reactii rapide si eficace in
cazul producerii unor situatii speciale si de criza securitara sau climatica.

De asemenea, avand in vedere varietatea misiunilor executate de catre IGAv pe intreg
cuprinsul tarii, pentru cresterea eficientei, reducerea costurilor si exploatarea aeronavelor in
conditii de sigurantd, se impune constructia unor heliporturi autorizate la nivelul fiecarui judet, cu
exceptia celor in care exista aerodromuri (aeroporturi/ heliporturi).

2. Cresterea capacitatii logistice a IGAv

Prin achizitia de avioane pentru transportul pacientilor pe distante medii si lungi atat intern,
cat si international, vor putea fi executate in conditii optime urmatoarele misiuni:

e transportul cazurilor critice aflate internate in unitati sanitare care nu pot asigura
investigarea si/sau asistenta medicald corespunzatoare, fiind necesar transferul
pacientului catre o unitate sanitara specializata atat pe plan national, cat si
international (ex. cazul Colectiv, explozia de la Crevedia);

e transferul nou-nascutilor aflati in stare critica, care necesita asistenta medicala
calificata pe durata transferului si necesitd incubator si echipamente speciale de
monitorizare si eventual ventilatie;

e transportul personalului specializat pentru transplant;
e transportul organelor prelevate in vederea transplantului;

e alte misiuni de natura medicald fie cu caracter umanitar, fie cu implicatii directe in
domeniul sigurantei publice si/sau al sigurantei nationale, ordonate de Ministerul Sanatatii
sau de MAI si care nu pot fi efectuate in timp util si/sau in siguranta cu alte mijloace.

Achizitia Tn august 2023 a 2 avioane mediu curier noi prin programul AIRAMBULANCE, asigura
partial completarea deficitului de inzestrare a IGAv. Cele 2 avioane mediu curier?s, care existau ih
dotarea IGAv, vor asigura in continuare misiunile de zbor pe distante medii si mari pana in anul
2030, cand resursa de zbor a avionului Piper PA 42 se va apropia de final. Costurile lucrarilor pentru
repunerea aeronavei in stare operationald devenind din acel moment greu sustenabile financiar. Tn
aceasta situatie, in dotarea IGAv, vor ramane operationale 3 avioane mediu curier.

Prin achizitia de avioane lung curier, pentru dezvoltarea componentei de mobilitate in
domeniul situatiilor de urgentd/medical, Romania va contribui la crearea flotei europene de
aeronave, parte a componentei/structurii rescEU. Cand aeronavele nu sunt utilizate in misiuni in
spatiul UE, acestea vor putea fi utilizate pentru nevoile interne ale Romaniei. Finantarea achizitiei va
fi asigurata in proportie de 90% de Comisia Europeand, iar Romania va asigura partea de co-
finantare, precum si costurile de operare si mentenantd pentru nevoile interne. insd achizitia
acestor avioane si numarul acestora depinde de rezultatul discutiilor/negocierilor cu reprezentantii
Comisiei Europene.

251 avion Piper PA 42 si 1 avion Cessna Citation V
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Prin achizitia de avioane strategice de tip multirol, va fi asigurat transportul aerian de
persoane (echipe de interventie, echipe medicale, pacienti etc), materiale si echipamente specifice,
in cazul aparitiei unor stiri exceptionale?® la nivel regional/national/international. in costul total al
investitiei se va include costul de instruire a personalului navigant si tehnico ingineresc necesar
operarii si construirea infrastructurii necesare hangararii si executarii lucrarilor de mentenanta
pentru avioane. Se doreste achizitia unui numar cuprins intre 1 si 3 avioane strategice, in functie de
bugetul alocat in cadrul programelor de finantare europeana, ori prin alta forma de finantare
convenita de Comisia Europeana.

Prin instalarea pe elicopterele existente?” a echipamentelor de comunicatii si navigatie de
ultima generatie si echiparea acestora cu sisteme electrono-optice, misiunile MAI de ordine si
siguranta publica se vor realiza in conditii optime si cu eficacitate ridicata.

Achizitia de elicoptere usoare pentru sprijinul aerian al misiunilor de ordine publica (SAMOP)
si al altor misiuni din competenta structurilor MAI va avea ca rezultat un rdaspuns promp si
neselectiv la orice solicitare de zbor din partea structurilor MAI concretizat prin interventii
executate Tn timp util, in conditii de eficienta si eficacitate crescuta.

Prin operationalizarea?® punctelor de sprijin aflate in administrarea IGPF??, astfel incat pentru
perioade de timp determinate sa se poatad opera de pe ele, in special Tn misiuni pentru securizarea
frontierei, se va reduce timpul de interventie si va creste eficienta operativa.

Pentru eficientizarea activitatii de mentenanta si reducerea perioadelor de indisponibilitate a
aeronavelor se impune dezvoltarea structurii de mentenanta3®® si achizitia de mijloace tehnice de
aerodrom pentru asigurarea activitatilor aeronautice, in raport cu cresterea numarului de aeronave,
in vederea executdarii de lucrari simultane la 2-3 aeronave, inclusiv construirea infrastructurii
necesare hangararii si executarii lucrarilor de mentenanta pentru avioane.

Prin achizitia a doua UAV la nivelul fiecarei unitati speciale de aviatie, concomitent cu
planificarea riguroasa a misiunilor atat pe segmentul de ordine publica, cat si pe segmentul
situatiilor de urgenta, se va realiza o reducere substantiald a costurilor de exploatare a elicopterelor
si mentinerea operativitatii acestora pentru misiunile ce nu pot fi realizate prin intermediul
aparatelor de zbor fird pilot. n aceeasi masurd, UAVs-urile pot fi folosite si in misiuni de c3utare si
localizare a persoanelor disparute.

Optimizarea utilizarii aeronavelor din dotare, prin exploatarea elicopterelor in misiunile cu un
grad ridicat de dificultate si complexitate, se poate realiza, de asemenea, prin introducerea in
dotarea IGAv a UAVs. Eficienta acestor noi instrumente este data de operativitate (timp redus de
raspuns), eficacitate (acuratetea si complexitatea datelor colectate nu poate fi asigurata cu
elicoptere sau cu tehnologia satelitara), manevrabilitate (patrunderea in locurile cu acces dificil sau
periculos), costuri reduse de exploatare (de pana la 10 ori), mentenanta si pregatirea personalului
de specialitate.

De asemenea, prin aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 110/2023, IGAv si-a
extins competenta de functionare cu o componenta de sprijin aerian cu aeronave fara pilot pentru
ministere si organe centrale de specialitate subordonate Guvernului sau ministerelor ca acestea sa
poatd colecta date si informatii specifice zonei lor de competenta. in baza aceluiasi act normativ a
fost dezvoltat un program pilot de cooperare, intre Ministerul Afacerilor Interne si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii pentru achizitionarea unor sisteme de aeronave fara pilot la bord —
UAS.

26 Stare de alert3, stare de urgentd, stare de asediu, mobilizare sau razboi.

272 elicoptere usoare de tip EC135.

28 Tncheierea unui protocol intre IGAv si IGPF prin care punctele de sprijin sa poats fi utilizate de aeronavele IGAv, atat in misiuni pentru securizarea
frontierei cat si In misiuni in sprijinul altor structuri ale MAL.

29 Drobeta Turnu Severin, Oravita, Sighetul Marmatiei, Rad3duti si Galati.

30 Cuincd 1 hangar, 3 platforme de stationare aferente in mun. Bucuresti.
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Ulterior sistemul de cooperare se va extinde, astfel incat IGAv va putea asigura resursa umana
de zbor in vederea executarii unor misiuni de zbor cu aeronave fara pilot la bord pentru acoperirea
necesarului de colectare a unor date specifice atributiilor autoritatilor administratiei publice
centrale.

3. Pregatirea si perfectionarea profesionala continua a personalului aeronautic

Realizarea unei structuri fiabile si a unui sistem modern si eficient de instruire si perfectionare
profesionala a personalului aeronautic necesita transformarea DIP in Centru de Instruire si
Perfectionare (CIP), actiune ce presupune redimensionarea corespunzatoare a statului de functii in
raport cu gradul de Tnzestrare cu aeronave si simulatoare de zbor, formarea instructorilor, precum si
implementarea unor metode de pregatire moderne de tip e-learning, CBT si invatamant on-line la
distanta.

Examenele pentru obtinerea/mentinerea licentelor, calificarilor si titlurilor de clasificare se vor
realiza ca In prezent, la autoritatea competentd, respectiv Autoritatea Aeronautica Militara
Nationala (AAMN).

4. Consolidarea cooperarii operationale interinstitutionale la nivel national si international

Avand in vedere noua politica europena de securitate, potrivit careia cooperarea reprezinta
principalul mecanism de asigurare a unei securitati europene eficiente, IGAv isi propune, ca obiectiv
major al sdu, sa participe intensiv la toate mecanismele de cooperare internd si externd, care
vizeaza domeniul propriu de activitate.

Cooperarea cu partenerii interni (structurile ministerului si/sau cu alte institutii ale statului)
este justificata atat prin actele normative specifice care reglementeaza asistenta medicalda de
urgenta, cat si procedurile de planificare a resursei de aviatie. Astfel, pentru Tmbunatatirea
actiunilor/misiunilor structurilor MAI desfasurate pentru mentinerea si asigurarea climatului de
ordine si siguranta publica, managementului integrat al frontierei si interventia in situatii de
urgenta, prin utilizarea unei resurse de aviatie adaptata la cerintele operationale actuale, este
esential ca IGAv sa isi mentina si sa dezvolte relatiile de cooperare cu structurile MAI si institutiile
guvernamentale.

Totodata, caracterul transfrontalier al criminalitatii si al situatiilor de urgenta creaza
necesitatea dezvoltarii cooperarii internationale atat in formatele de cooperare regionala, cat si in
cele din cadrul UE. Astfel, pot fi desfasurate misiuni comune, adaptate nevoilor operationale,
precum si standardelor si procedurilor de interventie dezvoltate la nivel comunitar.

Acestea reprezintda nevoile stringente ale componentei aeriene a MAI, de a caror rezolvare
depinde capacitatea structurii de a asigura eficacitatea interventiilor, in vederea gestionarii optime
a misiunilor specifice, precum si de a contribui eficient la asigurarea capacitatii, coerentei si
eficientei sistemelor nationale de prevenire si gestionare a situatiilor de urgenta ori de criza,
sprijinind astfel functionarea continua a institutiilor statului si a serviciilor esentiale.

Concluzionand, raportat la problemele identificate, descrise anterior, solutiile propuse,
reflectate in cele 4 obiective definite, se prezinta sintetic astfel:

e Dotarea cu 51 aeronave aflate in stare operationald:

= 27 elicoptere usoare

= 14 elicoptere medii/grele
* 4 avioane (mediu curier)*!
» 1-3 avioane (lung curier)??
» 1-3 avioane strategice®?

31 Tn anul 2030, resursa de zbor a avionului Piper PA 42 se va apropia de final. Costurile lucrarilor pentru repunerea aeronavei in stare operatjonald devenind din acel
moment greu sustenabile financiar. In aceasta situatie in dotarea IGAv vor raméne operationale 3 avioane mediu curier.
3 Achizitia acestor avioane si numarul acestora depinde de rezultatul discutjilor/negocierilor cu reprezentantji Comisiei Europene.
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e Operationalizarea a 5 unitdti speciale de aviatie;

e Dotarea celor 5 unitdti speciale de aviatie cu cdte 2 UAVs;

e Operationalizarea si incadrarea cu personal a 11 puncte de operare aeromedicald;

e Dezvoltarea unei structuri destinata instruirii personalului navigant, dotatd corespunzator;

e Dezvoltarea structurilor de mentenantd in raport cu numdrul de aeronave detinut;

e Demersuri pe ldngd autoritdtile judetene/locale, precum si pe Idngd structurile judetene ale
MAI in vederea construirii de heliporturi autorizate la nivelul fiecdrui judet. in acest sens
IGAv, va asigura beneficiarilor, anterior mentionati, consultantd tehnicd de specialitate.

VI. PROGRAME

Pentru atingerea obiectivelor propuse, este necesara parcurgerea urmatoarelor directii de

actiune:

Obiectivul nr. 1: Cresterea capacitatii operationale, manageriale si administrative a IGAv

Directii de actiune:

11
1.2
1.3

. Dezvoltarea si dotarea structurilor aeromedicale de urgenta in zona montana;
. Reorganizarea si dotarea structurilor de aviatie din zona Dobrogea;

. Eficientizarea operationala a tuturor unitatilor speciale de aviatie (USpAv);

1.4. Asigurarea resurselor financiare;

1.5

1.6.

Obiec

. Digitalizarea proceselor interne (acolo unde este cazul) si optimizarea circuitului intern al
documentelor;

Demersuri3* in vederea construirii de heliporturi autorizate la nivelul fiecdrui judet.

tivul nr. 2: Cresterea capacitatii logistice a IGAv

Directii de actiune:

2.1. Dezvoltarea flotei IGAv de aeronave conventionale si de tip UAV;

2.2. Modernizarea aeronavelor existente;

2.3

. Realizarea infrastructurii necesare functionarii si operarii tuturor USpAv, Centrului de
instruire si perfectionare (CIP) si Punctelor de operare aeromedicala (POA);

2.4. Dezvoltarea Sectiei Reparatii Aeronave;

2.5.

Eficientizarea managementului resurselor logistice.

33 Tntre 1 si 3 avioane strategice in functie de bugetul aprobat in cadrul viitorelor programe de finantare european ori prin alté forma de finantare convenits de Comisia
Europeana.

% Pe lan

ga autoritatile judetene/locale, precum si pe langa structurile judetene ale MAI in vederea construirii de heliporturi autorizate la nivelul fiecarui judet,

concomitent cu asigurarea de consultanta tehnica de specialitate pentru beneficiari. Eforturile vor fi concentrate la nivelul judetelor in care nu exista aerodromuri

omolog

ate (aeroporturi/heliporturi).
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Obiectivul nr. 3: Pregatirea si perfectionarea profesionala continua a personalului aeronautic

Directii de actiune:

3.1. Crearea Centrului de Instruire si Perfectionare;

3.2. Abordarea multidisciplinara a procesului de pregatire si perfectionare a personalului IGAv;

3.3. Eficientizarea managementului resurselor umane.

Obiectivul nr. 4: Consolidarea cooperarii operationale interinstitutionale la nivel national si
international

Directii de actiune:

4.1. Continuarea si dezvoltarea parteneriatelor intra si interinstitutionale;

4.2. Dezvoltarea imaginii organizationale.

VIl. REZULTATE ASTEPTATE

Punerea in aplicare a prezentei strategii va avea ca principal rezultat asigurarea sprijinului

aerian pentru misiunile structurilor MAI, contribuind astfel la indeplinirea obiectivelor nationale si
europene de securitate pentru:

asigurarea suportului necesar realizarii/mentinerii climatului de ordine si siguranta publica;

securizarea frontierelor terestre si maritime ale Romaniei, Tn special a celor care sunt
frontiere externe ale UE;

cresterea capacitatii de interventie si a mobilitatii structurilor de ordine si siguranta publica;

cresterea capacitatii de raspuns si de gestionare a situatiilor de urgenta si a celor de
protectie civil3;

cresterea eficientei sistemelor nationale de prevenire si gestionare a situatiilor de criza
securitara si climatica;

reducerea timpului de raspuns la interventie in cazul situatiilor de urgenta, diminuand astfel
pierderile de vieti omenesti, prin cresterea mobilitatii si dotarea cu echipamente moderne,
raportat la nevoile societatii si progresul tehnologic;

capabilitati adecvate de interventie pentru misiunile de recunoastere, cautare, salvare pe
mare, Dunare, Delta Dunarii;

dezvoltarea capabilitatilor de interventie pentru misiunile de salvare montana;

asigurarea raspunsului prompt in situatiile de urgenta medicala si prim-ajutor calificat in
special in cazul evenimentelor soldate cu victime multiple;

cresterea calitatii serviciilor medicale din faza prespitaliceasca, prin imbunatatirea nivelului
de dotare cu echipamente de transport si alte echipamente specifice pentru acordarea
asistentei medicale de urgenta si primului ajutor calificat;

cooperarea nationala si internationala in domeniul rezilientei eficiente si Tn acord cu
dinamica tipurilor de risc.
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VIIl. INDICATORI

Indicatorii asociati actiunilor, care arata gradul in care au fost atinse rezultatele se regasesc in
planul de actiune al strategiei.

IX. PROCEDURI DE MONITORIZARE $I EVALUARE

Cadrul organizatoric necesar implementarii, monitorizarii si evaluarii strategiei presupune
colaborarea tuturor structurilor MAI implicate si interesate pentru a pune n aplicare, intr-un mod
eficient, directiile de actiune si activitatile prevazute in cuprinsul planului de actiune al strategiei,
care prevede inclusiv termene, responsabilitati si indicatori de performanta.

Monitorizarea se va realiza pe baza indicatorilor stabiliti pentru fiecare actiune propusa in
planul de implementare prin:

e Rapoarte semestriale de progres catre conducerea ministerului;

e Informari anuale cu privire la stadiul implementarii strategiei, catre Guvern si Consiliul
Suprem de Aparare a Tarii, la solicitarea acestora.

Evaluarea strategiei se va realiza anual sau ori de cate ori situatia o impune, pe baza datelor si
informatiilor obtinute Tn urma procesului de monitorizare si va urmarii evidentierea obligatiilor in
mod sistematic si eficient de catre structurile responsabile cu indeplinirea activitatilor prevazute in
planul de actiune, identificarea cauzelor si factorilor care au condus la neindeplinirea unor obiective
si vor formula concluzii si propuneri concrete pentru aplicarea corectiilor si optimizarea procesului
de implementare, cat si pentru a lua in calcul si argumenta eventualele decizii de modificare a
strategiei si planului actiune.

La finalul evaluarii, va fi intocmit un raport de evaluare privind stadiul de implementare a
strategiei, precum si formularea/furnizarea unor recomandari privind realizarea actiunilor
ulterioare.

in concordant3d cu datele obtinute prin rapoartele de monitorizare si evaluare, precum si
eventualele modificari ale mecanismelor europene sau a prioritatilor nationale, obiectivele
strategiei pot fi revizuite ori de cate ori se impune.

Procesul de monitorizare si evaluare va asigura permanent o apreciere reald si pertinenta
asupra stadiului de realizare a activitatilor propuse, de indeplinire a obiectivelor si a indicatorilor de
performanta, precum si suport decizional pentru factorii de conducere.

Monitorizarea si evaluarea Strategiei de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de
Aviatie al MAI 2025-2030 revine IGAv, iar raportarea rezultatelor obtinute catre factorii interesati,
se face prin structurile superior ierarhice.
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X. INSTITUTII RESPONSABILE

in vederea implementarii strategiei, au fost identificate urméatoarele institutii responsabile cu
punerea in aplicare a sarcinilor stabilite:

e structurile Ministerului Afacerilor Interne cu responsabilitati trasate in cuprinsul Planului de
actiune pentru implementarea strategiei;

e Ministerul Sanatatii;

e autoritatile publice locale.

XI. IMPLICATII BUGETARE SI SURSE DE FINANTARE

Capacitatea de transport a reprezentat dintotdeauna un reper de civilizatie pentru orice
societate, jucand un rol extrem de important in viata socio-economica a acesteia. Dintre cele 3 mari
categorii de transport utilizate de societatea umana, transportul aerian si maritim se diferentiaza de
cel terestru prin faptul cd nu necesita investitii si in cdile de deplasare. Daca, pe langa investitiile in
mijloacele de transport terestre, este nevoie de investitii suplimentare substantiale (de ordinul
miliardelor de euro) doar pentru dezvoltarea cailor terestre de rulare — sosele, autostrazi, cai
feroviare etc. — pentru cadile aeriene si maritime nu sunt necesare investitii suplimentare in acest
sens, ci doar in mijloacele de transport. Tn acelasi timp, pe 1anga gradul ridicat de siguranta conferit,
transportul aerian este de departe si cel mai rapid, oferind in acelasi timp accesibilitate mare in
orice punct de pe glob (pe apa sau pe uscat), indiferent de nivelul de dificultate al zonei accesate
(relief dificil, zona greu accesibild). Asadar, atunci cand se analizeaza aspectul investitional pentru
transportul aerian (cum e cazul strategiei de fata), trebuie avut in vedere faptul ca investitia se
realizeaza, in principal, pentru mijloacele de zbor, fara sa fie nevoie de investitii si in caile de rulare,
oferite gratuit de natura. Evident, acest lucru duce la o crestere semnificativa a eficientei utilizarii
resurselor financiare pentru asigurarea transportului dintr-un punct in altul. De asemenea, pe langa
randamentul costurilor financiare, transportul aerian ofera o competitivitate ridicata si a costurilor
de timp, de acces in zone dificile, de monitorizare terestra si de cautare-salvare.

Pentru eficientizarea activitatii in materie de suport aerian a misiunilor MAI — in domeniul
situatiilor de urgenta, si al ordinii si sigurantei publice — este important sa fie recunoscut aportul
componentei de aviatie Tn asigurarea succesului acestor misiuni si sa se canalizeze fondurile
necesare prin intermediul bugetelor ministeriale si finantarii la nivel local, pentru a pune in aplicare
strategia.
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Pe modelul celor 10 puncte de operare aeromedicalda existente si in conformitate cu
prevederile3® Legii nr. 95/2006, a Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 126/2003 si a Ordinului
comun MAI nr. 277/2004 si MS nr. 777/2004, Ministerului Sanatatii (prin intermediul operatorilor
medicali) si autoritatilor publice locale le revine sarcina de a realiza totalitatea facilitatilor de
infrastructura aferente infiintarii ultimului punct de operare aeromedicala in zona montana, necesar
operarii elicopterelor.

Astfel, este esential sa se stabileasca si sa se asigure bugete dedicate dezvoltarii aviatiei
pentru finantarea activitatilor de punere in aplicare a strategiei de catre principalele parti
interesate/responsabile, conform anexelor nr. 1 si 2 ale strategiei, care sunt parti integrante ale
acesteia.

Resursele financiare aferente indeplinirii obiectivelor strategiei se planifica multianual potrivit
etapelor de implementare prevazute in anexele3® nr.1 si 2 ale strategiei, din urmatoarele surse
financiare:

e Fonduri MAI alocate de la bugetul de stat, in conditiile legii, inclusiv prin planurile anuale de
modernizare;

e Fonduri ale partenerilor (Ministerului Sdnatatii, autoritati publice locale);

e Fonduri externe nerambursabile alocate in cadrul unor programe pentru finantarea
activitatilor de modernizare/dezvoltare, in functie de rezultatul discutiilor/negocierilor cu
reprezentantii Comisiei Europene;

e Fonduri externe nerambursabile alocate prin mecanismele UE privind incurajarea

......

e Fonduri externe nerambursabile accesate prin intermediul proiectelor pentru dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii si tehnicii de aviatiei.

Xil.  IMPLICATII ASUPRA CADRULUI JURIDIC

in vederea implementarii masurilor prevazute in cuprinsul strategiei, nu a fost identificata
necesitatea modificarii actelor normative Tn vigoare sau adoptarii de noi acte normative.

% % %k %k k

35~ Art. 92 alin. (1) lit. t) si alin. (2) lit. b), art. 96, art. 97 alin. (1), (6) si (8), art. 98 alin. (1), art. 100 alin. (1), art. 105 alin. (1) si (2), art. 108 alin. (8), (9) si
(10), art. 119, art. 120 alin. (1) si (4), art. 122 alin. (1) si (2) si art. 123 din Legea nr. 95 / 2006 (**republicatd**) privind reforma in domeniul sanatatii;

- Art.1 alin. (1) si (3), art. 4 lit. a), b), e) si f), art. 5, art. 6 alin. (1) lit. a) si art. 7 alin. (3) din OUG nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si
finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicoptere destinate serviciilor aeromedicale de urgenta si pentru simplificarea procedurilor de
desemnare ale unitatilor sanitare ca operatori medicali, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Pct. | lit. @), b), e), j), n) si p), pct. 1.1 alin. (9), pct. 11.2., pct.lll.1 pct.lV.1 lit. i) din Ordinul comun MAI nr. 277/2004 si MS nr. 777/2004 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si finantarea
asistentei de urgenta acordate cu elicopterele achizitionate de Ministerul Sanatatii si repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si
Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures, aprobata prin Legea nr. 40/2004.

36 Anexa nr. 1 ,Planul de actiune al Strategiei de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie al MAI 2025-2030” si anexa nr. 2
,Estimarea fondurilor suplimentare necesare pentru implementarea Strategiei de consolidare si dezvoltare a IGAv al MAI 2025-2030" devin parti
integrante din Strategia de consolidare si dezvoltare a IGAv al MAI 2025-2030.
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