NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului
de investitii ,,Autostrada Timisoara - Moravita”, judetul Timis

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Obiectivul de investitie Timisoara - Moravita are ca scop crearea unei cdi de
comunicatie moderna realizdnd conexiunea intre orasele Timisoara si Moravita
cu implicatii in dezvoltarea regionald a zonei, in fluidizarea traficului, cresterea
sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poludrii la toate
nivelurile in zonele tranzitate in prezent.

In cadrul Master Planului General de Transport/Planul Investitional aprobat,
obiectivul se identifica si este localizat pe reteaua primard TEN- T Core.

1t In cazul
proiectelor de acte
normative care
transpun legislatie
comunitara sau
creeaza cadrul
pentru aplicarea
directd a acesteia

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.

2. Schimbari
preconizate

Descrierea investitiei

Traseul autostrazii este amplasat pe teritoriul administrativ al judetului Timis.
Terenurile afectate de traseul autostrazii sunt situate in extravilanul si
intravilanul localitatilor tranzitate, atat pe domeniul public cat si privat, respectiv
Unitatile administrativ-teritoriale: Remetea Mare, Recas, Bucovat, Mosnita
Noud, Giroc, Sacosu Turcesc, Padureni, Liebling, Jebel, Voiteg, Birda, Deta,
Denta, Moravita.

Autostrada Timisoara - Moravita va contribui la dezvoltarea conexiunilor rutiere
existente in zona Municipiilor Timisoara si Moravita, contribuind, de asemenea,
la conectivitatea la reteaua europeana de transport TEN-T.

Regimul juridic al terenului pe care se realizeazd obiectivul de investitii
Suprafata totala estimata a terenului ocupatd de lucrari este de aproximativ 1240
ha.

Unitatile administrativ-teritoriale tranzitate sunt: Remetea Mare, Recas,
Bucovdt, Mosnita Noud, Giroc, Sacosu Turcesc, Padureni, Liebling, Jebel,
Voiteg, Birda, Deta, Denta, Moravita.

Traseul in plan

Traseul a fost adoptat dupa efectuarea a doua etape de analiza multicriteriala a
variantelor de traseu.

Lungimea totala a traseului este de 72,930 km, fiind structurat in 3 tronsoane:

- tronsonul 1 intre km 0+000 — km 35+670;

- tronsonul 2 intre km 35+670 — km 69+160;




- tronsonul 1 intre km 69+160 — km 72+930.

Tronson 1

Punctul de nceput considerat este actualul nod de pe Al de la Remetea Mare,
nod care asigura legatura dintre A1 si DN 6, dupa care se indreapta spre sud cu
subtraversarea DNG6 si supra traversarea caii ferate CF900 Bucuresti - Timisoara,
printre localitdtile Remetea Mare si estul localitatii Bucovat (intre localitatile
Bucovat si Bazosu Nou). Autostrada ocoleste localitatile Albina si Urseni la
limita PUZ-urilor aprobate, in paralel cu Lunca Timisului si cu afectarea ROSCI
0109 Lunca Timisului pe o lungime de circa 2.3 km n partea vestica a localitatii
Urseni.

In zona de la sud de Giroc, la intersectia dintre strada Trandafirilor i varianta de
ocolire Timisoara Sud este amplasat un nod rutier. Din acest nod rutier se va
realiza o legatura de circa 2 km pentru conectarea variantei de ocolire la
autostrada Timisoara — Moravita.

Autostrada traverseaza raul Timis st ROSPA0128 Lunca Timisului dupa care are
directie sud printre localitatile Jebel si losif, traverseaza CF920 Jebel - Liebling
si DJ693B.

La intersectia autostrazii cu DJ 693B se va amenaja descarcarea provizorie a
tronsonului 1 printr-o bretea bidirectionala racordata la DJ 693B printr-un sens
giratoriu.

Tronson 2

La circa 600m sud fata de DJ 693B are punctul de inceput tronsonul 2.
Racordarea provizorie la drumul judetean se va realiza printr-0 bretea
bidirectionala racordata la DJ 693B printr-un sens giratoriu. Tn continuare traseul
autostrazii traverseaza raul Voiteg/Vana Mare si Valea Tofani. Traseul continua
pe directia sud traversand zone deluroase cu terenuri agricole brazdate de cursuri
de apa, se intersecteaza cu DJ592B la vest de localitatea Folea apoi cu CF922
Resita - Timisoara si DN58B. Trece pe la est de statia de epurare a localitatii
Voiteg si societatea Agro Nevada, ajunge la estul localitatii Opatita, dupa care
coboara spre sud prin estul localitatii Denta la aproximativ 130 m de zona
construita continua spre sud prin vestul loc Brestea la 200 m de zona construita/
intravilan. Tn continuare traseul merge spre sud traverseazi raul Abrudeanca si
continua tot spre sud aproape paralel cu DN59 si CF922 ocolind pe la est
localitatea Brestea in dreptul careia intersecteaza DJ S88A, apoi se indreapta
spre localitatea Stamora Germana.

In continuare traseul merge spre sud printre localititile Dejan la nord est, iar la
nordul localitdtii Moravita este punctul de final al tronsonului 2.

Data fiind configuratia nodului rutier Moravita (bretele de ambele parti ale
autostrdzii cu sensuri giratorii pe DN 57) descarcarea se va realiza prin
intermediul bretelelor nodului rutier de pe partea dreapta a autostrazii.

Pentru situatia in care executia tronsonului 3 va fi intirziata este prevazut un
drum temporar n lungime de circa 2 km care va asigura legatura dintre nodul
rutier Moravita si DN 59 Tn scopul utilizarii actualului punct de trecere a
frontierei.

Tronson 3

Punctul de Tnceput considerat este zona viitorului nod rutier amplasat in zona
drumului national 57, in partea de nord-est a localitatii Moravita, bretele nodului
rutier Moravita de pe partea stanga a autostrazii fiind incluse Tn acest tronson.
Autostrada traverseaza DN 57 cu pasaj pe autostrada, se indreapta spre sud si
traverseaza raurile Moravita si Boruga dupd care se va amplasa punctul de
trecere a frontierei.

Traseul Tn plan al autostrdzii prezinta eclemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 140 km/h — conform cu prevederile Normativului
PD162-2002 privind proiectarea autostrdzilor extraurbane, cu exceptia primei
curbe adiacente nodului rutier de la intersectia cu A1l care este proiectatd pentru
viteza de 100 km/h si ultimelor 2 curbe din zona punctului de trecere a frontierei
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proiectate pentru viteze de 100, respectiv 80km/h.

Profilul longitudinal

Din punct de vedere geometric in profil longitudinal, autostrada este caracterizata
de raze de racordare verticale concave sunt cuprinse intre 15.000 m — 141.000 m,
razele de racordare verticale convexe sunt cuprinse intre 40.000 m — 180.000 m,
avand declivitate maxima de 4% si declivitate minima de 0,3%.

Profilul transversal

— parte carosabila (2 benzi pe sens) - 4 x 3,75 m = 15,00 m;
— banda mediana - 3,00 m;

— benzi de ghidare - 2 x 0,50 = 1,00 m;

— benzi de stationare de urgenta - 2 X 2,50 = 5,00 m;
— acostamente - 2 x 0,50 m = 1,00 m;

— spatiu pentru parapete - 2 x 1,70 m = 3,40 m.
Bretelele bidirecrionale la noduri:

— latimea totala — 12,40 m + supralargire;

— latimea partii carosabile — 2 x 3,50 + supralargire;
— benzi de Incadrare — 2 x 0,25 m;

— acostamente — 2 x 0,75 m;

— spatiu pentru amplasare parapet — 1,70 m (W5).
Bretelele unidirectionale la noduri:

— latimea totala — 9,40 m + supralargire;

— latimea partii carosabile — 4,00 m + supralargire;
— benzi de incadrare — 2 x 0,25 m;

— acostamente — 2 x 0,75 m;

— spatiu pentru amplasare parapet — 1,70 m (W5).
DN 6 (drum european):

— latimea partii carosabile — 2 x 3,50 m = 7,00 m;
— acostamente — 2 x 1,50 = 3,00 m;

— spatiu pentru parapete - 2 x 1,70 m = 3,40 m.
Drumuri juderene:

— parte carosabila — 2 x 3,00 m = 6,00 m;

— banda de incadrare - 2 x 0,25 m = 0,50 m;

— acostamente - 2 x 0,75 m = 1,50 m;

— spatiu pentru parpete - 2 x 1,70 m = 3,40 m.
Drumuri comunale:

— parte carosabila - 2 x 2,75 m = 5,50 m;

— acostamente -2 x 0,75 m = 1,50 m;

— spatiu pentru parapete - 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Structura rutierd
Structura rutiera - Au fost studiate doua solutii de alcatuire a structurii rutiere:

Solutia 1:

Structura rutiera pe autostrada km 0+000 — 70+200, inclusiv pe bretelele
nodurilor rutiere:

- 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 45/80 PMB;

- 6 cm strat de legaturaa BAD 22,4 leg. 45/80 PMB;

- 8 cm strat de baza AB 31,5 baza 50/70;

- 18 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici;

- 25 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.




Structura rutiera zona mediana

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 14 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici;

- 43 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe zona km 70+200 - 72+930 (zona adiacenta punctului de
trecere a frontierei):

- 23 cm beton de ciment rutier BcR 5;

- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici;

- 20 cm strat inferior de fundatie din agregate natural (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera zona mediana

- 10 cm beton de ciment C30/37;

- 13 c¢m strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici;

- 40 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe DN 6

- 4 cm strat de uzura tip MAS 16 rul 45/80 PMB;

- 6 cm strat de legatura tip BAD 22.4 leg 45/80 PMB,;

- 8 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70;

- 25 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici;

- 25 cm strat inferior de fundatie din agregate natural (balast);

- 20 c¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe drumuri judetene, comunale, rampele pasajelor peste
autostrada:

- 4 cm beton asfaltic BA16 rul 50/70;

- 8 cm anrobat bituminos AB 31.5 rul 50/70;

- 20 cm agregate stabilizate cu lianti hidraulici;

- 20 cm agregate nelegate;

- 15 cm pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera in cadrul dotarilor pe Autostrada (locurile de parcare, zona de
cantarire si drumuri din cadrul CIC, spatiilor de servicii si parcarilor):

- 22 cm beton de ciment BcR 5;

- 21 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

- 25 cm agregate naturale nelegate (balast);

- 20 cm strat de forma din materiale locale stabilizate cu ciment.

Solutia 2:

Structura rutierd supld pe autostrada (partea carosabila, benzi de stationare de
urgenta, benzi de accelerare - decelerare in zona nodurilor) si bretelele nodurilor
pe zona km 0+000 — 70+200:

- 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 45/80 PMB;

- 6 cm strat de legatura BAD 22,4 leg. 45/80 PMB,;

- 11 cm strat de baza AB 31,5 baza 50/70;

- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale (piatra sparta
amestec optimal);

- 25 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera zona mediana

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 14 cm strat superior de fundatie din agregate naturale (piatra sparta
amestec optimal);;




- 48 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale (balast);

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pentru zona km 70+200 - 72+930 este aceeasi ca la solutia
propusa, respectiv sistem rutier rigid.

Proiectantul recomanda structura propusa in Solutia 1 — sistem rutier semirigid
pentru pe zona km 0+000 — 70+200 si rigid pentru zona km 70+200 - 72+930.

Intersectii, noduri rutiere - au fost proiectate 6 noduri rutiere.

1. Nod rutier A1 Remetea Mare

Pentru asigurarea schimbului de trafic dintre autostrada Timisoara — Moravita,
autostrada Al si DNG, nod existent Remetea Mare, se reconfigureaza.

Avand in vedere faptul cé la circa 3.5 km spre vest se afla aeroportul Timisoara,
dezvoltarea nodului rutier a fost propusa spre est, limita vestica a acestuia fiind
breteaua existentd A1 Arad-DNG.

Noua configuratie a nodului utilizeaza partial din nodul existent:

- Sensul giratoriu existent de pe DN 6

- Partial breteaua A1 Arad-DNG6 care devine cu sens unic

- Pasajul care supra traverseaza Al (urmand sa fie extins).

Intersectia dintre A9 si DN6 va fi realizata prin denivelarea DN 6, autostrada
ramanand la sol.

Viteza de proiectare pentru acest nod rutier:

- 80km/h pentru bretelele care leaga cele doud autostrazi

- 60km/h pentru bretelele care asigura legatura cu DNG.

2. Nod rutier DJ 592 Albina

Drumul judetean 592 va subtraversa autostrada printr-un pasaj. Pe drumul
judetean se amplaseaza doud sensuri giratorii, de fiecare parte a autostrazii. Din
aceste sensuri giratorii se dezvolta bretele de acces.

3. Nod rutier VO Timisoara Sud

Nodul rutier de pe autostrada va fi de tip trompeta, cu pasaj peste autostrada.
Toate bretelele sunt proiectate pentru o vitezd de 80km/h, cu exceptia bretelei
care asigurd relatia bretea legatura VO - A9 Timisoara care este proiectatd
pentru o viteza de 60km/h. Reducerea vitezei este determinatd de spatiul dintre
autostrada si digul raului Timis (care reprezintd si limita ariei naturale protejate
SCI Lunca Timisului) care permite o razd de 250m.

Drumul de legdtura VO — A9 Moravita va avea cate doud benzi de circulatie pe
Sens.

4. Nod rutier DN 59 Padureni

Pentru realizarea acestuia este necesara asigurarea unui drum de legatura cu DN
59, la sudul localitatii Sag, intre ariile naturale protejate ROSCIO109 Lunca
Timisului / ROSPAO0128 Lunca Timisului (cele doua arii naturale se suprapun) si
localitatea Padureni, in lungime de circa 5,5 km. Distanta minima la care se va
amplasa drumul de legatura fata de ariile protejate este de 450m.

Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ si asigurd o viteza de proiectare de
80km/h cu exceptia bretelelor DN59-A9 Timisoara si A9 Timisoara-DNG9 care
sunt proiectate pentru viteza de 60km/h, pe aceste doua bretele traficul fiind
foarte redus.

5. Nod rutier DN 58B Voiteg

Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ si asigurd o viteza de proiectare de
60km/h.

6. Nod rutier DN 57 Moravita

Intersectia cu DN 57 (Moravita/DN59 — Oravita — Moldova Noud —
Orsova/DNG6) se afld la circa 2.2 km de granita cu Serbia.

Autostrada va supra traversa DN 57 (pentru a nu afecta podul existent pe DN57
peste raul Moravita), iar pe drumul national se amplaseaza doua sensuri giratorii,
de fiecare parte a autostrazii, cu raza interioara de 20m. Din aceste sensuri
giratorii se dezvolta bretele de acces.




Amenajarea nodul rutier este realizatd in totalitate pe partea nordica a drumului
national pentru a nu interfera cu noul punct de trecere a frontierei. Viteza de
proiectare a bretelelor este de 60km/h.

Lucrari poduri, pasaje si viaducte

Structurile sunt proiectate pentru o durata de viata de 120 ani, dimensionate in
conformitate cu standardele EUROCODE, pentru convoaiele de calcul LM1,
LM2 (conform SR EN 1991-2:2004 - Actiuni din trafic la poduri).

Centralizator poduri, pasaje.

Nr. Km
Crt. Denumire struct | Ls (m)
ura

Pasaj pe Autostrada km 0+433 Tronson 1
1. peste CF 100 Bucuresti | 0+433 | 158.94

Jimbolia, 2x51

Pod pe Autostrada km 1+502
2. peste Raul Gherteamos, | 1+502 | 134.37

35+50+35

Pod pe Autostrada km 2+080
peste Raul Bega, 3x40

Pod pe Autostrada km 10+620 10462
4. peste canal / péaraul Hodos, 0 52.92
1x40

Pod pe Autostrada km 10+768 10476
5. peste canal / pardul Hodos, 3 52.92
1x40

Pasaj pe Autostrada km 13+490 | 13+49 75.40
peste DJ592, 1x12 0 '
Pasaj pe Autostrada km 17+730 17473 132.30
7. peste CF 125 Timisoara — 0
Buzias, 24+2x36+24

Pod pe Autostrada km 24+244 1152.92
peste Raul Timis, | 24+24
4x40+65+130+65+10x40 4
+35+50+70+ 50+35+2x40
Pasaj pe Autostrada Km 34498
9. 34+982 peste CF 127 Liebling- 330.90
Jebel Si DJ693B, 54+3x70+50
Pod pe Autostrada km 36+482 | 36+48 12.00 Tronson 2
peste Paraul Vina Mare, 1x12 2 )
Pod pe Autostrada km 38+140 38+14
11. peste Paraul Valea Tofani 12.00
(Lanca Birda), 1x12
Pod pe Autostrada km 40+939 | 40+93

2+080 | 131.75

10.

12 peste Paraul Folea, 2x50 9 114.40
13. Pod pe Autostrada km 46+740 | 46+74 27 55
peste canal, 1x21 0
Pasaj pe Autostrada km 47+830 47483
14, peste CF 124 Timisoara-Resita 0 560.33
si DN 58B, 9x40+3x36+2x40
Pasaj pe Autostrada km 52+050 | 52+05
15 peste DC 172, 1x12 0 12.00
16 Pod pe Autostrada km 52+464 | 52+46 80.92
' peste Paraul Birdanca, 1x50 4 '

17. Pod pe Autostrada km 57+090 | 57+09 | 250.32




peste Raul Barzava,
50+2x70+50

0

18.

Pasaj pe Autostrada km 57+280
peste DJ 588A, 1x12

57+28
0

12.00

19.

Pod pe Autostrada km 59+073
peste Valea Rovinita / canal,
1x12

59+07
3

12.00

20.

Pasaj pe Autostrada km 68+245
peste DC 181, 1x12

68+24
5

12.00

21.

Pasaj pe autostrada km 70+154
peste DN 57,24+36+24m

70+15
4

101.64

22.

Pod pe autostrada km 70+720
peste vale si Raul Moravita,
3x40m

70+72
0

132.48

23.

Pod pe autostrada km 71+649
peste vale si Raul Boruga,
20+3x30+20

71+64
9

141.24

24.

Pasaj pe drum de intoarcere
PTF, 1x12

71+84
0

49.50

Tronson 3

Structur

i pe alte drumuri

Nr.
Crt.

Denumire

Km
structu
ra

Ls (m)

Pasaj pe Bretea (1) A9
Moravita - A1 Arad km 0+985
peste Bretea (4) DN6-A1 Lugoj
Si peste Al,
52.50+60+57.50+38.50

0+985

219.00

Pasaj pe Bretea (0) A1 Lugoj -
A9 Moravita km 1+309 peste
bretea (1) A9 Moravita - Al
Arad, 1x12

1+309

12.00

Pasaj pe Bretea (0) A1 Lugoj -
A9 Moravita km 1+176 peste
bretea (3) Al Arad - A9
Moravita, 1x12

1+176

12.00

Pasaj pe Bretea (6) DN6-Al
Arad km 0+458 peste Bretea
(0) Al Lugoj - A9 Moravita si
(3) Al Arad - A9 Moravita

0+458

47.00

Pasaj pe Bretea (9) DN6 - A9
Moravita km 0+370 peste CF
100 Bucuresti Jimbolia,
65+130+65

0+370

318.90

Pasaj pe DN6/E70 km 540+400
peste Bretea O si Bretea 1 Nod
Remetea Mare km 0+073, 3x40

0+073

136.54

Pasaj pe DJ609F  peste
Autostrada
km 5+383, 1x40

5+383

47.00

Pasaj pe drum local peste
Autostrada
km 8+823, 1x40

8+823

47.00

Pasaj pe drum local peste

Autostrada

11+650

47.00

Tronson 1




km 11+650, 1x40

Pasaj pe drum local peste
10. Autostrada 15+140 |47.00
km 15+140, 1x40

Pasaj pe bretea nod rutier VO
11. Timisoara Sud peste | 21+945 | 136.55
Autostrada, 3x40

Pasaj pe drum local peste
12. Autostrada 27+896 | 47.00
km 27+896, 1x40

Pod pe drum de legatura
DN59-A9 (nod rutier Padureni)
km 2+438 peste Raul Timisul
Mort, 24+36+24

Pasaj pe Bretea 4 Nod Padureni
14, peste Autostrada km 31+650, | 31+650 | 47.00
1x40
Pasaj e DJ592B este Tronson 2
Autojstraga km 43+160, 1x20 43+160 | 47.00
Pasaj pe Bretea 1 Nod rutier
16. Voiteg peste Autostrada km | 50+595 | 47.00
50+595, 1x40

Pasaj pe drum local peste

13. 2+438 | 96.32

15.

1 Autostrada km 52+740, 1x40 52+740 | 47.00
18. Zist%jstradpaekm ?93%7133 1x288te 59+315 | 47.00
19 Zistzci)jstrgga I?r:1u(rap2+(l)%(f:3?llx2(6)5te 62+085 | 47.00
20. Zist?strgga I?r:1u(ra‘TL,+(l)(;((:)?lle(e)Ste 64+070 | 47.00
21 Pasaj ~pe DC181 peste | .o 00 | 009

Autostrada km 67+410, 1x40

Pod pe drum temporar km
22. 0+943 peste Raul Moravita, | 0+943 | 134.00
3x40

Lucrari de consolidare

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si
pentru protejarea rambleului autostrazii, atunci cand este in contact cu ape
curgatoare sau ape statatoare, se impune construirea unor lucrari hidrotehnice.

Lucrari hidrotehnice

Traseul autostrazii traverseaza sau se desfasoara de-a lungul mai multor cursuri
de apa, fiind necesare lucrari hidrotehnice. Principalele lucrari hidrotehnice sunt:
Protectii taluze - pereu din dale de beton turnate pe loc; pentru protejarea
rambleului drumului la nivele cu asigurarea de calcul de 2%, atunci cand drumul
este situat in albia majora a raului, s-a prevazut un pereu din dale de beton
turnate pe loc armate cu plasa sudatd de 15 cm grosime. Acesta se sprijina la
baza pe grinzi din beton;

Recalibrarea albiei - este necesara pe zonele unde au fost prevazute lucrari de
aparari de mal ale albiei cursurilor de apa precum si in zona podurilor, unde prin
realizarea lucrarilor, s-ar diminua sectiunea de scurgere.

Tn aceste conditii pe aceste zone este necesara o recalibrare a albiei care consta
n realizarea sectiunii necesare scurgerii debitului de calcul.
Recalibrare/relocare canale ANIF —in cadrul proiectului sunt prevazute 97 de
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relocari locale ale canalelor administrate de ANIF — Filiala Teritoriala de
Imbunatatiri Funciare Timis. Tn aceste zone canalele vor fi recalibrate, iar noua
sectiune va respecta elementele geometrice si hidraulice indicate de catre
administratorul acestora.

Lucrari pentru protectia mediului:

Lucrari pentru protectia apei si solului: constau in constructii pentru epurarea
apelor meteorice separatoare de hidrocarburi, bazine de sedimentare si bazine
de retentie. Sunt prevazute 671 separatoare de hidrocarburi si 57 bazine de
retentie.

Panouri fonoabsorbante si anticoliziune: Pentru protectia Tmpotriva
zgomotului produs de traficul rutier si pentru protectia pasarilor, au fost
prevazute sectoare semnificative de panouri fonoabsorbante, Tn lungime de
18362 m si panouri anticoliziune Tn lungime de 1980 m.

Amenajare peisagistica : acoperirea cu pamant a pantelor neexpuse ale
debleurilor si terasamentelor si plantarea de ierburi si arbusti; Thierbari; refacerea
cadrului natural; plantarea de arbusti Tn cadrul dotarilor autostrazii (CIC, parcare
de scurta durata si spatii de servicii); amenajare peisagistica a sensurilor giratorii
din cadrul nodurilor rutiere. Toate speciile de plante utilizate Tn scopul
amenajarii peisagistice vor fi caracteristice zonei.

Imprejmuire autostradi : Pentru a evita accesul Tn autostrada, pe toati lungimea
acesteia a fost prevazuta imprejmuire realizata din plasa de sirma galvanizata
sau tratatd Tmpotriva coroziunii.

Inaltimea gardului propus pentru autostrada este de 2 metri, avand in vedere
prezenta in zona proiectului a speciilor de fauna de dimensiuni mari.

A fost obtinut Acordul de mediu nr. 3/28.03.2024 emis Agentia de Protectia
Mediului Timis.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor pluviale de pe platforma autostrazii se realizeaza prin:

- rigole de acostament pe intreaga lungime a autostrazii (Cu exceptia zonelor
exterioare ale curbelor amenajate);

- casiuri de descarcare a rigolelor de acostament;

- rigole pereate in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate;

- santuri cu sectiune pereata la marginea amprizei;

- rigole pereate pe banchetele taluzurilor de rambleu cu inaltimi mai mari de 6m;
- 57 bazine de retentie;

- podete casetate si dalate pe autostrada: 111 podete cu lumina de 2m si 34
podete cu deschiderea de 5m;

- podete casetate si dalate pe noduri rutiere, restabiliri, drum temporar: 75 podete
cu lumina de 2m si 7 podete cu deschiderea de 5m;

- 509 podete tubulare pe drumuri de intretinere si restabiliri drumuri locale.

In vederea drendrii si evacuarii apelor din sistemul rutier, s-a previzut
prelungirea stratului granular pana la marginea platformei pentru a permite
apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe taluzuri sau n dispozitivele e scurgere
din lungul autostrazii.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton,
pentru colectarea apelor pluviale din zona autostrazii, pe intreaga lungime a
autostrazii (Stanga si dreapta).

Apele de pe platforma autostrazii vor fi colectate prin rigole de acostament din
beton si descarcate pe taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform calculului
de capacitate hidraulica a rigolei.

Dotari:
Nr. Denumire Km
Crt.
1 Parcare de scurta durata 26+700 Tronson 1




2 Centru de Intretinere si Coordonare | VO

(CIC) Timisoara

Sud

3 Spatiu de Serviciu Tip S3 38+700 Tronson 2
4 Parcare de scurta durata 53+500
5 Centru de Intretinere si Coordonare | 70+300

(CIC)
6 Punct control trecere frontiera 72 Tronson 3

Centre de Intretinere si Coordonare (CIC)
1. Centru de Intretinere si Coordonare (CIC) VO Timisoara Sud si km
70+300
Centrul de Intretinere si Coordonare va fi compus din urmatoarele:
— Cladire operationala P+1E;
— Garaj autoutilitare;
— Rezervoare carburanti supraterane;
— Imprejmuire zona de protectie sanitari;
- Rezervor apa cu grup de pompare;
- Put forat;
- Rampa de spalare;
— Cabind poarta;
— Bazin etang vidanjabil;
— Rezervor colectare ape epurate;
— Separatoare de namol si hidrocarburi;
— Statie de pompare ape pluviale;
— Instalatie preparare clorurd de calciu (CaCl2 (siloz, rezervor, bazin
amestec);
— Platforme exterioare pentru depozitare materiale;
— Camin alimentare masini pompieri;
— Porti metalice;
— Imprejmuiri cu gard din plasi de sirma;
- Post trafo si racord electric;
— Platforma depozitare deseuri;
— Grup electrogen;
— Parcare acoperita pentru automobile cu capacitatea de 12 locuri;
Parcare autoturisme electrice acoperita cu capacitatea de 6 locuri.
Spatu de servicii (tip S3) km 38+700
Spatiul pentru servicii tip S3 are ca scop parcarea §i stationarea de lunga durata
avand ca dotari 1n plus fata de parcarea de scurtd durata o statie de alimentare cu
combustibili, un spatiu comercial, un restaurant, un punct sanitar, un autoservice
si spatii pentru cazare (motel sau hotel). Fiecare spatiu de servicii de tip S3 va
avea In dotare urmatoarele:
— Grup sanitar public;
— Bazin etans vidanjabil;
— Statie de pompare ape pluviale si rezervor tampon;
- Imprejmuire exterioara;
— Mese acoperite;
— Spatii de protectie;
— Post trafo;
— Imprejmuire put forat;
— Rezervor de apa cu grup de pompare;
- Platforma containere ecologice;
- Parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri in benzinarie;
- Parcare autoturisme electrice - 6 locuri;
- Parcare autocare - 6 locuri;
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- Parcare autovehicule grele - 42 locuri;

— Parcare pentru persoane cu dizabilitati - 5 locuri;

— Spatiu rezervat benzinarie;

— Spatiu rezervat comert + alimentatie publica;

— Spatiu rezervat autoservice;

— Spatiu rezervat restaurant;

— Spatiu rezervat cladire sociala (magazin, punct sanitar);

— Spatiu rezervat hotel sau motel;

— Alveola intretinere echipamente;

— Zona rezervatd pentru statie epurare i pompare concesionari.

Parcari de scurta durata km 26+700 si km 53+500

Parcarea de scurtd durata este un spatiu separat fizic de autostrada, care permite
utilizatorilor oprirea atunci cand au nevoie de odihnd si relaxare. Este
recomandat ca aceste zone sa ofere o schimbare fatd de monotonia autostrazii, in
puncte de belvedere.

Platforma parcarii propriu-zise are o zona de protectie de min. 10 m latime de la
marginea carosabilului autostrazii. Fiecare platforma de parcare va fi amenajata
atat pentru vehicule grele cat si pentru autoturisme.

Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele
speciale de intrare si iesire, astfel incat vehiculele sa reintre in trafic in deplina
siguranta.

Aceaste parcari de scurtd durata se amplaseaza in lungul autostrazii, in principiu
atat pe partea dreaptd cat si pe partea stinga, simetric fatd de axul autostrazii,
conform planurilor de situatie ale autostrazii.

Fiecare amplasament stdnga sau dreapta contine:

- Grup sanitar public;

- Put forat;

- Bazin etans vidanjabil;

- Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon;

- Platforma de cantarire;

- Imprejmuire exterioara din panouri de plasa de sarma;

- Mese acoperite;

- Spatii protectie;

- Post trafo;

- Imprejmuire put forat;

- Rezervor apa cu grup de pompare;

- Platforma de depozitare deseuri;

- Parcare autoturisme - 29 locuri;

- Parcare autoturisme electrice - 6 locuri;

- Parcare autocare - 2 locuri;

- Parcare autovehicule grele - 15 locuri;

- Parcare pentru persoane cu disabilitati - 4 locuri.

- Structura rutiera pentru locurile de parcare, zona de cantarire si drumuri
din cadrul CIC, spatiilor de servicii si parcarilor:

- 22 cm beton de ciment BCR 5

- 21 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

- 25 cm agregate natural nelegate (balast)

- 20 cm strat de forma din materiale locale stabilizate cu ciment

Punct de control la trecerea frontierei

Punctul de Trecere al Frontierei cu o suprafata de aproximativ 333424 mp, va fi
amplasat, la km 72 la capatul Autostrazii Timisoara — Moravita, Tn apropierea
localitatii Moravita, judetul Timis, pe directia de intrare si pe directia de iesire
din tara, fluxurile fiind separate printr-un gard de protectie, realizat din
segmente demontabile.

Tntregul amplasament al Punctului de Trecere al Frontierei, va fi realizat
impreuna cu tara vecina, Serbia, pe teritoriul Romaniei. Aceasta solutie va
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permite ca cele doua state vecine sa poata efectua controlul de granita terestra
atat pentru Politia de Frontiera romana cat si cea sarba precum si de Institutiile
vamale roméne si sérbe. De asemenea in aceste punct de frontiera sunt
dezvoltate facilitati de control sanitar veterinar, fitosanitar cat si uman pentru
ambele state avand functiuni similare pentru partea roméana la intrare in Romaénia
cat si pentru partea sarba la intrarea in Serbia.

Pe fluxul de intrare Tn Romania, autoturismele care vin din Serbia vor trece mai
ntai prin linia de control a autoritatilor sarbesti, prin benzile alocate controlului
autoturismelor si autocarelor, precum si prin benzile alocate controlului
autovehiculelor grele de transport. Atat Politia Sarba céat si Vama Sarba vor face
controlul acestor autovehicule in conformitate cu legislatia nationala si cea
internationala, la trecerea frontierei de stat.

Pentru autoturisme, dupa efectuarea controlului la iesirea din Serbia, acestea vor
fi directionate, Tn circa 240 de m, pe culoarele de circulatie dedicate, spre linia
de control a statului roman. Tn aceasta linie, atat Politia Romana cat si Vama
Romana vor face controlul acestor vehicule in conformitate cu legislatia
nationala si cea internationald, la trecerea frontierei de stat.

Pentru autovehiculele grele de transport, dupa iesirea din linia de control a partii
sarbe, acestea vor fi ghidate printr-o banda speciala catre zona de cantarire
dinamica, unde vor fi taxate de citre Agentia de Control si Incasare din cadrul
CNAIR.

Dupa aceasta, autovehiculele grele ce transporta animale sau marfa alimentara
perisabila se vor indrepta catre punctele de verificare sanitar veterinara si
fitosanitara, pentru obtinerea autorizatiei de import a animalelor vii sau alimente
de origine animala.

Autovehiculele grele de transport care nu transporta animale vii sau alimente
perisabile de origine animala, pot trece catre linia de control a partii romane,
daca nu au fost descoperite cu probleme. Cele care sunt depistate cu probleme
Vor astepta Tn parcarea destinata, pana la remedierea problemelor descoperite n
cadrul controlului. O parte din acestea care par a fi suspecte, vor fi directionate
catre scanarea cu raze X in spatiul special amenajat in care se afla aparatul mobil
ROBOSCAN, care scaneaza intregul autovehicul greu. Dupa verificarea aceasta,
in cazul in care nu a fost descoperit la scanare nimic suspect, acestea isi pot
continua drumul catre linia de control al partii romane.

Tn final dupa ajungerea in linia de control a partii roméne autovehiculele grele
mai sunt odata verificate amanuntit iar daca exista suspiciuni, unele dintre
acestea pot fi trimise catre Terminalul Hala de control al autovehiculelor grele
unde se va descarca intreaga marfa si unde care se pot dezasambla parti ale
acestor autovehicule pentru un control fizic amanuntit.

In situatia in care un astfel de autovehicul este descoperit ca nu corespunde
controlului amanuntit, operatorii vamali Tmpreuna cu politia de frontiera romana
au dreptul sa intoarca acest autovehicul catre tara de provenienta.

Pe fluxul de iesire din Romania, autoturismele care vor sa mearga catre Serbia
vor trece mai intai prin linia de control a autoritatilor roméane, prin benzile
alocate controlului autoturismelor si autocarelor, precum si prin benzile alocate
controlului autovehiculelor grele de transport. Atat Politia Roméana cat si Vama
Roméana vor face controlul acestor vehicule Tn conformitate cu legislatia
nationala si cea internationala, la trecerea frontierei de stat.

Pentru autoturisme, dupa efectuarea controlului la iesirea din Romania, acestea
vor fi directionate, in circa 240 de m, pe culoarele de circulatie dedicate, spre
linia de control a statului sarb. Tn aceastd linie, atat Politia sarba cat si Vama
sarba vor face controlul acestor vehicule in conformitate cu legislatia nationala si
cea internationald, la trecerea frontierei de stat.

Pentru autovehiculele grele de transport, dupa iesirea din autostrada, acestea vor
fi ghidate printr-o banda speciala catre zona de cantarire dinamica, unde vor fi
taxate de citre Agentia de Control si Incasare din cadrul CNAIR.
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Dupa aceasta, autovehiculele grele, pot sa parcheze in parcarea amenajata lor
sau pot merge direct catre linia de control al trecerii de frontiera, iesirea din
Romania.

Dupa verificare, acestea vor fi directionate, in circa 240 de m, pe culoarele de
circulatie dedicate, spre linia de control a statului sarb. Tn aceastd linie, atat

Politia Sarba cat si Vama sarba vor face controlul acestor vehicule 1in
conformitate cu legislatia nationala si cea internationala, la trecerea frontierei de
stat.

Pentru autovehiculele grele de transport, dupa iesirea din linia de control a partii
sarbe, acestea vor fi ghidate printr-o banda speciala catre zona de cantarire static
de catre organele de control ale statului sarb.

Dupa aceasta, autovehiculele grele ce transporta animale sau marfa alimentara
perisabila se vor indrepta catre punctele de verificare sanitar veterinara si
fitosanitara, pentru obtinerea autorizatiei de import a animalelor vii sau alimente
de origine animala.

Autovehiculele grele de transport care nu transporta animale vii sau alimente
perisabile de origine animala, pot trece liber, putand intra in spatiul teritorial al
Serbiei, daca nu au fost descoperite cu probleme. Cele care sunt depistate cu
probleme vor astepta in parcarea destinata, pana la remedierea problemelor
descoperite in cadrul controlului. O parte din acestea care par a fi suspecte, vor fi
directionate catre scanarea cu raze X in spatiul special amenajat in care se afla
aparatul mobil ROBOSCAN, care scaneaza intregul autovehicul greu. Dupa
verificarea aceasta, in cazul in care nu a fost descoperit la scanare nimic suspect,
acestea isi pot continua drumul catre Serbia.

Astfel autovehiculele grele la care au existat suspiciuni, pot fi trimise catre
Terminalul Hala de control al autovehiculelor grele unde se va descarca intreaga
marfa si in care se pot dezasambla parti ale acestor autovehicule pentru un
control fizic amanuntit.

Tn situatia in care un astfel de autovehicul este descoperit ca nu corespunde
controlului amanuntit, operatorii vamali Tmpreunaa cu politia de frontiera sarba
au dreptul sa intoarca acest autovehicul catre tara de provenienta.

Intregul perimetru de aproximativ 5 253 de metrii liniari ai Punctului de Trecere
al Frontierei va fi Tmprejmuit cu un gard securizat avand sistem de supraveghere
video cu infrarosu si senzori de miscare si inaltime de 2,20 m.

In cadrul Punctului de Trecere al Frontierei Moravita, vor fi locatii special
amenajate implementarii ulterioare a sistemului fix de detectie al materialelor
nucleare si radioactive (NSDD), sub forma de Gate-uri (porti) atat pe fluxul de
intrare in tara dinspre Serbia cat si pe fluxul de iesire din tara, catre Serbia. De
aceeasi facilitate va beneficia si partea sarba, la intrare si iesire din tara.
Constructii:

- Cladire grup sanitar public

- Cladirea Politiei de Frontiera si Vama

- Containere cabina control CNAIR

- Containere cabina control trecerea frontierei

- Copertina pentru zona cabinelor control trecerea frontierei-autoturisme si
autobuze/autocare

- Copertina pentru zona cabinelor control trecerea frontierei-autovehicule
grele (TIR)
- Containere birouri si taxare cantar

- Containere W.C. pentru birouri si taxare cantar
- Copertina pentru zona de cantarire

- Cabina comercializare ROVINIETE

- Pasarela circulabila verificare TIR

- Hala Terminal inspectie autobuze/autocare

- Hala Terminal inspectie autovehicule grele

- Centru Fitosanitar
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- Cladire administrativa birouri PIF D.S.V.S.A.

- Hala inspectie — depozitare PIF D.S.V.S.A.

- Cladire Anexa si Hala adapost animale PIF D.S.V.S.A.

- Container WC PUBLIC PIF - D.S.V.S.A.

- Containere cabine comisionari vamali

- Containere control sanitar uman

- Structura rutiera pentru locurile de parcare, zona de cantarire si drumuri
din cadrul punctului:

- 22 cm beton de ciment BCR 5

- 21 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

- 25 cm agregate natural nelegate (balast)

- 20 cm strat de forma din materiale locale stabilizate cu ciment

Siguranta circulatiei

Atat pe autostrada cét si pe bretelele nodurilor rutiere au fost prevazute parapete
de protectie HI, H2 sau H3, in functie de indltimea taluzurilor. Parapete de
protectiec H4b se va amplasa pe cate 25m in zona adiacenta podurilor si
pasajelor.

Fasia destinata parapetelui are o latime de lucru de 1.70m, W5 conform AND
593-2012. Pentru separarea sensurilor se vor amplasa doua randuri de paratepete
metalic.

Tn unghiurile generate intre bretele si partea carosabili a autostrizii sunt
amplasati atenuatori de soc care corespund prevederilor SR EN 1317-3/2011, cu
nivelul de protectie pentru viteza de 110 km/h. Pe bretelele nodurilor rutiere
atenuatorii de soc vor avea nivel de protectie de 80km/h.

In vederea sigurantei circulatiei au fost previazute semnalizirile si marcajele
necesare in conformitate cu SR 1848-2.

Marcajele rutiere

Semnalizarea rutiera verticala contine urmatoarele elemente:

- indicatoare de avertizare

- indicatoare de reglementare

- indicatoare de orientare si informare

- indicatoare de interzicere

- indicatoare aditionale

Formatele indicatoarelor rutiere sunt reglementate prin Standardul roméan SR
1848-2-2011 ,,Semnalizare Rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 2: Conditii tehnice”, functie de categoria drumului, dupa cum
urmeaza.

- indicatoare foarte mari — pe autostrazisi unele trasee de drumuri ,,E”,
stabilite de catre administratorul drumului

- indicatoare mari — pe restul drumurilor nationale;

- indicatoare normale — pe drumuri judetene, comunale, strazi, pe drumuri
private deschise circulatiei publice si pe unele drumuri vicinale cu trafic mai
important.

Pentru bretelele nodurilor rutiere se utilizeaza indicatoare rutiere de format mare.
Indicatoarele rutiere pentru autostrada si bretelele nodurilor rutiere se vor
confectiona cu folie clasa 111 — Diamond Grade, iar cele care se amplaseaza pe
drumurile nationale cu folie clasa Il — High Intensity.

Pe autostrazi semnalizarea rutierd de orientare in zona nodurilor rutiere se va
realiza pe console si portale.

Acolo unde din cauze obiective, indicatoarele de orientare, nu se pot monta la
distantele din normative, acestea vor fi reamplasate in asa fel incat aa fie cat mai
bine vazute de catre participantii la trafic.

Portalele si consolele se vor achizitiona cu contur inchis, vor fi protejate prin
zincare avand n vedere intretinerea si protectia anticoroziva.
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Pentru o perceptie cu usurintd a mesajului de pe panourile de orientare,
inscrisurile se vor realiza cu o inaltime a literelor de 300mm, pentru
indicatoarele care se vor monta pe portale si console.

Semnalizarea orizontala se va realiza in conformitate cu Acordul european
privind marcajele rutiere pentru completarea ,,Conventiei asupra semnalizarii
rutiere” (1 mai 1971) si Standardul roman SR 1848-7/2015 ,,Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere”.

Tn functie de locatia unde aceasta se aplica si de rolul marcajului in ghidarea
traficului, vor fi prevazute cateva tipuri de marcaj:

- marcaje longitudinale

- marcaje de delimitare a partii carosabile

- marcaje transversale

- marcaje diverse

- marcaje laterale

Marcajele rutiere pe autostrada se vor realiza utilizand materiale cu durata lunga
de viata, respectiv doi componenti sau termoplastic.

Marcajul lateral de delimitarea benzii de circulatic de banda de urgenta se
realizeaza profilat pentru asigurarea efectului rezonator, fiind aplicat intr-o
singura trecere, cu 0 inaltime a stratului de baza de 3mm si 0 inaltime a
elementelor rezonatoare de 6mm.

Marcajul lateral se va intrerupe din 10,00m in 10,00m, pe cate 5,00cm, pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale, evitandu-se astfel aparitia acvaplanarii.
Distanta dintre doua elemente rezonatoare succesive va fi de circa 150mm iar
lungimea elementului rezonator va fi de circa 50mm.

Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranta precum si
parapete pietonal.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin
indicatoare si marcaje a urmarit marirea gradului de siguranta si fluenta pe
intreaga retea de drumuri care intra in sistem si permite tuturor celor care circula
pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia dorita,
eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si
chiar blocaje.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada cét si pe
drumurile de categorie inferioara care vor intersecta autostrada precum si reteaua
rutiera din culoarul unde s-a proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea
catre autostrada. Aceasta s-a facut in conformitate cu AND 604-2012- Ghidul
pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere si informare pentru
Sistemul de dirijare a circulatiei pe autostrada si drumurile adiacente a fost
completat, coordonat si armonizat cu semnalizarea verticala (indicatoare de
circulatie de avertizare, de obligativitate, de informare si orientare, aditionale la
indicatoare, etc.). Pe traseul autostrazii cat si pe drumurile destinate traficului
international S-a prevazut indicatoare de mari dimensiuni. S-a prevazut ca
indicatoarele sa fie amplasate la distanta suficienta de obiectivul care este
semnalat pentru a permite conducatorului auto sa efectueze in conditii de
securitate manevrele necesare.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, portale s-au console.
A)Tip folie reflectorizanta

Folia reflectorizanta folosita Tn proiect va fi de clasa Ili(tip Diamond Grade),
pentru semnalizarea de pe autostrada si nodurile rutiere, si de clasa Il( tip High
Intennsity) pentru cea de pe drumurile nationale.

B)Tip de panouri suport pentru indicatoare

Panourile suport pentru indicatoare se executa din tabla de aluminiu de 2 mm,
executate cu dubla bordurare pe intregul contur si colturi rotunjite, Tn
conformitate cu prevederile SR 1848-2011 sectiunile 1 si 2 si SR 12899.
C)Stalpi cu diferite profiluri pentru indicatoare rutiere
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Suportul indicatoarelor rutiere care se vor monta in consola, se va realiza din de
aluminiu deoarece asigura o durata de viata de minimum 10 ani, iar indicatoarele
care vor fi montate pe stalpi vor fi executate din tabla zincata. Acolo unde sunt
prevazute console sau portaluri/semi portaluri, trebuie sa se asigure un gabarit de
trecere de 5,5 m, masurat de la cota din axul drumului la limita inferioara a
indicatorului.

Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice,
stalpii indicatoarelor si a consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara
innadiri ale sectiunii.

Indicatoarele rutiere vor contine doar informatii esentiale si clare astfel incat
conduciatorul auto sa le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia
de la trafic.

D)Structuri metalice complexe- -console si portaluri/semi-portaluri

Acolo unde proiectul o prevede, indicatoarele rutiere vor fi suspendate deasupra
caii de rulare, prin montajul pe console sau portaluri/semi portaluri. Un semi-
portal este o structura tip portal care subintinde doar un sens de deplasare al
autostrazii( are un picior de sprijin Tn zona mediana, celalalt in acostament/taluz
lateral) si este folosita doar pentru semnalizarea verticala a aceluiasi sens de
deplasare. Prin comparatie, un portal are o deschidere ce cuprinde ambele
sensuri de deplasare pe autostrada si va putea folosit pentru sustinerea de
indicatoare pentru ambele directii de mers.

lHuminatul public

Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-
EN 40-1- 1994 si SR-EN 40-2-2006, au fost iluminate nodurile, intersectiile si
structurile cu o lungime mai mare de 100 m, parcarile de scurtd durata, spatiile
de servicii si Centrele de Intretinere. Iluminatul cladirilor (interior si exterior) se
realizeaza cu sisteme inteligente.

Stalpii de iluminat se protejeaza cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va
avea in vedere ca acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor
rutiere.

Sistemul de monitorizare a traficului (ITS)

Pentru Sistemul ITS ce va fi implementat pe Autostrada Timisoara - Moravita au
fost prevazute subsistemele necesare pentru realizarea serviciilor descrise mai
jos:

- Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari;

- Servicii de informare privind conditiile de trafic;

- Servicii de informare privind limitele de viteza;

- Servicii de informare asupra timpului de calatorie;

- Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;

- Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

- Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

- Servicii de management al incidentelor rutiere;

- Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de marfuri
periculoase;

- Servicii de informare si management a parcarilor pentru vehicule de
transport marfa;

- Servicii de taxare si control al accesului pe autostrada;

- Servicii de monitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor;

- Servicii de monitorizare, sigurantd si securizare a infrastructurii.

In vederea asigurarii serviciilor mentionate mai inainte au fost previzute
urmatoarele subsisteme:

- Subsistemul de contorizare si clasificare a vehiculelor CS in vederea
determindrii numarului de vehicule pe categorii (8+1 clase) pe fiecare segment al
autostrazii cu ajutorul detectorilor inductivi;
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- Subsistemul de monitorizare a traficului - VEH in vederea detectarii
vehiculelor utilizand tehnologia video;

- Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo — METEO compus din
statii meteo complete si senzori meteo instalati pe stalpi si la nivelul suprafetei
de rulare (senzorii de polei);

- Subsistemul de monitorizare video — CCTV cu ajutorul camerelor fixe si
mobile (PTZ);

- Subsistemul de recunoastere automatd a numerelor de Tnmatriculare si
monitorizare/penalizare rovigneta cu ajutorul camerelor video ANPR;

- Puncte de concentrare — PC/INFRA. in care vor fi montate echipamentele
necesare diferitelor subsisteme. Punctele de concentrare sunt amplasate in
directa corelare cu pozitia echipamentelor pe traseu, pozitia acestora fiind
prezentata in planul de situatie.

- Subsistemul de securitate — INFRA 1n fiecare punct de concentrare
pentru monitorizarea $i asigurarea echipamentelor Impotriva actelor de
vandalism;

- Subsistem de cantarire dinamica a autovehiculelor - WIM

- Subsistemul de informare cu panouri cu LED - VMS

- Subsistem detectie incidente - AID

- Subsistem detectie viteza autovehicule - SPEED

- Canalizatie electrica si retea de comunicatie prin fibra optica care asigura
conectarea tuturor echipamentelor in vederea coordonarii acestora dintr-un
Centru de Monitorizare.

Mutari si protejari de instalatii

Tn cadrul proiectului au fost identificate retelele de utilititi in culoarul traseelor
drumului nou proiectat care se vor muta/proteja:

retele electrice (0,4kV, 20kV, 110kV, 220kV si 400 kV) — in vederea asigurarii
conditiilor de coexistenta se vor demola stalpi si amplasa stalpi noi retele de
telecomunicatii - Se realiza local un nou traseu de canalizatie care va fi protejat
pe zonele de traversare ale drumurilor retele de apa si canalizare — se vor devia
local conductele care va fi protejate pe zonele de traversare ale drumurilor retele
gaze — se vor reloca conductele de transport gaze naturale, cu protejarea acestora
pe zonele de traversare ale drumurilor.

3. Alte Nu au fost identificate.
informatii
Sectiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
1. Impactul Realizarea autostrazii conduce la scoaterea traficului greu si de pe DN

macroeconomic

59, asigurand:

- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;

- reducerea timpilor de parcurs;

- reducerea costului accidentelor;

- reducerea costului pentru prevenirea poludrii mediului.

1.1.  Impactul

mediului  concurential  si
domeniului ajutoarelor de

asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

stat

2. Impactul asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.
mediului de afaceri

2.1.  Impactul asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

sarcinilor administrative
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2.2.  Impactul asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

intreprinderilor  mici  si

mijlocii

3. Impactul social Pe langa beneficiile economice pe care le va genera, constructia
autostrazii, va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare a
fortei de munca care se estimeaza la un numar de 3160 angajati pentru
perioada executiei si poate atrage fortd de munca locala.

4, Impactul asupra | Lucrarile propuse au impact minim asupra mediului. A fost obtinut

mediului Acordul de mediu nr. 3 din 28.03.2024, emis de catre Agentia pentru
Protectia Mediului Timis.

5. Alte informatii Nu au fost identificate.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,

Sectiunea 4.

atat pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei —
Indicatori Anul curent | Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
1 2 3 4 7
1. Modificari ale
veniturilor bugetare

plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

Q) impozit pe profit;
(i)  impozit pe venit;

b) bugetele locale:
Q) impozit pe profit;
c) bugetul

asigurarilor sociale de
stat:

Q) contributii de
asigurdri.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

0] cheltuieli de
personal;

(i)  bunuri si servicii;
b) bugetele locale:

0] cheltuieli de
personal;

(i) bunuri si servicii;
C) bugetul

asigurdrilor sociale de
stat:

Q) cheltuieli de
personal;

(i) bunuri si servicii.
3. Impact financiar,

plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
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b) bugetele locale.

4. Propuneri  pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru
a compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind  fundamentarea
modificarilor veniturilor

si/sau cheltuielilor
bugetare
1. Alte informatii Finantarea investitiei se realizeaza din fonduri externe nerambursabile

Programul Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual
cu aceasta destinatie, precum si din alte surse legal constituite, conform
programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Sectiunea 5.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative n vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in cazul
proiectelor ce transpun prevederilor
comunitare

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Masuri normative necesare
aplicarii directe a actelor normative
comunitare

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4, Hotarari ale Curtii de Justitie a | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
Uniunii Europene domeniu.
5. Alte acte normative  si/sau | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest

documente internationale din care decurg
angajamente

domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normativ

1. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
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2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului Tn care activitatea
acestor organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritafile administratiei publice locale, in
situatia in care proiectul de act normativ are
ca obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului

nr.  521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritagilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4, Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost
supusa spre analiza si a fost avizata de catre:
- C.T.E- C.N.ALR. SAA. cu avizul nr.
08.08.2024,

- C.T.E.-Ministerul Transporturilor si Infrastructurii cu
avizul nr. 134/143 din 09.08.2024;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice
cu avizul nr. 54/21.08.2024

5677 din

5. Informatii privind avizarea de catre | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
a) Consiliul Legislativ domeniu.

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii

C) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire
la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului a 1Indeplinit
procedura prevazutd de Legea nr. 52/2003 privind
transparenfa decizionald in administratia publica,
republicatd, proiectul fiind publicat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in data de
22.08.2024

2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in
urma implementdrii proiectulur de act
normativ, precum si efectele asupra sanatatii
si securitatii cetatenilor sau diversitatii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

biologice
3. Alte informatii Nu au fost identificate.
Sectiunea 8.
Masuri de implementare
1. Masurile de punere in aplicare a | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
proiectului de act normativ de catre | domeniu.

autoritafile administragiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea
indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Autostrada Timisoara — Moravita”,
judetul Timis, care, in forma prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem spre
aprobare.
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