NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul profectului de act
normativ

Hotdrare a Guvernului pentru aprobarea Stirategiei de

consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie
al MAI 2022-2030.

Sectiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

2.1, Sursa proiectului de act
normativ

Capitolul MAT din Programul de guvernare 2021-2024 — ,,Coalifia
pentru rezilientd, dezvoltare si prosperifate”.

2.2,  Descrierea  sihiatiei
actuale

Cadrul legal existent este prezentat in cuprinsul capitolului III.
Politici gi cadrul juridic existente din strategie (anexd la proiectul de

Thotdrire).

Siguranta cetiteanului si contributia la realizarea obiectivelor de
securitate nationald reprezintd priorititi majore ale activitatii.
Ministerului Afacerilor Interne (MAI), tespectiv ale structurilor
subordonate, inclusiv in ceea ce priveste activitatea Inspectoratul
General de Aviatie (IGAv) peritru exploatarea resursei de aviatie
a MAI

IGAv este unitatea centrald de aviatie a MAI, cu petsonalitate.
juridicd §i competentd teritoriald generald care asigurd
executarea misiinilor '0pera'ti\'r'e sau cu caracter umanitar,
independent sau in cooperate cu structurile ministerulu,
precum si cu alte institutii ale statului, conform competentelor
legale:

Misiunile IGAv sunt executate, potrivit prevederilor legale ir
vigoare, in sprijinul fortelor de otdine publick, al comunititii, si

al altor institufii din arcul guverriamental, totodatd, fiind si

operatorulaerian medical peritru Ministerul Sandtatii.

IGAv este componenti a Sistemului National de Servicii
Medicale de Urgenti si desfigoard activititi in cooperare cu
Unitdtile de Primiri Urgente — Serviciul Mobil de Urgentd,
Reanimare si Descarceérare (UPU-SMURD) si Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta (IGSU), ca operator aerian
medical pentru Ministerul SEnAtatii.

In prezent, IGAv dispine de 28 ‘de aeronave (26 elicoptere i 2
avioane) reprezentand un grad general de asigurare de 50% fati
de totalul previzut in Norma de inzestrare a inspectoratului,
Vechimea acestora (a elicopterelor deja existente) se incadreazi

Intre 1 si 48 de ani (incepand cu anul 1973 — ultima achizitie cu

anul de fabricatie In 2021), 6 sunt de tip M1~8/M1-17 (vechlme_
intre 30 si 48 de am) de productie sovietic3, 2 sunt de tip IAR-
316B (vechime intre 34 5i 40 de ani) de productie roméneasci sub

patent frantuzesc, 12 sunt de tip EC-135/H-135 (vechime intre 2

ani si 16 ani) produse de Airbus Helicopters si 6 sunt de tip H135
achititienate in anul 2021.
Aeronavele sunt dispuse. in 5 unitdt speciale de aviatie




(Bucuregti, Cluj- -Napoca, Caransebes, Tulcea si lagi) si § puncte
de operare aeromedicala (Bucuregti, Craiova, Arad, Jibou, Targu
Mures, lagi; Galati si Constarnita). I acest moment, 3 din cele 5
unitifi de aviatie (Cluj-Napoca, Tulcea si lasi) nu de’gm hangare
pentru el_icop:’ce_re si micio. clddire administrativd pentru
desfasurarea activitatilor ‘specifice a unor astfel de structuri
Elicopterele sunt stationate in spatiu deschis pe platforme sumar
amenajate indiferent de conditiile meteorologice.
Flota de aeronave existentd in cadrul IGAv -asigu-r-ﬁ efectuarea
unei game variate de misiuni, dar cea mai mare parte a acestora
o reprezint! inteiventia In situatii de urgentd (80-85% din totalul
misiunilor).
Pe de dltd patte, dotarea insuficientd cu elicoptere medii/grele
cauzeazd intdrzierl semnificative sau chiar imposibilitatea
executdrii misjunilor specifice. Spré exemplu, MAI nu dispune
de nicio aeronavi echipatd cotespuinzétor care sa poatd executa
misiuni de ciutare-salvare deasupra mérii.
La nivelul MAI sunt elaborate planuri-cadru anuale privind
necesarul de aeronave peniru nevoile MAI si resursa de aviatie
alocatd pentru structurile operative ale ministeralui, precum si
conceptii, la nivelul fiecarei structur, privind utilizarea resursei
de .ax?iagie pentru indeplinirea atributiilor si misiunilor;, potrivit
competentelor legale.
RomAnid, ca stat membru UE si NATO, si-a -asumat
implementarea politicilor comune, participand la efortul comun |
de asigurare a securitdtii regionale si europene, sens in care
IGAv participd in formate de colaborare si/sau misiuni pe
domeniul de competentd, contribuind astfel la respectarea
angajamentelor nationale privind protectia civild si rdspunsul la
situatii de urgentd. Totodats, in perspectiva- mtegraru Romaéniei
in sPa’glul Schengen,’ Tntarirea gi mmageme.nml integrat privind
supravegherea si controlul la frontierd reprezintd un obiectiv
major i un angajament cheie asumat in acest proces, mai ales la
frontiera externd, pentru limitarea activitétilor ilegale, de crima
organizatd, trafic de persoane gi migratie ilegald. La nivel
national, sprijinul cu mijloacele aeriene ale JGAv completeaza
mistunile specifice ale structurilor de ordine gi sigurantd publics,
mai ales In zonele greu accesibile, pentru cresterea grad.ului de
securizare-a frontierei de stat si siguranta cetateanului.
In ceea ce priveste partici_pafea la misiunile internationale, din
cauza lipsei dotarii elicopterelor existente cu echipamente
specializate de supraveghere aeriand, IGAv nu gi-a mai putut
aduce aportul, in anii 2017, 2018, 2020 si 2021, la misiunile de
supraveghere aeriand din Grecia si Italia, coordonate de Agentia
FRONTEX, desfisurate in. contextul cresterii numarului de
migranti din Orieritul Mijlociu si Nordul Africii la granitele UE.
In momentul actual,.la nivelul IGAv este operational un singur
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dispozitiv electronio-optic de supraveghere (FLIR), fiind necesard
montarea acestuia pe ununl din cele 2 elicoptere destinate
misianilor de ordine publica.

In acelasi timp, importanta strategici a Marii Negre, cu relevant
pentru UE, dar si pentru prezerita si rolul NATO in regiune,
reclami o atentie deosebitd in ceea ce priveste supravegherea
aeriand a frontierei maritime, inclusiv cu 'tesuse_-ale.IGAV. |
Analiza documentelor de -evaluarel a ,,Strateg_i‘ei dezvoltirii
aviatiel MAT 2010-2020”, precum §i a altor: rapoarte statistice/dé
evaluare privind activitatea aviatiei MAI a relevat urmatoarele:

— insuficienta rijloacelor de mobilitate aeriand, vechimea
mare a unot elicoptere din flota existentd, dificultiti in
procesul de mentenanta si logistic aferentd acestora;

— necesitatea asiguriirii infrastructurii de zbor — hangare, clidiri
administrative, heliporturi in fiecare judet, rezervoare supraterane
pentru alimentarea cu carburant a elicopterelor i heliporturi
cerfiﬁcute" - pentru cregterea 'c‘apa'cfité’giif operationhale a IGAv;

- lipsa din dotarea elicopterelor, a sistemelor moderne
electrono-optice pentru supraveghere aeriand si a sistemelor
de havigatie aeriand de ultima génera'gie_;_

~ lipsa din dotarea IGAv a aeronavelor de tip UAV
(Unmanned Aerial Vehicle) — drone;

- I"ip'sa unor aeronave destinate exclusiv procesului de
instruire a personalului navigant;

— resursa umand diminuatd si dific-ulté’g_i in asigurarea
personalului agronautic calificat; '

=~ ci*e§t£ere exponentiali a numirului ‘interventiilor de salvare
din zone montane in care sunt solicitate in sprijin elicoptere;

— dificultati/imposibilitatea.  executdrii ~ misiunilor  de
cdutare/salvare pe mare,

Acestea sunt doar cateva dintre nevoile componentei aeriene a
MAI, de a caror rezolvare depinde capacitatea structurii de a
asigura eficacitatea interventiilor, in vederea _ges’ti_onﬁrii optime a

misiunilor specifice.

2.3, 5chimbdri preconizate

Avand in vedere ci IGAv si-a demonstrat utilitatea si eficienta in.
sprijinirea  structurilor  specializate pentru Indeplinirea

misiunilor specifice, in scoput asigurdrii unui climat de ordine si

sigurantd publicd, prin prevenirea si combaterea fenomenului

infractional si gestionarea situatiilor de urgentd, se impune

aprobarea unei noi strategii pentru:

— asigurarea caracterului de contimuitate a dezvoltdiii aviatiei
MAI, raportat la nevoile actuale privind resursa de aviatie a
ministerului;

— asigurarea necesititilor de modernizare, dotare si realizare a

T Rapoartele semestriale-de progres citre conducerea MAL si Informarile anuale cu privire la stadiul implementarii Strategiej ditre Guvern

§i Consiliul Suprem de Apararé a Tarii;

Rapoartéle anuale de evaluare a activitati Inspectoratului General de Aviatie al MAL.
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infrastructurii necesare componentei de aviatie’? din MAI
pentru cresterea eficientei interventiilor in situatii de-urgents,
asigurarea managementului integrat al frontierei de stat si
imbunitdtirea climatului de ordine si siguranta publica.

In domeniul situatiilor de urgenti

Completarea deficitului de aeronave, dezvoltarea infrastructurii
aeronautice, inclusiv infiilntarea a 3 puncte de operare
aeromedicald pentru operarea In zona montana, concomitent cu
Imbunititirea nivelului de pregatire si instruire a personalului
navigant, va duce la eficientizarea si cregterea, cu cel putin 20%
(peste 700. de misiuni), a numdrului interventiilor pentri
acordarea asistentei medicale de urgentd si transportul mai
rapid al victimelor In stare grava la unitéfile spitalicegti.

Suportul aerian al misiunilor de cercetare, supraveghere si

observare, ciutare-salvare, fransport aerian, coordonarea din aer

a actiunilor si transmiterea in direct, ziua gi noaptea, a imaginiior
cétre centrele operationale nationalefeuropene, vor contribui la
mecanismelé internationale de sprijin reciprocin caz de dezastre
naturale si antropice, precum gi la dezvoltaréa unui sistem de
interveniie rapida in-situatii de urgenta.

Prin dotarea cu un elicopter mediu/greu a fiecarei unitati
speciale de aviatie si a Detasamentului de Instruire si
Perfectionare?, va permite IGAv si rdspundd intr-un timp scurt

‘oricirei solicitéri de interventie aeriand pentru misiunile
specifice elicopterelor din aceastd categorie in sprijinul tuturor
structurilor subordonate MAI si a agentiilor guvernamentale, pe
intreg teritoriul national.

Un avantaj major al achizifiei elicopterelor medii/grele
multifunctionale il constituie faptul ¢ acestea pot fi utilizate si
in cazul accidentelot ci1 victime multiple, efectuindui-se astfel

mai puiihe transferuri pentru acelagi numér de victime (fiind

posibild transportarea pand la 4 victime concomitent), acestea

beneficiind mai rapid de transferul la unititile spitalicesti
concomitent cu reducerea considerabil a costilui interventiei.

Prin achizitia de avicane pentru transportul p'acien’;ilbr pe
distante medii si lungi, atat intern cat gi international, vor putea

fi executate in conditii optime urmatoarele misiuni:

— transportul .cazurilor eritice aflate internate in unitati
sanitare care nu pot asigura investigarea sifsau asistenta
medicald corespunzitoare, fiind necesar transferul
pacientului citre o unitate sanitard specializatd, atat pe plan
natiorial cét si international (e.g. cazul Colectiv); |

— transferul nou-ndiscutilor. aflati in stare criticd care necesitd

2 Inspectoratul General de Aviatie

# Detagamentul de Instruire si PLrtectwnare {DIP) este structura qubordonata IGAV, nsponsab:lﬁ o mtrbg procesul de instruire al.

_per‘i()l}_alulm__ aeronavigant.




asistenitd medicald calificati pe durata transferului,
incubator gi echipamente speciale de monitorizare si
eventual ventilatie;

~ transportul personalului specializat pentru transplant;

- tr_a‘nsportul---organe]or prelevate in vederea‘transplantului;

— alte misiuni de naturi medicald, fie cu caracter umanitar, fie
cu implicatii directe In domentul sigurantei publice sifsau al
sigurantei nationale, ordonate de MAI sau de Ministerul
Sanatatn §i care nu pot fi efectuate In ' In timp util gifsau in
sigurantd cu alte mijloace.

Achizitia a 2 avioane mediu curier noi, va asigura completarea
deficitului actual de inzestrare al IGAv. Cele 2 avioane mediu
curier existente in dotarea IGAv, asigurd si vor asigura In
continuare misiunile de zbor pe distante medii gl mari pand in
anul 2030, cand resursa de zbor a avionului Piper PA 42 se va
apropia‘de final. Costurile lucririlor pentru repunerea aeronavei |
in stare operatlonala devenind din acel moment greu sustenabile
financiar. In aceasti situatie, in dotarea IGAv vor Tdméne
operationale 3 avioane mediu curier.

Prin achizitia de avicane lung curier, pentru dezvoliarea
componentei de mobilitate in  domeniul situatiilor de
urgentd/medical, Romania va contribui la crearea flotei europene
de ‘aeronave, parte a componentel/structurn rescEU, Cand
aeronavele nu sunt utilizate in misiuni in‘spatiul UE, acestea vor
putea fi utilizate pentru nevoile interne ale Romaniei. Finantarea
achizitiei va fi. asiguratd in proportie de 90% de Comisia
Europeand, iar Roménia va asigura partea de co-finantare,
Pprecuin §1 costurile de- operare gi mentenanta pentru nevoile
interne. ins& achizitia acestor avioane si numadrul acestora
depinde de rezultatul discutiflor/negocierilor cu reprezentantii
Comisiei Europene.

Avand in vedere evolutia mediului de securitate european,
precum si evolutia situatiei privind pandémia COVID-19, in
special la nivel national, au fost identificate vulnerabilititi la
nivelul capabilitdtilor aeriene ale Romaniei, fiind Intdmpinate
dificultdti in asigurarea transportului, in timp util, de resurse
strategice! necesare in prevenirea si combaterea raspandirii
virusului. Astfel, asigurarea mobilitdtii aeriene, prin capacitati
de nivel strategic, devine o Pprioritate a MAT in momentul actual,
In vederea cresteri rezilientei in domeniul situatiilor-de urgenté.
Posibilitatea de a transporta tesurse sau pacienti in/din orice loc
de pe planetd devine astfel esentfial pentru ef1c1enta in
gestionarea situatiilor de criz4.

Prin achizitia de avioane strategice pentru transport, autorititile
si institutiile statalai nu ar mai fi conditionate de factori externi

* Vaccinud, materiale-de protectie si echipamente medicale..
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in atingerea obiectivelor propuse, in special in situatii
exceptiohale, rezultatil final fiind cresterea rezilientei sistemului.
de interventie in situafii de urgenta. |

Capacitatea de trangport nou infiintatd va avea impact atat la.
niv'el.na’;ional, it si la nivel european, piin participarea acesteia
in cadriil Mecanismului European de Protfectie Civild atdt n
cazul solicitarilor directe. ale statelor UE, includerea acestora in
ECPP (European Civil Protection Pocl) sau punerea lor la
disp_o_zi’gia celui de al treilea nivel, rescEU, dar si pentru a
't’ransporta.s‘to_curi"c‘z‘itre sau.Intre 'depoz'itelej-'s.’_c'r_ate gi'ce amplasate
pe teritoriul european. Astfel, beneficiari ai investitiei nu vor fi
doar cetitenii Romaniei, i toti cetafenii Uniunii Europene si ai
statelor unde capacitatea va fi solicitatd si intervind. Astfel se
doregte achizitia unui numdr cuprins intre 1 si 3 avioane
strategice in. functie de bugetul alocat in cadrul viitorului
program PODD 2021-2027, ori prin alti formd de finantare
convenitd de Comisia Europeand.

In donteniul ordinii si sigurantei publice

In ceea ce priveste sprijinul aerian pentru misiunile de erdine
publics, prin Programul de Guvernare 2021-2024, executivul gi-a
asumiat ca obie'ct'iﬁf- sp‘_eeific La nivelul Inspectoratului General de
A—g;‘g_;fe-”mr fi.dezvoltate 1ol capabilititi de supert aerian (SAOP) care
s asigure interventin vapidd la evenimente din domeniul ordinii
publice, inclusiv prin utilizarea aeronavelor fiird pilot la bord”.

Astfel, prin.

- schizitia de elicoptere ugoare si medii/grele destinate
misiunilor de ordine si sigurantd publica si pentru
‘supravegherea froritierei;

— modernizarea aeronavelor® existente’ prin instalarea unor
echipamente de comunicatii si navigatie de ultima generatie
si echiparea acestuia-cu sisteme electrono-optice;

~ operationalizarea® punctelor de -sprifin  aflate in
administrarea IGPF,

va fi redus timpului de interventie gi va cregte eficienta operativa
a misiunilor de ordine si sigurantd publicd, precum gi a celor
pentru securizarea frontierei.

De asemenea;, se va raspunde in foarte mare masura exigentelor
obiectivului de supraveghere a frontierei, avand in vedere
tatinderea considerabild. a frontierei de stat, particularitatile
gitiatiei operdtive (generatd de intensificarea faptelor
circumscrise  infractionalitatii transfrontaliere, In special a
contrabandei cu produse din tutun), caracteristicile reliefului
(zone muntoase greu accesibile cu mijloacele tehnice existente), |

52 glicoptere njoate de tip BC 135 alatein dorarea H.8p.Av Bucuregti:

s incheierea unoi protocol Intre [GAv st IGPF piin care punctele de sprijfin s& poata 1 utilizate de aeronavele [CAv, atht fn misioni pentru
securizarea frontierel cat 4l il misiuni in sprijinud altoy structuriale MAIT
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cdilor de comunicatii (rutiere, feroviare, fluviale etc.), vegetatiei
(care ingreuneazd sau face imposibild supravegherea ¢cu
sistemele de supraveghere din dotare), De asemenea, vor fi
respectate giaplicate recomandadrile si bunele practici previzute
in Catalogul Schengen — Frontiere Externe, returnare si readmisie, cu
privire la supraveghereéa frontietei de stat pe directiile si in
zonele de risc existente. ' '
Prin revitalizarea resursei tehnice pentru flota de elicoptere Mi-
8/17, existentd deja in patrimoniul IGAv, pani la iesirea acestora
din serviciu, ca urmare a expirdrii resursei tehnice totale, se va
putea rispunde nevoilor de misiuni ale MAI, pani la receptia
elicopterelor medii/grele de generatie noud si calificarea unui
numdr suficient de piloti si tehnici de aviatie pentru operarea
acestora. Se estimeazd ¢ elicoptere Mi-8/17 vor iegi din uz n
anul 2029, astfel IGAv va rdméne in dotare cu 12 elicoptere
medii/grele de generatie noua.

Achizitia de elicoptere usgoare pentru sprijinul aerian al
misiunilor de ordine publica (SAMOP) si al altor misiuni din
competenta structurilor MAT va avea ca rezultat un rispuns.
promp si neselectiv la orice solicitare de zbor din partea
structurilor MAI concretizat prin interventii executate in timp
atil, in conditii de eficienta si eficacitate crescutd. Dup# intrarea
In operare a noilor elicoptere ugoare destinate misiunilor de.
ordine publicd, cele 2 elicoptere de tip IAR-316B vor fi scoase din
uz.

Prin achizitia unei UAVs la nivelul fiecirei unititi speciale de
aviatie, concomitent cu planificarea riguroasi a misitnilor atat
pe segmentul de ordine: publicd, cat si pe segmentul situatiilor
de urgenta, se va realiza o reducere substantiald a costurilor de
exploatare a elicopterelor si mentinerea operativititii acestora
pentru misiunile ce nu pot fi realizate prin intermediul
aparatelor de zbor fard pilot, In aceiasi mdsurd, UAVs-urile pot fi

folosite si In misiuni de cHitare si localizare a pesoanelor
disparute.

In domeniul dezvoltirii. capacitatii de interventie.
Dezvoltarea structurii de mentenantd din municipiul Bucuresti
si achizitia de mijloace tehnice de aerodrom pentru asigurarea
activitatilor aeronautice, in raport cu c_reg_terea numirului de
acronave pentru a putea executa lucrdri simultane la 2-3
aeronave, va duce la eficientizarea activititii de mentenantd §i
reducerea perioadelor de indisponibilitate a aeronavelor.
Realizarea infrastructurii specifice pentru cele 3 unitéti speciale
de aviatie subordonate IGAv, respectiv"CIuj—Napoca, Tulcea si
lasi, va contribui la operarea in conditii optime, respectiv la
protej area elicopterelot achizitionate.

Atingerea: nivelului optim de dotare si detinerea unei
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infrastructurii de aviatie de ultima generatie sunt insuficiente
fard o resursa umand calificatd- i corect dimensionatd, care. si
duci la indeplinirca  misiunilor  specifice, conform
competentelor. Astfel, prin transformarea Detasamentului de
Instruire si Perfectionare (DIP) in Centru ‘de Instruire si
Perfectionare {CIP), va fi-realizatd o structurd de formare fiabild,
patte a unui sistem modern ‘gl eficient de pregitire si
perfectonare profesionald a personalului aeronautic.

Totodata, prin achizitionarea unor simulatoare de’ zbor va fi
asiguratid pregtirea prin antrenament a pilofilor in vederea
cregt'e-rii nivelului de siguranid a zborului prin: congtientizarea

limitele aeronavei din punct de vedere tehnic, imbunatétirea

vitezei de reactie gi a modului de abordare a diferitelor situatii
speciale ce pot apdrea pe timpul zborului (operarea In teren
accidenfat, zbor in conditii meteorologice deosebite, operarea pe
timpul noaptii, utilizarea troliului; NVG, etc), cresterea
nivelului de colaborare In cadrul echipajelor (crew resource
management), standardizarea abordarii misiunilor printr-un
antrenament uniformizat, etc.

in plus pe langd beneficiile incontestabile aduse in procesul de

instruire al pilotilor, investitia pentru achizitia unui simulator al
IGAv va duce la reducerea costurilor de pregitire a personalului
la un operator comercial, de la aproximativ 700 euro/ora de zbor
la aproximativ 100 euro/ora de zbor, la reducerea costurilor cu.

orele de zbor destinate instruirii (aproximativ 1500/ora de zbor),

precum §i la redlocarea resursei de zbor cdtre acoperirea
misiunilor reale de zbor.

Cooperarea intra-institutionald la nivelul MAI va avea ca
rezultat cresterea Capa(:ltatu operatwe a institutiei, pentru

imbunititirea climatului de ordine si -sigurantd publicd din

Roménia, precum gi asigurarea unor servicii publice de Tnalta
eficientd. I domeniul umanitar si al s&ndtdtii, In. concret,
cooperarea va conduce la stabilirea de comun acord a nevoilor
de dotare specifice fiecarei structuri, pentru executarea in comun
a misiunilor de zbor. Astfel, va fi facilitat procesul de obtinere a
finantirilor externe nerambursabile, prin asociere In vederea
depunerii in parteneriat a proiectelor necesare; liderii de proiecte
fiind entititile eligibile pentru finantare (ex. proiectele
LVIZIUNE 20207, re's_pec%iv ,Transport aerian medical integrat,
modern si eficient ~ AIR AMBULANCE”, ambele In parteneriat
ciz IGSU).

Totodatd, dezvoltarea cooperirii internationale, atét in formatele
de cooperare regionald, cat gi in cele din cadrul UE, va.contribui
la reducerea efectelor criminalitdtii transfrontaliere si a situatiilor
de urgenitd, |

2.4. Alte informatii




Sectiuneaa 3-a
| Impactul socioeconomic

3.1. Descrierea generald a

beneficiilor sii  costurilor-

estimafe ca trmare a intrdrii
in vigoare a actului normativ

Beneficiarii strategiei vor fi toti cetétenii Romaniei si ai statelor
membre UE, prin asigurarea capacititilor de transport:
— cltre unititile medicale unide pot fi tratati corespunzitor in
-cel mai scurt timp;
— de resurse de strictd necesitate pentru populatia sinistrats;?
— de resurse strategice® necesare in ges’tio‘nérea unor situatii de
urgentd;
- special’.
Beneficiile intrérii in vigoare a actului normativ sunt prezentate
detaliat in cuprinsul capitolului 2.3. Schimbiri preconizate.
Costurile estimate ca urmare a intrdrii in vigoare a actului
normativ sunt reflectate in Arexd nr. 2 la strategie, cu mentiunea
faptului ci viata umand nu poate fi monetizati/cuantificati.

3.2 Impactul social

Strategia isi propune sd asigure, in continuitate, actiunile pentrut
asigurarea unui climat de ordine si sigurantd a cetétenilor,
dezvoltarea managementului integrat al frontierei (cu efecte
benefice asupra libertitii de circulatie a persoanelor in spatiu
UE, odati cu sprijinirea procesului de aderare a Roméniei la
spatiul Schengen), prevenirea si combaterea criminalititii

drcumscrise amenintdrilor specifice incidente domeniului
securitétii nationale (trafic de persoane, trafic de droguri ilicite,

migratie flegald, terorism, etc.).
De asemenea, facilitarea accesului la asistenta medicald de

specialitate si- eficientizarea transportului pacientilor in stare

critic in caz de dezastre, vor avea ca rezultat direct si imediat

salvarea de vieti omenesti, fapt cu impact pozitiv semnificativ

asupra mediului socio-familial. Mobilitatea in domeniiil medical
reprezintd o caracteristici esentiald a sistemelor de urgentd din
zilele noastre. Capacitatea de a transporta pacienti in locuri unde
pot fi tratati corespunzator in ¢el mai scurt timp poate salva un

namér considerabil de vieti umidne. Astfel, in sittiatiile- In care

timpul se scurge in defavoarea celor care au névoie imediati de

ajutor, componenta aeriand reprezintd solutia optimi de
transport a pacientilor.

Totodatd, avAnd In vedere prevederile Hotirarii de Guvern nr.
558 din 4 august 2017, privind aprobarea Programului pentru
dezvoltarea investifiilor n turism — Masterplanul investifiilor tn
turism, prin care se vizeazi realizarea urmatoarelor activitati
majore: dezvoltarea turismului. de sanatate, dezvoltarea

domeniului schiabil, dezvoltarea infrastructurii tutistice de

agrement, dezvoltarea turisticd echilibratd si integrati a zonei
turistice din Delta Dunérii si a litoralului, dezvoltarea

7 Ex: alimente, api, medicamente, combushbll matenalc, ot
* Ex: vaccifuri, mateifale de. pmtccne 5iechipamente medicale, ek,

#Ex: miunitie, armament; efc,




infrastructurii turistice de-a lungul Dunérii, dezvoltarea
infrastructurii turistice din zoha montand inaltd, se poate
demonstra necesitatea acoperirii zoneloi montane, a deltei si a
litoralului din punct de vedere al sigurantei populatiei si
turismului In crestere. Punerea in aplicare a prezentei strategii
va avea ca rezultat asigurarea unui climat de sigurantd in randul
beneficiarilor industriei turismultti, prin sprijinul aerian acordat
#n cadrul misitmilor de salvare care pot apirea in zonele de
agrement.

3.3. Impactul asupra
drepturilor si  libertatilor
fundamentale ale omului

34, Tmpactul macroeconomic

3.4.1. Impactul asupra
economiei 2l asupra
principalilor indicatori
macroeconomici

342. Impactul  asupra

mediului concurential si al
domeniului ajutoarelor de stat

3.5. Impactul asupra mediului
de afaceri

3.6. Impactul asupra mediulul

Schimbiérile climatice bruste — Incdlziri sau rdciri globale: — an
generat, de-a lungul istoriei Pamantului, 4 dezastre globale care
au dus la disparitia vietii pe Pamént. Schimbérile climatice
drastice din ultima pericadd, obligd societatea umana sa ia
masuri. urgente de interventie, penitru a-si putea -asigura
‘supravietuirea si nivelul de civilizatie actual.

Incendiile recente din Grecia, Turcia si Bulgaria (vecinii nostri de
la sud), generate de temperaturile extreme inregistrate, parjolesc
mii de hectare de pé&dure, provocand pagube de mediu
incomensurabile si gréu. de recuperat. Asadar, se poaté observa
faptul incontestabil c4 pericolul s-a apropiat din ce in ce mai
miult si-de tara noastra. Evident, N putem spera cd acesta newva
ocoli, fiind doar o chestiune de timp pand cand _pe.r'ic_olul va lovi
si Romania.

Dotarea cu. mijloace tehnice de interventie _rap_'idé'i In sitiatii de
urgentd va contribui substantial la reducerea pagubelor uriase
produse asupra mediului inconjurator (faund gi flord) de citre
dezastrele pr.‘ovocate de schimbiérile climatice. Vor putea fi astfel
salvate de la distrugere intinse aril protejate si peisaje, habitate
naturale, specii protejate sau ecosisteme ‘de o importanid
deosebitd pentru mediu si biodiversitate. "

3.7. Evaluarea costurilor gi
beneficiilor din perspectiva
inovarii gi digitalizarii.

IGAv pune un accent deosebit pe digitalizarea proceselor interne
si optimizarea circuitului intern al documentelor, urménd sd

beneficieze de un sistem de control m'anageri:al' intern
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imbunatdtit, un flux informational al documentelor eficientizat si

acces rapid la documente, dar si procese de planificare- 51
coordonare, gestiuni logistice, evidenta situatiilor privind
activititile aeronautice, 'managementul de documente si fluxurile
de lucru digitalizate in mod integrat.

De asemenea, uii alt element important in tranizitia citre mediul
digital, 1l constituie implementarea de iristrumente de pregétire
modetne de tip e-learning, CBT gi Invatdmant on-line la distanta.
Astfel, TGAv va be_néf_i'cia. de. un personal bine pr-e’géiﬁt
profesional,. din perspectivd multidisciplinars, tehnici si
operativa.

Costurie estimate pentru obtinerea acestor beneficii sunt de cca.
150,000 Euro. |

3.8. Evaluarea costurilor  si
beneficiilor din perspectiva
dezvoltarii durabile

Proiectul se adreseazd principalelor provocdri din domeniul
situatiilor de urgentd, prin rezultatele si acfiunile sale. Acesta va
contribui- la strategia UE pentriv o dezvoltare inteligentd si
durabild, prin atingerea obiectivulii tematic 5 din cadrul
Regulamentului UE 1303/2013, si anume promovarea adaptarii

3.9. Alte informatii

la schimbérile climatice, a prevenirii si gestionrii riscurilor.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat pe termen scutt, pentru anul
curent, cdt si pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli si venituri

- In mii lei (RON) -

Indicatori

Anul Urmitotii patruani Media pe

curent cinciani

1

2 3 4 5 6 7

4.1. Modificiri -ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din
-care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit

b) bugete locale
(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurdrilor sociale
de stat:
(i) contributii de asiguréri

d) alte tipuri de venituri

ale.
bugetare,

4.2, Modificari
cheltujelilor
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din‘acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri i servicii

_ b) bugete locale:
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(i) cheltuieli de personal
(if) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale
de stat:

(i) cheltuieli de personal

| i) bunuiri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli

4.3, Impact financiar,
plus/minas, din care:

a) buget de stat

431.721,0

67.250,0

1.000,0

1.000,0

1.000,0

100.394,2

b) bugete locale

4.4. Propuneri
acoperirea
cheltuielilor bugétare

pentrua
cresterii

45. Propuneri.
compensa.
veniturilor bugetare

pentru  a
reducerea

4.6. Caleule detaliate: privind-
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Conform
anexel
nr. 2 la

strategie

Conform
anexei
nt. 2 ia

strategie

Conform
anexei
nr. 2 Ia

strategie

Conform
anexei

nr. 2 la

strategie.

Conform
anexei
nr.21la

strategie

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a cdror adoptare atrage majorarea.
clleltuielilor bugetare, a urmatoarelor documente:

a) fisa financiard previzuti la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu
modificrile si .complet‘eirile_.ulterioare,_'i‘ﬂso_‘gi_té de ipotezele si metodologia de-calcul utilizats;

b). declaratie conform cireia majorarea de cheltuiald respectiva este compatibild cu obiectivele si
pri’O‘r‘ité’gﬂe_ strategice specificate In strategia fiscal-bugetard, cu legea bugetard anuald §i cu
plafoanele de cheltuieli prezentate in strategia fiscal-bugetard,

4.8. Alte informatii Pe langd sumele solicitate de la bugetul de stat, vor mai fi
accesate gi fonduri externe nerambursabile dupa cum urmeaza:

2022~ 1.399,0
2023 - 1.016.250,0
2024 - 850.000,0

2025.-1.770.750,0
Achizitia de avioane lung curier si de avioane sirategice
multirol, precum. si numarul acestora depinde de rezultatul
discutiilor/negocierilor cu reprezentantii Comisiei Europene.

Sectiunea a 5-a |
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1, Mésuri normative
necesare pentru  aplicarea
prevederilor proiectului de

act normativ

5.2, Impactul asupra
legislatiei n domeniul.
achizitiilor publice




5.3. Conformitatea projectului

de act normativ cu legislatia
UE (.'1‘i1'_ cazul proiectelor ce
transpun sau asigura
aplicarea unor prevederi de
drept UE) |

531. Masuri  norrative
necesare transpunerii
directivelor UE

5.32. Misuri  hormative
necesare  aplicarii  actelor
legislative UE

5.4. Hotdrari ale Curtii de
Justitie a Uniunii Europene

5.5. Alte acte normative sifsau
documente intérnationale din
care. decurg angajamente
asumate

5.6. Alte informatii

Sectiunéa a 6-a

Consultari efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

61.  Informatii  privind
neaplicarea procedurii de
participare la  elaborarea
actelor normative

6.2, Informatii privind

procesul de consultare cu

-organizatii

neguvernamneritale, institute

de cercetare si alte organisme
implicate.

6.3. Informatii despre |

consultdrile organizate cu

autoritatile administratiei

publice locale

Consultarea structurilor  -asociative ale
administratiei publice locale

autoritdtilor

6.4, Informatii privind puncte
de vedere/opinii emise de

organisme constiltative
constituite prin acte-
normafive

6.5. Informatii privind
avizarea de citre: |

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de
Apirarea Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

Avizarea de citre:
a.- Consiliul Legislativ;-
b. Consiliul Suprem de Apérare a Tarii;
¢. Consiliu Economic si Social.
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d) Consiliud Concurentei
¢) Curtea de Conturi

6.6. Alte informatit

| Avizarea de citre:

1. Ministerul Dezvoltdrii, Lucrdrilor  Publice si
Administratiei;

2. Ministerul Sanitatii;

‘Ministerul Finantelor;

4. Ministerul Justitiei.

W

Sectiunea a.7-a

Activititi de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ

7.1. Informarea  societdtii
civile cu privire la elaborarea
proiectului de act normativ

7.2. Informarea societatii
civile cu privire la eventualil
impact asupra ‘mediului n

urma implementarii
proiectului de act normativ,

precum si efectele

asupra sanatatii si securitatii
cet-éienjlor sau diversitatii
biologice

Sectiunea a 8-a

Mésuri*priv"ind. implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act normativ

8.1. Misurile de punere in
aplicare a proiectului de act
normativ-

Punerea in aplicare a proiectului se va realiza prin Planul de

implementare a stratégiei (anexa I la strategie)

8.2, Alte informatii

Monitorizarea si evaluarea proiectului se vor redliza potrivit
capitolului’ XII din cuptinsul strategiel (anexq la -proiectul de
hotdrire)
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In forma prezentatd, proiectul de act normativ a fost insusit de toate institutiile
interesate.

Fatd de cele prezentate, a fost elaborata prezenta Hotdrare a Guvernului pentru
aprobarea Strategiei de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie al MAI
2022-2030, pe care o supunem Guvernului spre adoptare.

MINISTRUL AFACERILOR INTERNE

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR MINISTRUL SANATATII
PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

Attila-Zoltan CSEKE Alexandru RAFILA
MINISTRUL FINANTELOR MINISTRUL JUSTITIEI
Adrian CACIU Marian-Catalin PREDOIU




GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind aprobarea Strategiei de consolidare si dezvoltare a
Inspectoratului General de Aviatie al MAI 2022-2030

I temeiul art. 108 din Constitutia Roméniei, republicata si al art. 25 It. &) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile
si completérile ulterioare,

Guvernul Romaniei adoptd prezenta hotarare:

Articolul 1 - Se aproba Strategia de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de
Aviatie pentru perioada 2022-2030, denumita in continuare Strategie; prevazutd in anexa
care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Articolul 2 - Fondurile necesare implementarii Strategiei se planificd de cafre fiecare
institutie. cu atributii in realizarea obiectivelor, din bugetele propril, in raport cu. prioritétile,
resursele disponibile si etapele de realizare a acestora cu incadrarea in bugetele anuale
aprobate, precum si din alte surse legal consituite, potrivit legii.

PRIM-MINISTRU

NICOLAE-IONEL CIUCA




DE CONSOLIDARE $1 DEZVOLTARE A
INSPECTORATULUI GENERAL DE AVIATIE

AL __

MINISTERULUI AFACERILOR INTERNE

2022-2030




l. INTRODUCERE

Prezenta strategie asiguril caracterul de continuitate a Strategiei dezvoltarii aviatiei MAI 2010-2020, fiind
elaborats in raport cu nevoile actuale privind-resursa de-aviatie a Ministerului Afacerilor Interne (MAL)..

Totodats, documentul asigura corelarea obiectivelor specn'lce awailei MAI cu dezideratele nationale, stabilite
prin prevederile altor documente strategice si de: politici publice in domeniile securitatii nationale, ordinii si sigurantei
publice si situatiilor de’ urgentafprotectle civild gi exprima liniite directoare in ceea ce prweste cresterea capacitatii
operative a aviatiei MA!, in sprijinul acglumlor de prevenire si coniracarare a riscurilor gi amenintarilor ce pot pune in
pericel valorile i interesele Romaniei siale UE.

Prin-statutul s3u de stat membru af UE si NATO, Roménia si-a asumat responsabilitéti in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor europene, respectiv nord atlantice de securatate si de dezvoltare a resurselor de aviafie.
Astfel, avand In vedere faptul ¢& frontiera Romaniei reprezinta si frontlera externd a UE, mentinerea secuntatn'
interne a UE devine parte a obiectivelor de securitate: nationald. Sprulnul aerian pentru misiunile de ordine public
oferit prin Mtermediul resursei de aviatie a Inspectoratului General de Aviafie al MAI (IGAv) reprezinta un factor
important pentru cresterea:capacitatit operative a structurilor cu atributii in gestionarea amenintarilor, vulnerabilitétilor
sl factorilor de risc la adresa securitdfii nationale - manifestatii publlce de amploare, infractionalitate transfrontalierd,
crimé organizata, migratie flegald, situatii de urgentd, etc., fiind circumscris: misiunit MA si efortului national de
‘asiguraré a unui climat de ordine, siguranta si incredere pubhca de prevenire si gestionare a situatiilor de urgenta
de aplicare a politicilor europene i de mdepElnlre a obligatiflor ce revin Romanzet in calitate de stat membru al UE si
al NATO,

in prezent, [GAv este unitatea centrals de aviatie @ MAI, cu personalitate juridics $i competentd teritoriald
_generala aflatd Tn coordonarea secretarului de stat, gef al Departamentuim penfru Situatii de. Urgentd si asigura
executarea misiunilor operative sau cu caracter umanitar, independent, in cooperare cu structurile mlnlsterulm sifsau
cu alte instituiii ale statului, conform competentelor legale, precum si pregétirea personalului propriu.

Totodatd, IGAv este components importantd a Sistemului natlonal de aszstenta medicald de urgentd §i de
prim-ajutor calificat, -asa cum este definit in Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul s&natatii, precum si
operator aerian med|cal pentru Ministerul Sanéatafii, desfasurandu-si activitatea in cooperare cu Umtatlle de Pr|m|r|
Urgente — Serviciul Mobil de Urgentd, Reanimare si Descarcerare (UPU-SMURD) si inspectoratul General pentru
‘Situatii de Urgenta (IGSU). '

in acest context, independent sau in cooperare cu alte institutii si/sau structuri MAI sunt Indepliniie © gama
variata de misiuni ce privesc in principat;

— Cercetarea, supravegherea §i observarea aeriana a zonelor de interes (frontiera de stat — terestra, fluviala si
maritima, zone afectate de dezastre, trafic rufier, mitinguri, marsuri, demonstratii, manifestari de amploare
localizare persoane disparute, evadati $i pentru probarea faptelor infractionale, etc.);

— Coordonarea aeriana a actiunilor structurilor MAI pe timpul indeplinirii misiunilor specifice;

~  Cautarea si saivarea persoaneior aflate.Tn dificultate in zone greu accesibile (zone montane, maritime eic.);

—  Stingerea incendiilor de suprafatd cu ajutorul instalatjilor speciale;

— Transporturile umanitare (de persoane sau bunuri de sfricta necesitate);

— Transporturile aeriene speciale;

- Misiunile in cadrul SMURD;

— Transpoiturile aefiene medicalizate, transfer de organe/medicamente i transport personal specializat pentru
transplant;

— Insotirea coloanelor oficiale i transporturile speciale; |

~ Instruirea personalului navigant si a‘aftor categorii de personal care participa: la executarea misiuniler aeriene.
Gradul sporit de complexitate a misiunilor executate de caire structurile de aviatie alé MAi este conferit de

faptul ca acestea sunt orientate, in principal, pentru asigurarea mobilltatn geriene a fortelor de ordine si siguranta
‘publica, a Serviciului Mobil de Urgents, Reanimare. si Descarcerare (SMURD), precum si pentru. executarea atat a:
transporturilor specialefumanitare, cat si a mterven;uior in situatii.de urgentd, ‘in- sprifinul comunitétilor locale sau al
-altor institutii publice.
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Il. VIZIUNE

Resursa de aviafie a MAI are o traditie aeronautics indelungats, fiind infiintats in iunie 1947. De-a lungul
timpului, si-a demonstrat utiitatea In asigurarea suportului aerian pentru desfésurarea misiunilor specifice structutiior
ministerului in scopul asigurarii unui climat de ordine si siguranta publica, preécum si in ceea ce priveste gestionarea
situatilor de. urgenta. Totusi, raportat la cerintele actuale de securitate, au fost inregistrate lipsuri majore privind
investitiile Tn tehnica de zbor modema sau In infrastructura de zbor si de pregatire a personalului, factori ce au
contribuit la aparitia unor situatii in care misiunile nu s-au putut executa in conditii optime $i cu maxima eficacitate,

Astfel, prin:

— dotarea cu aeronave noi; _

~  dotarea cu aparate modeme de zbor fara pilot;.

— dotarea cu echipamente de interventie performante; _

— realizarea unei infrastructuri de zbor adecvate si uniform distribute la nivel nafional;
— cregterea capacitatii de auto mentenants ridicata a aparatelor-de zbor;

— bazele de antrenament si pregatire performante pentru piloti;

-~ calificarea personalului aeronautic la un nivel superior;

—  procedurile de actiune modernizate,

IGAv va fi cu adevdrat un ,furnizor de securitate” capabil s3 rdspunda prompt si la cele mai inaite
standarde europene oricaror solicitiri privind suportil aerian necesar misiunifor de combatere a
fenomenului infractional, protsjarea securititii cetatenilor si salvarea multor vieti omenesti.

1L PRIORITATI, POLITICI $| CADRUL LEGAL EXISTENTE

De-a lungu! timpului; IGAV a fost implicat in activitali desfasurate pantru dezvoltarea cooperarii cu structurile
de aviatie din institutiile similare existente la nivel european, in scopul realizrii Interoperabilitatii, atat i ceea ce
priveste pregatirea personaluliii navigant, ct si participarea in cadrul operatiunilor/actiunilor comune?, iar, Tncepand
cu anul' 2019, personalul DSU i IGAv a-participat ta tntélniri privind componenta de-stingere a incendiilor de padure
si evacuarea medicald de urgentd MEDEVAC, in contextul introducerii unui nou element al Mecanismului European
de Protectie Civild — rescEU; al carui obiectiv este reprezentat de intensificarea protectiei cetdtenilor in fata
dezastrelor si consolidarea managementuli fiscurilor emergente.

Mai mult, prin rescEU a fost stabilitd o noua rezervd europeana de capacitati de raspuns in situatii de urgentd.
care include, printre altele, si capacitéli aeriene. de stingere a incendiilor (rescEU AFF). Tn prezent, dezvoltarea
acestei capacitaj a fost abordatd pe dou paliere:

— perioada de tranzifie {2019-2025), In care rezerva va fi asigurats prin utilizarea capacitatilor aeriene. deja
existente la nivelul statelor, costurile necesare operari.gi mentinerii in stare de disponibilitate fiind finantate
prin acorduri-de grant dedicate de catre UE;

—  perioada rescEU AFF {post 2025) In care la nivel european se preconizeaza crearea unei fiote de aeronave
special dedicate operatiunilor de stingere-a incendiilor. Aceste capacitati vor fi administrate de statele membre,
costurile fiind finantate de catre: Camisia Europeand prin acorduri de grant {fonduri externe nerambursabile).
'La Intéinirile desfésurate pe tema dezvoltarii capacititilor aeriene de-sfingere a incendiilor (rescEU AFF) au

participat experti din Germania, Cipru, Irlanda, Suedia, Finlanda, Norvegia, Danemarca, Letonia, Estonia, Slovenia,
Bulgaria-si Slovacia. '

De asemenea, la primele Tnt&lriri la ‘sediul Comisiei Europene privind dezvoltarea. rescEU AFF, statele
membre, inclusiv Romania, si-au prezentat flota aeriani ce poate fi utilizatd pentru interventji in situatii de urgent,
precum si disponibilitatea de & include aeronave in rezerva rescEU AFF pentru-anii 2019 g1 2020. Pentru anii 2019 i
2020, Roménia nu a mai pus la dispozifia rescEU nicio aeronava, momentan elicopterele utilizate peritru acest tip de
misiuni fiind insuficiente, situatie ce'se preconizeazi ¢4 se va mentine si pentru anul 2022,

1 Activitali de instruife, destasurate cu Serviciului de Salvare-Aeriand Rega~ Elvetia, In-baza Avordului-cadru intre Guvernul Roméniel si Consiul Faderal Elvefjan:
- e cadru profectulul ,Rega-SMURD Air Rescue Project (RSARPY, ce a avut ca scop transferul de cunogtinte si expsrienid.in domeniul serviclilor medicale de urgentd si
operatiuni de salvare aeriand; N - _ o y
— I cadru-proiectulu - Consolidares capaciatiior Jandammeriei Romane" avand scopul de a realiza transferul dé cunostinte §i experientd prersonalului ce ish-desfigoara
activitatea in domeniul serviciilor medicale de urgents, hendficiarii fiind echipajele destingte operatiunilor de salvare-genand [piloli, operatoti troliv, -operafori cautare-
salvare; medici §i aslstenfi-din-cadril UPU ¢i salvemontigt); e .
Ffectuarea de misiun| exteme entry crésterea nivelulu; de pregatire &t echipajelor de Zbar, vederea imbunétallri cooperarii in cadru operafunilor comung FRONTEX, cel
maielocvent exemplu fiind misiunea operafionald cu dislocarea mifloacelor si fortelor, 1 sprjinul FRONTEX, T insula Chios, Grecia: '
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In aceastd efapd, prin reprézentantii 1GAv, mandatati? de catre Secrefarul de Stat pentru” Relafia cu -
Parlamentul si Relafii Internationale, precum si.de cétre Secretarul de Stat — Sef al Departamentului pentru Situatji
de Urgentd, Roménia si-a prezentat disponibilitateafintentia de a gestiona elicoptere multiro! mediilgrele care s& fie
incluse Th componenta/structura rescEU- AFF (perioada estimaté de receptie a aeronavelor fiind 2023-2024) precum
si avioane {ung curier peniru transportul victimelor multiple (rescEU MEDEVAC perioada estimaté de receptie a
-aeronavelor 2022:2023).

in momentul actual, in ceea ce priveste Mecanismul European de Protectie Civila, mai exact elementul rescEU
-al acestuia, Romania prin 1GAv a sustinut/exprimat urm&toarea pozitie:

—  pentru perioada 2019-2022 nu va participa cu aeronave pentru rezerva rescEU;
— disponibilitatea de a fi achizitionate elicoptere multiral, prin intermediul granturilor -oferite de Comisia-

Europeana in cadrul rescEU, elicoptete ce vor fi incluse in programul rescEU;

- disponibilitatea de a fi achiziionate avioane lung curier pentru transportul victimelor multipie, prin intermediul
granturilor oferite de Comisia Europeana in cadrul rescEU, avioane ¢ vor fi inciuse n programul rescEU.

In majoritatea statelor UE, structurile: de aviatie ale institutillor similare MAI asigura -executarea misiunilor
-specn‘" ice structurilor de politie, politie de frontiers, Jandan'nerle pompieri si protectie civila, Aceste misiuni sunt
-executate cu preponderenta pentru cercetarea si supravegherea zonelor metropolitane, a frontierelor de stat, a
traficulul rutier pe principalele artere de C|rculat|e terestre, fluviale si maritime, mterventla fortelor. specializate,
precum si in folosul comunitatilor, pentru stlngerea incendiilor de mari proportu i _sprijinirea populatlei afectate pe
timpul calamltatllor st dezastrelor naturale sau tehnologice.

Prin toate actzunlie intreprinse de MAI, pe domeniile de competents, Roménia a. demonstrat ¢4 fgi respectd
angajamentele si obligatiile in caiitate de stat membru al UE si NATO si este consecventd si predictibila In ceea ce
priveste respectarea valorilor si principiilor eurcatlantice.

Strategia de conso:’:dare si dezvoltare a Inspecloratului General de Aviatie al MA! pentru perioada 2022-2030
reprezintd un document de politici publice prin- care Roménia: confirmé nca odatd c&, prin intermediul sprijinului
aerian Tn.cadrul misiunilor de.ordine publica isi propune s& continue si s3 dezvoite actiunile ce au ca scop asigurarea
sigurantei cetdienilor, dezvoltarea. managementului integrat -al frontierei, prevenirea gi combaterea criminaliatii
circumscrise amenintarilor specifice, cele din-domeniului securitétii nationale, precum si pentru gestionarea situatiilor
de urgenta, fapt ce va contribui la consolidarea pozifiei sale strategice in spatiul european, precum si la apérarea si
promovarea intereselor Romaniei,

Totodatd, strategia include masuri coerente si unitare, pe termen mediu §i lung, 1 in sfera aS|gurar|| interventiilor
operative.cu mufoacele de mobilitate aeriand, ca supor’[ aerian pentru executarea misiunilor/actiunilor de prevenire i
coniracarare a riscurilor si amenintarilor ce pot pune i pericol valorile-§i interesele Romaniei si ale UE.

Avénd in vedere faptul c& misiunile IGAv. sunt executate $n sprijinul structurilor MAI, al comunitatii si al altor
institutii din arcul guvernamental, la nivelul MA! sunt elaborate planuri-cadru anuale. privind necesarul de aeronave
pentru nevoile MAI si resursa de avialie alocatd pentru structurile operative ale ministerului, precum si concepiii, la
nivelul fiscarei structuri, privind utilizarea resursei de aviatie pentru indeplinirea atributiilor i misiunilor, potrivit
competentelor legale. ' '

v anul 2017, Guvernu! Romaniei, prin Memorandumul cu tema: .Punerea in stare de disponibilitate,
modernizare si dotare a componentei-de aviatie din MAI si MApN, pentru executdréa in comun a misiunilor in: situafii
de urgenta si mrt;erea unui program de investitii privind ach;z.'na mijloacelor de mobilitate aeriand multirol capabile de
intervenfii specmce de cautare-salvare fa nivel national’, si-a asumat raspunderea privind modernizarea infrastructurii
actuale prin dimensionarea si ridicarea capamtatu de operare a aeroniavelor pentru facilitarea asigurarii interventiilor
operative cu mijloacele de mobilitate aerian a institutiilor -statului din domeniul sigurantei nationale, precum i in
situafii de urgenta sau de crizd, generate de dezastrele naturale din Romania.

Totodatd, demersul executivuiui a-fost orientat pentry revitafizarea infrastructurii st componentei aeriene prin
distributia echilibrata in teritoriu i eficientizarea capacitatii de reactie la executarea misiunilor de cautare-salvare-
evacuare In conditiile impuse de: reglementrife i procedurile specifice de operars, M acord cu normele privind
securitatea aeronautica.

Tn anul 2020, Guvernul Romaniei si-a asumat ca prioritate guvernamentala ,imbunatatirea inferventiifor in
situafii de urgentd”, inclusiv prin dezvoltarea componentei aerienie.pentru interventia in situatii de urgenta®.

+Prin, NOTA RAPORT . 1431/15,04.2020 $i NOTA- RAPORT nr.4514/17.0%.2020,

3 Prin; Uperatlanahzarea de not puncie de-operare aeriand in zonsle montarie neacoperite la nivel national Tn- raport cu autanomia aparatelorde zbor (nord-vest, nord-est, sud:
vest) s marirea fiolel de.elicoptéra prin. |mplememarea prograrnelor ou fi inanfare europaané, pracum si demararga unul program de finantare guvemamentala prin-autoritafile
locdle, peniru tnfiinfarea-de heliporiur in partenefiat MLPDA cu 1GAY, asugurandu -s& interventiiis. pe l[mp de noapte in c&t mai multe locatii {HOTARARE ni; 454/2020 panir
aprobaréa Notei de fundamentare referitoare la necesitatea gi oporunitatea efectusrii cheltmeh[craferente prolectulut de mveshiu VIZIUNE 20207).
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In ceea ce priveste: sprulnul aerian pentru misiunile de ordine public, prin Programul de Guvernare 2021-
20244, executivul gi-a asumat ca obiectiv specifics ,La niveluf Inspectorafuiui General de-Aviatie vor fi-dezvoltate noi
capabmtap de suport aerian (SAOP) care sa asigure interventia rapiod la evenimente din domenitl ordinii publice,
inclusiy prin utifizarea aeronavelor faré pifot fa bord”.,

Pe de alts parte, Romania, ca stat membru UE si NATO, si-a asumat implementarea politicilor comune,
participand la eforful comun de asigurare a securit3fii regionale si europene, sens in care IGAv parficipd in formate
de colaborare sifsau misiuni pe domeniul de competents, contnbumd astfel la respectarea angajamentelor natlonale
privind protec;aa civila si raspunsui la situatii de urgenta. Totodata, in perspectiva integrérii Romaniei i spatjul
Schengen, dezvoltarea unu managementul integrat, privind sUpravegherea si controlul frontierei reprezinta un
obiectiv major $i un angajament cheie asumat in acest proces, mai ales la fronfiera extern®, peniru limitarea
actlwtatllor llegale, de crimd organizatd, trafic de persoane $i migratie ilegals. La nivel national, -aportul cu mijloacele
-aeriens ale IGAv asiguré sprifinul pentru misiunile specifice ale structurilor de ordine §i sigurantd publica, mai ales n
zonele greu accesibile, pentru cregterea gradului de securizare a frontierei-de stat gi a sigurantei cetéteanului.

in acelasi tlmp importanta strategicd a Marii Negre, cu relevantd pentru UE, dar $i pentru prezenta si rolul
NATO Tn regiune, reclam o-atentie deosebits in ceea ce priveste supravegherea aeriana a frontierei marmme IGAv
manifestand un rol activ prin resursele detinute.

Din perspectiva -sprijiniri parcursuim european al statelor vecine, continuarea acordari de asistent3
spemallzata Republicii Moldova n gestionarea cu suport asrian a unor situatii de urgentd, rdméane o prioritate pentru
IGAV. In prezent, IGAv-efectueazs misiuni de transport umanitar de. tip SMURD, pe teritoriul Republicii Moidova, afiat
in competenta Punctelor de Operare Aeromedicala de la Iagl si Galati, in baza Acordului incheiat Intre Guvernul
Roméniei §i Guvernul Republicii Moldova, privind ajutorul reciproc pentru cooperarea i interventia comuna in cazul
urgentelor medicale cu miijioace terestre si aeriene, in situatii care pun n pericol viata si sdnatatea omului, dezvoltat
in cadrul proiectului transfrontalier SMURD. T acest sens; a fost elaborat Planul de interventie Comun in-Situatii de
Urgenta si au fost intochite procedurile necesare asociate acestuia.

Tot In contextul cooperarii cu statele vecine, IGAv va confinua activitatile n cadrul proiectului BRIDGE,
dezvoltat de institutii din cadrul MA} in parteneriat cu institutii din Ueraina. Prin implementarsa acestuia se doreste
imbunétatirea nivelului de- pregatire a structuriior cu atrlbutu in demeniul interventiel in situatii de urgenta, precum si
cresterea capacitatii operationale pentru interventia comuna in zona montan transfrontallera Tn cadru) activitatilor
din-proiect, se:vor realiza un plan de interventie comun, exercitii si sesiuni de pregétire comune, dezvoltarea bazelor
de antrenament din cele doud {&ri, precum si dotarea cu echipamente i -accesorii specifice- interventiéi in zonele
inalte.

Pentru pericada urmétoare, éste necesara dezvoltarea capabifitatilor nationale pentru.gestionarea oricarui tip
de crizd de ordin securitar sifsau a situatiilor de urgentd, inclusiv in ceea ce priveste pregétirea personalului si
dezvoltarea componentei aeriene, pentru interventii profesioniste, in caz de dezastre si calamitayi, astfel incat
Roménia s& poatd participa activ §i la misiunifactiuni in cadrul UE,

In vederea atingerii acestor obiective, este necesar ca IGAv sa Isi continue procesul de modernizare, adaptare
si raliere la.progresele tehnolog;ce la dinamica gi turbulentele mediului international gt la procesele de remodelare a

sistemului international. In context, este necesar un efort colectiv si sustinut, in vederea transformarii IGAv intr-0
institufie publica eficientd cu o infrastructurs modern3, in pas cu progresul tehnologic.,

Cadrul legislativ din domeniile vizate de c3tre strategie este reprezentat de:

— Legeanr. 95/2006 privind reforma Tn domeniul s&natatii, cu modificarile $i completérile ulterioare;

— Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian;

— Ordonanta-de Urgentd nr. 21/2004 privind Sistemul National de Management al Siuatilor de. Urgentd, cu
modificrile si completarile ulterioare;

- Ordonanta de Urgenta nr, 30/2007 privind organizarea si functionareg Ministerulii Afacerilor Inferne, aprobata
cu modificari prin Legea nr. 15/2008, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordonanta de Urgent3 nir. 53/2015 pentru stabilirea uhor masuri aplicabile In cazul aparitiei |a frontiera de stat
a Romaniei a unui aflux masiv de imigrantj;

— Ordonanta de Urgentd nr. 1/2014 privind unele mésur in domeniul managementului situatiifor de urgents,
precum si pentru modificarea i completarsa Ordonantei de urgentd a Guvemnului nr. 24/2004 privind Sistemul
Natiorial de Management al Situatiilor de Urgents;

4 HP nr. 42 din'25.11.2021 pentru. acurdarea increderii Guvemutul,
5 Cragterea gradulul de sigurania'si protecfic a cetateanili.
& Dispusd geograf ¢ pe Un culoar e transport relevant spre Europa, Roménia define 2050 km-defrontiar extsma gi 1090 km de frontierd Intema a UE.
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— Ordonanta de Urgentd nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si finanfarea asistentei de urgenta acordate -
cu elicoptere destinate servicillor aeromedicale de urgentd si pentru simplificarea procedurilor de desemnare
ale unitétilor sanitare.ca operatori medicali, cu modificérile si completarile ufterioare;

— Hotararea Guvernului nr. 858/2021 pentru .aprobarea procedurii de autorizare. a ‘zborurilor ¢u agronave in
spatiul aerian nafional; _

~ Hotararea Guvernului nr. 416/2007 privind structura organizatoric si efectivele Ministerului Afacerilor Inferne,
c¢u modificarile si completarile ulterioare;

— Hotérarea Guvernului nr, 547/2005 pentru aprobarea Strategiei nationale de protectie civila;

— Hotararea Guvernului nr. 951/2016 privind aprobarea Stra’tegiei"de consolidare. si-dezvoltare a Inspectoratului
General pentru Situatii de Urgen{a pentru perioada 2016-2025;

~ Hotérarea Pariamentuiui nr. 22 din 30 junie 2020 privind aprobarea Strategiei Nafionale de Apérare a Tarii
pentiu perioada 2020-2024;

— Hotararea Guvernului nr.557 din 3 august 2016 privind managementul tipurilor de risc;,

~ Q.MA.L nr; 94/2010 pentru aprobarea Normelor metodologice privind procedunle de planificare a resursei de-
aviafie, cooperarea si accesul la bordul aeronavelor Ministerului Administrafiei si Internelor, cu modificarile gi
completétile ulterioare;

— OMAL nr, 155/2019 privind coordonarea activitatii si delegarea unor competente in cadrul Ministerulut
Afaceritor Interne;

- OMAL nr. 157/2014. pentru modificarea si completarea Normelor metodologice privind procedurile de-
planificare a resurser de aviatie, cooperaréa gi accesul la bordul aeronavelor Ministerului Afacerilor interne,
aprobate prin Ordinul ministrului administratiei si internelor nr. 94/2010;

— OMALL nr. 181/2010 pentrit aprobarea Regulamentuiut privind gestionarea situafiilor de urgentd specifice
fipurilor de risc repartizate MAI;

— OMA.l nr. 277/2004 -pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si finantarea asistentei de. urgenta -acordate cu
elicopterele’ achizitionate de Ministerul Sanatatii si repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni i
Spitalu! Clinic Judetean de Urgentd Targu Mures, aprobata prin Legea nir. 40/2004.

IV. ANALIZA CONTEXTULUI $I DEFINIREA PROBLEMEI

Cresterea frecventei fenomenelor meteorologice exireme, ridicarea nivelului oceanului planetar, perturbarea
ecosistemelor etc., pun presiuni imense ‘asupra societatji, ca factori generaton a unor situatii-de urgenta, care se
resimt in cotidian sub forma daunelor umane si materiale. Amploarea i evolutia acestora din ultimii ani & scos in
evidents un nivel din ce in ce mai mare. de emgenta a cetatenilor fati de ras;)unsul autoritatilor la nevoile lor, in
special 1h-ceea ce priveste. 5|guranta accesul la medicina de urgents si sanatate,

Siguranta cstateanului §i contribufia la realizarea obiectivelor de securitate nationald reprezintd prioritai
majore ale activitati MAI, respectiv ale structurilor subordonate, inclusiv in ceea. ce priveste activitatea 1GAv,
respectiv utilizarea resursei de aviatie a MAL.

Astfel, pentru a contribui eficient la promovarea si protejarea intereselor nationale de securitate, gestionarea
riscurilor, ameninarilor si vulnerabilitéilor specifice domeniului securitar, |GAv se affa in plin proces de dezvoltare &
unui set de capacitafi puternice; echilibrate i flexibile astfel incét 53 dispuna de resurse, forfe i mijloace proprii,
corespunzétor atributiilor ce 1i revin, potrivit competenteor.

In prezent; in.dotarea IGAv existd 28.de aercnave (26 elicoptere si 2 avioarie), reprezenténd un grad general
de asigurare de 50% fatd de totalul previzut in Norma de inzestrare a inspectoratului, din care disponibiiitatea
tehinicd medie a aeronavelor, in anul 2021, situindu-se la. 65%, iar nivelu! de incadrare a personalulu
aeronavigant fiind de 70%, din necesarul de 135 de pilotj, fiind incadrati 100 de pilofi. Totedata; in subordinga IGAv
functioneazd 5 (cinci) unitafi speciale de aviatie (USpAv Bucuregt] USpAv Tulcea, USpAv lasi, USpAv Ciuj-Napoca
§i USpAv Caransebes) si‘8 puncte de operare aeromedicald (POA Bucure§tf POA Térgu-Mureg, POA lagi, POA
Arad, POA Craiova, POA Constarifa, POA Galaii’si POA Jibou®), care acopera operational intreg teritoriul national.

7 POA Galatia fnsicrgamza\ prin O.MAL nr. 41819 din10.03.2016, cu data de 31.03:2016,°
5 POA Jibou a fost inaugurat in data de10.09.2019, organizat prin-O.M.A L nr. 111805 din 19.02. 2020, cu data de | 03, 7020,
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.Analiza documentelor de evaluare® a ,,Strategfer dezvoltérii aviatiei MAI 2010-2020" precum si-a altor: rapoarte
statistice/de evaluare privind activitatea aviatiei MAI a relevat urm stoarele:
— insuficienta mljloacelor de mobilitate aeriand, vechimea mare a unor elicoptere din flota existentd, dificultéti in
procesul de mentenanti si logistics aferentd-acestora;
—  Necesitated asigurdrii infrastructurii de zbor'® pentru cresterea capacitaii operationale a IGAv;
- lipsa din dotarea ehcopterelor a sistemelor moderme electrono-optice pentru supraveghere aeriand si a
sistemelor de.navigatie aeriana de uitima generatje;
— lipsa din dotarea IGAv a agronavelor de tip UAY (Unmanned Aerial Vehicle) - drone;
—  lipsatinor aeronave destinate exclusiv procesuiui de instruire-a personalului navigant;
—  resursa umana.diminuats si difi icultali in asigurarea personalului aeronautic calificat;
- crestere exponentiald a numarului interventiilor de ‘salvare din zorie montane-in care sunt solicitate in sprijin
elicoptere; '
— dificultétifimposibilitatea asigurarii suportului aerian niecesar misiunilor de-ciutare-salvare: pe mare.
Acestea:sunt principalele provocari ale: componentel aefiene a MAI, de a céror rezolvare depinde capacitatea
structurii de a asigura eficacitatea interventiilor, in vederea gestionirii optime a misiunilor specifice.

Dimensiunea situafiiior de urgenta

Pandemia actuald de COVID-19 a reliefat- ¢ vulnerabilitate importantd a sistemului privind managemeritul
situatiilor de urgenté: dificultatea de a transporta echipamente st medicamente din zone cu capacitate ridicata de
productte (in cazul de fata zona estici a Asiei) catre Romania, de a le distribui Tn timp util pe teritoriul national si de a
transporta pameniu cu comphcatu catre unitdti medicale unde pot beneficta de tratament adecvat.

Totodatd, in contextul pandemiei au fost identificate 2 probleme ¢cu care MAI nu s-a confruntat pana in
prezent:

1. Nece‘s’it’atea'tranSpOrt"qui unei categorii de pacienti inalt contagiosi si-adaptarea aparatelor de zbor astfel incét

s& asigure protectia atét a pacientilor, cat si a personalulul nawgantlmedzcal

2. Inexistenta unei aeronave multirol care s& aiba posibilitatea introducerii unui modul HID (ngh[y Infectious

Disease).

Mobilitatea in domeniul situatiilor de urgentd/medical reprezintd o caracteristics ‘esentiala a sistemelor de
urgent’ din zilele noastrs. Capamtatea de a transporta pacienti In locuri unde pot fi tratati corespunzator in cel mai
scurt timp poate salva un numar‘semnificativ de vietj; iar in sifuatiile in care timpuf se scurge in defavoarea celor care
au nevoie imediatd de ajutdr, componenita aeriana reprezmta soluila optlma de transport a pacientilor.

De -asemenea, participarea la mecanismele mternatlonale de sprifin reciproc in caz de dezastre naturale-si
antropice gi dezvoltarea unui sistem de-interventie rapida in situafji de urgenta nu se poate realiza fara a lua in calcul
suportul aerian al misiunilor de cercetare, supraveghere si observare, .cAutare-salvare; transport aerian, coordoniarea
din aer a actiunilor si fransmiterea in direct, ziua si noaptea, a imaginilor cétre centrele operationale
nationale/europene.

Potrivit recentelor descoperiri stiintifice, de-a lungul istoriei Pamantului, au avut loc cinci dezastre care au.dus
la extinctia tuturor-formelor de: viatd. Patru dintre ele au fost cauzate de schimbarile climatice. brunte incalziri sau
réciri giobale ~ apérute intr-o penoada foarte scurtd de timp, insuficients pentru Pamant ca s3 isi poate autoregla_
temperatura optima pentru viatd. Schimbaile climatice drastice din ultima perioads, obliga societatea umani s ia
masuri urgente de interventie, pentru a-si putea asigura supravietuirea si nivelui de civilizatie.

[ncendiile din Grema Turcia si Bulgarla generate de temperaturlie extreme au distrus suprafete mpadurite
insemnate, provocand: pagube economico-sociale si de mediu incomensurabile si greu de recuperat. Asadar, se
podte. observa faptul ca pencolui s-a apropiat din ce in ce mai mult si de {ara noastra iar riscul ca evenimente
similare s& se deruleze si pe teriteriul Romaniei este plauzibil. Nu putem asista nepuitinciosi fa dezastrul care va
genera pagulibe naturae, economice si sociale urtage. Este imperios-necesar s& putem interveni prompt si-eficient in
situatiite de urgentd generate de schimbérile cllmatlce actuale, Este nevoie s& ne dotam cu mijloacele tehnice de.
mterventle pentru stingerea incendiilor de padure, pentru reducerea pagubelor |2 inundatii-si pentru salvarea vietii
oamenilor direct afectafi. In astfel de situatii componerita aeriand are un rol primordial prin capacitatea mare de
interventie, cat si prin tlmpul scazut de raspuns la astfel de evenimente.

® Rapoartele samestriale de progres citre conducersa MAI stinformistile ariuale ¢ privire | Stadiul implementarﬂ Strategiei cafre Guvern $iC.S.AT.:
_ Rapoartéle anuale de-evaluare a activitafi. [nspectoratulm General de Aviatia af MAL.
1 Hangare, cladiri admidistrative, hefiporturf Tn fiecare judet, rezervoare supraterane pentns alimentarea cu carburant a elicopterstor $i hellportud-certificate.
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fnfr-un astfel de context, IGAv poate juca un rol extrem de important in combaterea efectelor dezastrelor .
provocate de schimbarile climatice. In ceea ce priveste deficitul de aeronave al IGAv, a fost identificatd nevoia
achiziiei de elicoptere multifunctionale ugoare $i medzu’grele echipate corespunzator pentru operare in zona
montand' si pentru interventii in'situatii de urgen{d atat in zona Marii Negre cét si pe teritoriul national’2, in
acest sens la nivelul IGAv si IGSU se afld In implementare proiectului de investitii ,VIZIUNE 2020° finantat din fonduri
externe nerambursabile §i de la bugetul de stat, prin bugetul MAI, in limita sumelor aprobate anual cu aceasts
destinatie, conform programelor de investifii publice aprobate potrivit iegu care acoperd doar partial nevoia de-dotare
cu elicopters a IGAv..

Totodata, in contextul in care elicopterele medii/grele aflate in prezent In dotarea IGAY au o vechime foarte
mare {intre 30 §i 48 de ani) $i 0 echipare ce nu permite executarea intregii game de misiuni Th sprijinul structurilor
MAI, iar cele-2 elicopterele usoare, de tip IAR-316B suni elicoptere depasite moral si tehnic, avand o vechime mai
mare de 30 de ani si a caror prelungire a resursei de zboer se estimeaza ca va fi imposibil de realizat dupé anul 2020,
s€ impun masuri urgente pentrl rezolvarea acestor probleme.

Un- alt aspect, ce a fost constientizat la niveiul IGAv, este acela ca instifufia nu este in pas cu. evolufiile
‘tehnologice din domeniul Unmanned Aerial Vehicles (UAVs) — dronele, ofi recentele incendii de padure din Grecia,
au evidentiat faptul ‘¢4, UAVs-urile pot constitui solutii viabile pentru gestionarea unor misiuni -aferente spatiului
situatiilor de urgentd, acestea fiind folosite cu succes pentru  monitorizarea, supravegherea si cartografierea
arealelor afectate de incendii sau a unor zone afectate de calamitatl naiurate i tehnologice.

Avand in vedere prevederiie MG nr. 558/201713, prin care -se vizeazd dezvoltarea turismului de sénétate,
dezvoltarea domeniului-schiabil, dezvoltarea infrastructuri furistice de agrement, dezvoltarea infrastructurii turistice
din zona montana inaltd, se poate demoristra necesitatea acoperirii zonei montane din punct de vedere al sigurantei
turistilor.

Din analiza statisticd a datelor existente la nivelul IGAy, rezultd o medie de 1. ord si 27 minfinterventie,
respectiv 0 Jncrcare’ medie de 630 orelelicopter/an. Raportat fa suprafata Roméniei;, in comparatie cu alte tri din
UE, aria acoperita de un ehcopter echipat medical ce poate si intervind la misiuni primare™, cat si secundare, este
‘de 29800 km?, pe cand in Germania media este de 5256 km? sau 2429 km? in Elvetia. Din acesagi analiza se
observa ca numérulté de misiuni executate cu elicopterele SMURD Tn Roménia.este mult mai mic: comparativ cu
principalele companii care opereaza in tari precum Germania, Elvetia si Franta,

Principalul motiv pentru care ellcopterele aflate in serviciu pe feritoriut Romaniei nu participad la mai multe
misiuni de salvare este aria de actiune foarte mare pentru misiunile secundare. Din cauza distantelor mari ce trebuie
parcurse in timpul unei- misiuni, elicopterul rimane indisponibil pentru interventia fa accidente cu consecinie grave,
pand la incheierea misiunii aflate-in derulare.

Lipsa unor noi baze aeromedicale in zona montand conduce la cresterea timpilor de reaclie si la o
disponibilitate redusé.de interventie la accidentele produse in zona deservitd, ilmltand humaril interventiilor pentru
acordarea asistente medicale de urgenta si trangportul victimelor in stare gravé la unitdfile spitalicesti.

Dotarea deficitard a. structurilor de aviatie din zona Dobrogea pentiu misiuni de. salvare pe mare, reduce
disponibifitatea tehnica pentru astfel de misiuni cu razé mare de actiune si creste timpul de interventie si acoperire
eficientd a Deltei Dundarii si zonei configue a Romaniei. Totodata, dotarea mcompleta restrange gapacitatea: de
interventie pe mare a IGAv, elicopterele acestuia’ putand executa, in prezent, numai misiuni de ciutare deasupra
marit, nu si misiuni de salvaie pe mare:

Dimensiunea de sprijin aerian pentru misiunile de ordine publica

Apartenenta Roméniei la spatiul NATO/UE impune cresterea standardelor serviciului polltlenesc pentru
atingerea principalelor deziderate legate de 1mbunatatlre_a chmatulw de sigurantd; protejarea viefii si integritati
corporale a cetdteanuiui, precum si protectia proprietatii publice si- private: Totodatd, pozitionarea geografica a
Romaniei la frontiera externd a UE, atrage provocari noi, din sfera amenintarilor hibride, inClusiv cele legate de

* Elicoptere multifunciionale ugoare.

2 Elicopteré multiiunciionale mediifgrele;

= Privind aprobarea Programulii pentrs dezvellatea investitifar in tirism - Masterplanuf investitiilor ir turism.

‘4 Intewengqe primara - inferventie:da’ ‘Urgenta ia locuk incidentului; unde se acord3 asistenta de urgent 5i-se efectueaza. transportul wchmetf\nctlme!or Ta cel maj apropiat spial
compétent pientru cazul respeciiv.

& intewentja secundard — interventie care ¢ desfisoara la sulicitares. unet unitdil sanlfare, i ‘vederea transferuili.unul pacient internat, aflat In stafe crificd, de la unitatea
salicitantd ia o altd unitate .sanitard, competentd in rezoivarea cazulul respectw precurn §i pentru cazwrile prevéziite Tn contractul cadru de reglementare a condililor
acordafii asistentei medicale pérsoanelor asiguraté Tn $lstémul de asigursrida sanstate.

% Rigmania.- 5000 misiunitan la o flotd da 10 &licoptera, Germania — 55000 misiunifan Ia o fiota de 56 gllcoptere {ADAC)-5i 40000 mistunifan la o flotd de-50 elicaptere: {PRF),
Elvetla - 17000 m|s1unh’an la o Rots de 17 elicoptere (REGA), Franta - 18000 mlsmnv‘an la o floté de 40 elicoptere {SaMh.
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migratia ilegald, criminalitatea transfrontaliera sau revenirea in {ar in contextul pandemiei a unor cetéteni certafi cu
legea, care au importat noi:moduri de operdre in comiterea fapteior ilegale,

Astfel, Tn acest context, sprijinul aerfan’ pentru misiunile de ordine publicd, precum si cele pentru
supravegherea si controlul fa frontiera au o important’ similara misiunilor generate de- situatiile de urgenl;

Tn prezent, suportul IGAv pentru componenta de ordine si siguranta publicé se reallzeazé prin intermediul a 4
elicoptere usoare, dintre care 2 de generatie nous (EC-135), iar 2 {IAR-3168) cu.o perioads de exploatare de peste
30 de ani sunt depasite moral si tehnic, scoaterea acestora din functiune reprezentand o chestiune de fimp?”.

Atét pentru misiunile de ordine publicd, cat si pentru sxiuatule de urgentd, in dotarea IGAv se regasesc 6
eliceptere de tip Mi 8/17, de: productie sovietica. Vechimea foarte mare a acestor aparate de zbor (intre 30 si 48 de
ani), coroborat.cu dificultatea realizarii serviciilor de mentenant3, datorita faptului ¢& acestea pot fi executate doar de
companii din Federatia Rus; genereaza intreruperi frecvente si perioade lungi de indisponibilitate {in prezent, -din
cele 6-elicoptere, doar unul este operational).

Un element extrem de.important pentru activitdtile de sprijin aerian in cadrul misiunilor de ordine’ publics este
reprezentat de sistemele electrono-optice de mreglstrare si redare in timp real a situaiei operative. 1GAv detine 3
sisteme de tip FS| Ultraforce/LEO2AS, din care unul este functional, reparatia fiind imposibila tehnic in cazul
celorlalte doua.

Inexistenta unor. heliporturi-autorizate in fiecare judet face ca IGAv s4 nu poatd asigura eficient. suportul aerian
tuturor structurifor MAI atét pe timp-de zi cét si pe timp de noapte.

~ Pe langa afectarea misiunilor derulate pe: teritoriul national, precaritatea si lipsa capacltatllor specifice
misiunilor de ordine publics, atrage imposibilitatea indeplinirii obilgatnlor asumate de Romanla pentru participarea la
activitati de cooperare international3 la nivel regional si european, in cadrul UE - Agentla Frontex, Asociatiei
Intemaﬂonale JAtlas” sau a altor forme de cooperare: Astfel simifar situatiilor de urgenta si in cazul componentei de
ordine publica in-anul 2021, Romania nu a putut pune la dispozitia orgamsmelor europene nicio aeronava, predictia
fiind ¢, in situatia in care nu vor fi realizate investit, situatia se va perpetua si pentru anii urmétori.

Dimensiunea de asigurare a mentenaniei asronavelor din dotare

Pentru mentinerea i stare operationald a asronavelor din dotare, mentenanta de linie si cea de nivel
intermediar se-executd Tn general la structura specializata® din municipiul Bucurest, iar in-cazul celorlalte unitati de
aviafie este necesara detagarea de personal tehnico-ingineresc de la aceasta structura;

Programul de mentenants a aeronavelor presupune lucrari periodice care impun indisponibilizarea acestora
pentru diferite perioade (de la cateva ore pand la cateva zile/séptamani} in functie de complexitatea lucrarilor.,

Realizarea infrastructurii specifice pentru 3 umtan subordonate IGAv este. esentlala pentru o operare in conditii
optime, respectiv pentru protejarea elicopterefor care urmeaza s3 fie achizrtlonate In acest moment, 3 din cele 5
unitéti speciale de aviatie subordonate (USpAv Cluj- Napoca, USpAv lasi si USpAv Tuleea) nu detin hangare pentru
ehcoptere si nicio cladlre administrativd pentru -desfésurarea actlwtatllor specifice a unor astfel de structuri.
EI|coptereIe sunt stafionate in spatiu-deschis, pe platforme sumar: amenajate indiferent de conditiile meteorologice.
USpAv Tulcea gestioneazé situatiile de urgent? din zona litoralului romanesc al Mrii Negre si al Deltel Dunérii,

In condltnie date, acoperirea infregii zone de responsabilitate, precum si raspunsul prompt ia misiunile
specifice T cazuri de urgentd sau pentru asigurarea suportului aerian necesar misiunilor de cautare-salvare pe mare,
respectiv pe uscat, se realizeaza.cu mare dificuitate in-absenta unei infrastructuri suplimentare, in zona municipiului
Constanta, similaré cu ‘proiectele de investitie in mfrastructuré care .se vor realiza la fiecare unitate speciald de
aviatie: Llpsa unei infrastructuri care s3 contma cladiri administrative: si hangare pentru elzcoptere!e unitatilor speciale
de awatle menfionate, va afecta semniff catw capabilitifile de operare si mentenanta ale. IGAv, mai ales in contextul
demararii procesului-de achizitie de aeronave.

Dimensiunea de pregatire a personalului aeronautic
In ceea ce priveste: pregatirea personalului de specialitate pentru nevoile: MAI, aceasta se realizeaza pe mai
multe paliere sifsau etape, astfel:
v' Formarea jnitiald a personalului asronautic se realizeaza, de reguld, in Institulii de mvé;amant ale.
MAPpN care gcolarizeaza Tn beneficiul MAI, dupa cum urmeaza:

" Cele 2 elmoptere te Up tAR 3168 vor devani ind[spomblle pentra zbor, 1 in anul 2023, lar cel de-al 2-lea Tn anul 2024, Pentril repurierea acestora it staré: operationalé find
necesard executarea feparalllior capltale (RKY pentr. celula s motor, cu-conditia identificar! de fumizori pentru ‘agregatele §| subansamblele necesara acestor operafuni.
% Secha Reparati Aeronave.
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— pilotil, controlorii de trafic aerian gi meteorclogii e formeaza in cadrul Academiei Fortelor Aeriene Henri |
Coanda’;
— inginerii de aviatie si inginerii specialigti- in domeniul comumcatu si tehnologia informatiei se formeaza in
Academia Tehnica Militard ,Ferdinand I";
— maistrii mifitari de aviatie se formeaza in Scoala de Maistri Mititari si Subofiteri a Fortelor Aeriene . Traian Vuia™
—Bohoc;
— maistrii militari specialisti in domeniul comunicafiitor si tehnologiei informatiel se formeaza Tn cadrul Scolii de.
Maistri Militari si Subofiteri Basarab I Sibiu. _ _
Prin excepiie, personalul. aeronautic poate fi incadrat cu-recrutare din' sursa externd, conditia fiind s3 fie
absolvent, cu diploma de licentd, ai institutillor de- Invatamant acreditate de Ministerul Educatjei §i Cercetdrii {ex.
Universitatea Politehnica. Bucuresti), care organizeaza programe universitare de licentd Tn domeniul/specialitatea
necesare ocuparii functiilor ¢ de referint’ vacante.
In aceste condifii, IGAV se-confruntd parmanent cu un numér limitat de- personaf fricadrat, In contextul in care
pentru sesiunilé de admitete in institujiile de invatamant enumerate, riumarul de locuri alocat pentru nevoile |GAV
este redus.-

v Formarea profesionald continud a personalului aeronautic se destagoara in faré sau in strainitate si'se
realizeaza ptin:

— cursuri, Tn institufif care furnizeaza programe formative de specialitate, preponderent in cadrul Seolii de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene ,Aurel Viicu”, Scolii Superioare de Aviatie Civiia®, dar si in alte institutii
abilitate s&. organizezé cursuri de spemalltate (ex.. fabricantii aparatelor de zbor, ori institufii care detin
simulatoare de zbor); _

— convocéri de pregitire, tabere de instruire, antrénamente, sesiuni de instruire fard scoatere de la locul de
munca, etc. in cadrul Detagamentul de Instruire i Perfectionare (DIP), structur’ subordonatd IGAY.
in-ceea ce priveste personalul aeronautic, formarea inifiala din mstitutuie de mvatémént nu a8|gura acestei

categorii de personal calificarile necesare executarii misiunilor de zbor, .Pentru obiinerea acestot calificari este
necesara parcurgerea formelar de pregétire enumerate anterior, aspecte care implica costuri ridicate i pe care IGAv
nu le poate acoperi in permanent, pentru ot persona!ul aeronautic.

Detasamentul de Instruire si Perfectionare (DIP) este structura de speclalltate din cadrul IGAY, responsablla
de procesul de instruire al personalulw in vederea obfinerii de noi calificar. In prezent; in cadrul activitatilor de
instruire sunt intampinate dificultali majore, cauzate in special de lipsa unor simulatoare de zbor, précum si a
asronavelor destinate exclusiv pregatirii si instruirii, '

Dimensiunea de cooperare

Din perspectiva cooperarii, in vederea indeplinirii misitnilor din competen{a MAI, sunt intAmpinate dificultat
generate de suprapunerea, in aceeasi perioadd de timp, a solicitarilor de sprijin aerian?® din partea a doud sau mai
multe structuri. Pentru executarea acestora, IGAv are disponibilé o-singuré asronava configurata conform specificuiui
misiunilor solicitate. in acest context, rela;uie de cooperare se vor groda treptat, IGAv neputand onora operativ toate
solicitarile de misiung.

Peritru asigurarea, in special, a misiunilor de ordine si siguranta publica, precum gi a celor de supraveghere a
frontieret, a fost identificata o vulnerabilitate generatd de insuficienta aeronavelor ce pot executa aceste misiuni!,

Aceastd situatie se poate datora gi faptului c& nu au fost stabilite de: comun acord nevoile de dotare specifice
fiecarei structuri; pentru executarea in comun a misiunilor din competenta MA!, totodatd scizand semnificativ
sansele obfinerii unor fman[ar[ din fonduri externe- nerambursabile prin asocierea si depunerea unor proiecte. in
parteneriat cu una sau mai multe institutii; lideri de prolecte fiind entitétjle eligibile pentru finantare: _

De asemenea, in ceea ce priveste relatia de cooperare cu Republica Moldova, evidentiem faptul ¢
platformele de decolare-aterizare (heliporturi) de pe:teritariul Roméaniei si Republicii Moldova sunt insuficiente in zona

1 Actwnétl specifice. privind achmtla de servigii pentru. revaiidarea licentelor civile CPL{H} tR' Gommerclal Pilot Heense with Instmment Rating for Helmpfers sl'ATPL{A}

cwlle

'Ex: IGPR - solicitare spuraveghere Yrafic rutier, IGPF —solichaie-siprveghere frontiers, IGJR -~ solicitare supfaveghere eveniment cu pubhc NHMERos ol grat ridicat de risc,
Misiun| 1a care este necesar ¢a aeronava s& fie configurald cu sistem electrono-optice de inregistrare 5 Tedare in timpreal a 51tuat|e| operative,

2t Din flota de. dlicopterele medil / grele unuk singur miai puate exetuta aproximatv 200°de ore de zbdr pand s Tmpune repara{ia capital, restul elicopterelor din aceastd
categorie avand resursa de zbor expleats.
Cele 2 elicoptérele ugoare, de tip IAR -3168 sunt.eliooptere_dapas;;tg morak i tahnic.
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transfrontalierd, iar comunicarea informatiilor vitale pentru zbor in situatii de urgenta (informati meteo, traficul aerian,
etc) esfte’ deficitars din cauza mfrastructun de comunicatii slab dezvoltate

V. OBIECTIVE GENERALE $I SPECIFICE

Strategia de consolidare i dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie al MA! pentru perivada 2022-2030,
se axeazd pe doua dimensiuni principale, interconectate nire ele, respectiv dimensiunea situaiilor de urgenta si
dimensiunea de sprijin aerian pentru ordihe si sigurantd publica, Totodats, strategia prevede alte trei dimensiuni
transversale: asigurarea mentenantgi aeronavelor din dotare, pregatirea personalului aeronalic §i codperarea intra
si‘interinstituticnald nationald si internationala.

Imbunatatirea situaiei actuale privind efectuarea misiunilor SI interventiilor specifice: componentei aeriene,
astfel ncat sa poatd fi acoperite nevoile de supori aerian -ale MAI in perioada de referintd a strategiei, impune
atingerea urmétoarelor obiective:

1. Cresterea capacitafii operationale, manageriale si-administrative a [GAv;

2. 'Cresterea capacitatii logistice a [GAv;

3. _ﬁPregatlrea §|__perfec;_|_onarea profesionald continua a personalului aeronautic;

4. Consolidarea cooperdrii operationale interinstitutionale fa nivel nafional si international.

Cresterea capacitatii operationale, manageriale si adininistrative a IGAv

Avénd in vedere evolutia mediului de securitate suropean, precum si evolutia situatiel pandemice COVID-19,
in special la: nivel national, este necesar ¢a MAI, prin IGAv, 54 poatd fi in masura s& interving prompt si efi ment_
pentru executarea misiunilor din competentd. Astfel, prm cresterea capacitatii operatlonale manageriale si
administrative a [GAv, va putea fi as;gurata eficient mobilitatea structurilor pentru situatii de urgentd, precum §ia
celor de ordine si sigurantd publicd, n vederea unei reactii rapide si eficace in cazul producerit urior situat speciale
side oriza.

De asemenea, avand In vedere varigtatea misiunilor executate de citre {GAV pe nireg cuprlnsul tarii; peniru
cresterea eficientei, reducerea costurifor si exploatarea aeronavelor in conditii de: SIguranta se impune constructla
unor heliportiri autorizate la nivelul fiecarui judet, cu exceptia celor in care existd aerodromuri (aeroportun!
heliportusi).

Cresterea capacitatii logistice a IGAy

Prin achizifia de. avioane pentru transportul pacientilor pe distante medii si lungi, atat intern, cat i
internationat vor putea fi executate in conditii optime urmatoarele misiuni:
— transportul cazurilor critice affate interniate In unitéti sanitare care nu pot asigura investigarea sifsau asistenta
medicald corespunzatoare, fiind necesar transferul pacientului. caire o unitate: sanitaré specializats, atat pe
plan national, cat si mtematlonal (e.g. cazul Colectiv);
—  transferul nou-nascuitilor aflatj in stare critic, care necesitd asistentd medicala calificata pe durata transferului
si necesitd incubator si echipamente speciale de monitorizare si eventual ventilafie;
— transportu! personalulii Specializat pentru fransplant;
— transportut ofganelor prelevate in vederea fransplantului:
— alte misiuni de naturd medicald fie cu-caracter umanitar, fie cu impiicatii directe ih domeniul sigurantei publice
sifsaual siguraniei nationale, ordonate de Ministerul S&ntatii sau de MAI si care nu pot fi efectuate n timp util
sifsau-Tn siguran{a cu alie mfjioace
Achizfia a 2 avioane medid curier noi, va asigura. completarea deficitului actual de inzestrare al IGAv. Cele 2
avioane mediu curiei?? exsitente in dotarea IGAv, asigura si vor asigura in continuare misiunile de zhor pe-distanie
medii si mari pana in anul 2030, cand resursa’ de zbor a avionulyi Piper PA 42 se va apropia de final. Costurile
lucrarilor pentru-repunerea aeronavei In stare operationald devenind din acel moment greu sustenabile financiar. Tn
‘aceastd situafie n dotarea IGAv vor rimane operationale 3 avioane mediu curier,

Prin achizitia de avioane lung curier, pentru dezvoltarea componentei de mobifitate In domeniul situatiilor de
urgentd/medical, Roménia va.contribui la crearea flotef europene de aeronave,. parte @ componentei/structurii

1 avion Piger PA 42 i 1 avion Cessna Cifation ¥ o
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rescEl. Cand aeronavele nu -sunt utilizate tn misiuni in spatiul UE, acestea vor putea fi utilizate pentru nevoile .
interne ale Romaniei. Finantarea: achlzmel va fi asigurata in proportie de 80% de Comisia Europeans, iar Romania
va asigura partea de co-finantare, precum si costurile de operare si mentenanta pentru nevoile inteme. Insa achizitia
acestor avioarie si numdarl acestora depinde de rezultatul discutilor/negocierilor cu reprezentantii Comisiel
Europene.

Prin achizitia de avioane stratégice de tlp multirol, va-fi asigurat transportuiw aerian de persoane (echipe
de interventie, echipe medicale, pacienti, efc),-materiale gi echipamente specifice, in cazul aparifiei unor stari
exceptlonale23 la mive! regional/national/international. Tn costul total al investitiei se va include costul de instruire a
personalului navigant i tehnico ingineresc necesar operarii si construirea infrastructurii necesare hangarari sl
executdrii lucrarilor de mentenantd pentry avigane. Se dor_este_ achizifia unui humar cuprins intre 1 i 3 avioane.
strategice in functie de bugetul alocat in cadrul viitoruiui program PODD 2021-2027, ori pin alté forma de finantare
convenita de Comisia Europeana.

Prin instalarea pe elicopterele existente? a echipamentelor de comunicatii gi navigatie de ultima generatle
si echiparea acestora cu sisteme electrono-optice, misiunile MA! de ording i siguranta publica se vor realiza in
conditii optime si cu eficacitate ridicata.

Prin revitalizarea resursei tehnice pentru flota de eilcoptere Mi-8/17, existentd deja in patrimoniul IGAv,
pana la iesirea acestora din serviciu, ca urmare a expirarii resursei tehnice totale, se va putea réspunde nevoilor de
misiuni ale MAI, pand ta recepfia elicopterelor medii/grele de generatie noué si calificarea unui numér suficient de
piloti si tehnicieni de aviatie pentru operarea acestora, Se estimeaza cé elicoptere Mi-8/17 vor iesi din uz n anul
2029, astfel iGAv va riméane in-dotare cu 12 elicoptere med'iir‘greie de generatie noud..

Achizifia de elicoptere ugoare pentru sprijinul aerian al misiunilor de ordine publica (SAMOP) si al altor
misiuni din competenta structurilor MAI va avea ca rezultai un tispuns promp.si neselectiv fa orice solicitare de zbor
din. partea structurilor- MAI concretizat pin interventii executate in timp util, in .conditii de eficient3 si eficacitate
crescutd. Dupd intrarea in operare a nailor: ehcoptere ugoare destinate misiunilor de ordme publica, cele 2 alicoptere
de fip I1AR-316B vor fi scoase din uz,

Prin operationalizarea? punctelor de sprijin. aflate in administrarea IGPF26, astfel Incat pentru pericade de timp
determinate s& se poatd opera.de pe ele, in special in misiuni pentru securizarea frontierei, se va reduce timpul de
interventie si va cregte eficienta operativa,

Pentru eficientizarea activitdtii de mentenant? si reducerea pericadelor de: indisponibilitate & aeronavelor se
impune dezvoltarea structurii de mentenantd?’ si achizitia de mijloace. tehnice de aerodrom pentru asigurarea
activitafilor aeronautice, in raport cu cresterea numarului de aeronave pentru a pufea executa lucrar simultane la 2-3
aeronave, inclusiv construirea infrastructurii necesare hanhgardrii si executarii lucrérilor de mentenantd pentru
avioane. '

Prin' achizitia unei UAVs la nivelul fiecérei unitati: speciale de aviatie, concomitent cu planificarea
riguroasé a misiunilor atat pe-segmentul de ordine publica, cat st pe segmentill S|tuatulor de urgentd, se va realiza o
reducere substantlala a costurilor de exploatare a elicopterelor si mentinerea operatlwtaiu acestora pentru misiunile
ce nu pot fi realizate prin intermediul aparatelor de zborfara pilot. In acelasi masura, UAVs-urile pot fi folosite si Tn
misiuni de cdutare si localizare a pesoanelor disparute.

Optimizarea utilizéfii aeronavelor din dotare, prin exploatarea elicoptereior in misiunile cu un _grad ridicat de
dificultate si complexitate, se poate realiza de asemenea, prin introducerea in dotarea IGAv a UAVs. in tot mai multe
cazuri, organele de urmarire penald apreciaza valoarea si utliltatea acestora In misiunile de-supraveghere, urmérire
si monitorizare a elementelor infractoare: Eficienta acestor noi instrumente este ‘datd de operativitate, eficients,
_manevrabilitate costuri reduse de exploatare, mentenanta si pregétirea personalului de specialitate.

Pregatirea si perfectionarea profesionalé continud a personalului aeronautic

Realizarea unei structuri fiabile gi a uni sistem modem si eficient de instruire si perfectionare profesionali a
personalului aeronautic necesitd transformarea Detasamentului de Instruire st Perfectionare (DIP) in Centru de
Instruire si Perfectionare (CIP), actiune ce presupune redimensionarea corespunzétoare a statului de functii in raport

2 Stare de alerts, stare de urgenta, stare de asediv, mobilizare sau'rézbol,

2 3 glicoptere Ugoare de tip EC135.

% inchelerea unui protocol hire |GAY-§i IGPF prin care punctele de sprilin s& puatd i utilizate de-agronavels FGAU atat in. misiuni pentru secunzarea fronherei catslin m|suun1
in sprijinil altor structur als MAL

“#-Drobeta Tumu Severin, Ofavia, Slghetul Marmaya: Radaigi 51 Galay.

# Cuinga 1 hangar, 3 platfcnne de stationare-aferente in mun, Bucurest.

12116



cu gradul de inzestrare cu -aeronave si simulatoare de zbor, formarea instructorilor, precum si implementarea unor
metode de pregatire modeme de tip e-learning, CBT si invatamant on-line la-distantd. o
Examenele. pentru obtinerea/mentinerea licentelor, calificarilor §i titlurilor de: clasificare se vor realiza, ca i

A

pénd in prezent, la autoritatea competentd, respectiv Autoritatea Aeronautica Militara Nationala (AAMN).

Consolidarea cooperarii operationale interinstitutionale la nivel national si international

Cooperarea reprezinta un alt obiectiv major &l IGAv, conform regulamentului de organizare si functionare,
atributul principal al institutiei 1l constituie cresterea capacitétii operative in scopul sprijinirii structurilor MAI si a altor
componente din sistemul public pentru imbunatatirea climatului de ordine si sigurantd publica din Romania, precum
st asigurarea unor servicii publice de inal3 eficientd.in domeniul umanitar si al sanatiii. De asemeriea, realizarea
unui management performant si unitar la-nivelul structurilor IGAv, coroborat cu implementarea instrumenielor de
management $i performanta, digitalizarea proceselor interne i optimizarea circuitului intem al ‘documentelor?
ramane o prioritate pentru IGAv i n perioada 2022:2030. N

in ceea ce priveste cooperarea cu partenerii (structurile ministerutui si/sau cu alte institutii ale statului) este
justificats atat prin actele normative specifice care reglementeaza asistenta medicald de urgenta si procedurile de
planificare-a resursei de aviatie, cooperarea i accesul la bordul aeronavelor MAI,

Astfel, pentru Tmbunatétirea actiunilor/misiunilor structurilor MAI desfasurate pentru mentinerea si asigurarea
climatului de ordine si siguranta public, managementului integrat al frontierei i interventia in situatii de urgentd prin
utilizarea unei resurse de aviatie adaptata la ceriniele operationale actuale, este esential ca IGA s igi mentind §i s&
dezvolte relatiile de cooperare cu structurile MAI gi institutiile guvernamentale.

Totodatd, caracterul fransfrontalier al criminalitaiii si al situatiiior de urgent creaz necesitatea dezvoltarii

cooperarii internationale, atat in formatele de cooperare regionald, cat gi in cele din cadrul UE, astfel incét s
poata fi desfdgurate misiuni comune, adaptate nevoilor operationale, precum §i standardelor i procedurilor de
intesventie dezvoltate la nivel comunitar. _

Acestea reprezintd nevoile stringente ale. componentei aeriene a MAI, de a ciror rezolvare depinde
capacitatea structurii de a asigura eficacitatea interventiilor, i vederea gestionrii optime a ‘misiunilor specifice,
precum si de a contribui eficient la asigurareal capacitafi, coerentei §i eficientsi sistsmelor nationale de prevenire ‘sl
gestionare a situatiilor de urgentd ori de- crizé, sprijinind astfel functionarea continua a institufiilor statului si a.
serviciilor esentjale. N o

Concluzionand, raportat la problemele identificate, descrise anterior, solutile propuse, reflectate in cele 4
obiective definite, se prezintd sintetic astfel;

— Dotarea cu 55 aeronave aflate in stare operationald:
28 elicoptere ugoare®
17 elicoptere medii/grele®
" 4 avioane (mediu curier)3?
n  1-3 avioane.(lung curier}s
* 1-3 avioane strategice® _
— Operationalizarea a 5 unititi speciale de aviafie;
— Dotarea celor 5 unititi speciale de aviatie cu céte o UAVs;
~ Operationalizarea si incadrarea cu personal a 11 puncte de operare aeromedicala;
— Dezvoltarea unei structuri destinatd instruirii personalului navigant, dotatd corespunzitor;
— Dezvoltarea structurilor de mentenanta in raport cu numarul de aeronave definut;
— Demersuri pe ldnga autorititile judefene/locale, precum i pe langd structurile judefene ale MAI in
vederea construirii de heliporturi autorizate la nivelul fiecirui judet. In acest séns IGAv, va asigura
beneficiarilor, anterior mentionati, consultantd tehnica de specialitate.

B.CAF (instrumentul de auto-evaluare a moduly] de-functionare a institutiilor publice), IS0 9001 4i BSC (sisteniLivi da management integrat Balanced- Scorecard):

% Piin implementarea unyi sister informafic integrat-pentru gestiunea restrselor IGAV si unitifior subdrdonate. )

# Cele2 elicoptere de tip IAR 316B:vor deveni indisponibile pentru zbor,-1 in anul 2023, iarcel de-al 2-iea in anul 2024. Pentru repunerea acestora Tn stare operafjonata. fiind
necesard execularea reparatfiior capitale (R} pentru celufd i mofor. Th context se:infentioneazi £a panz in anuf 2030 IGAY s alba in dotare 28 de ‘glicoptére ugoare de
generalie noud. o L ) )

*-elicoptere Mi-8/17 vor iegi din uz in.anul 2029, astfet [GAv va ramane in dotare cu 12 elicoptere mediigrele de.generatia nous,

%7 anut 2030, resursa de zhor a-avionultii Piper PA 42 se va apropia de final. Costurile {ucrarilor pentiurepunerea aefonavel i stare operationald devéning din acel moment

__greu sustenabile financiar. In aceast’ situatie In'dotarea IGAV vor rAméne aperafionale 3 avioane. mediu curiar, _

¥ achizifia acestor avioane §i numarut acestord dépinde de rezuitatul discuifitorregaciefildr ¢l Faprezentantii Comistel Eurcpens.

3 Intre 1 §/ 3 avicane stiategice infunctie de budetul aprobat Tn cadnul viiforutul program PODD 2021-2027, ori pin ali forma de finantare convenitd-de Comisid Europeans.
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VI. PROGRAME

Pentru atingerea obiectivelor propuse, este necesard parcurgerea urmatoarelor directii de acfiune:

Qbiectivul.nr. 1: Cresterea capacitétii operationale, manageriale gi administrative a IGAv
Directii de actiune: ' '

1.1. Dezvoltarea si dotarea structurilor agromedicale de urgent& Tn zona montana;

1.2. Reorganizarea si dotarea structurilor dé aviatie din zona Dobrogea;

1.3. Eficientizarea operationala a tuturor unitailor speciale de aviatie (USpAv):;

1.4. Asigurarea resurselor financiare;

1.5. Digitalizarea proceselor interne (acolo unde este cazut) si optimizarea circuitului intern al documentelor;

1.6. Demersuri3s in vederea consfruirli de heliporturi autorizate la nivelul fiec&rui judet.

Obiectivul nr, 2: Cresterea capacitétii logistice a IGAv
Directii de actiune: )
2.1, Dezvoltarea flotei IGAv de aeronave conventionale si de tip UAV;
2.2. Modemizarea agrontavelor existente;
2.3. Revitalizarea resursei tehnice de elicoptere din dotare; _ _
'24. Realizarea infrastructurii necesare functionérii st operdrii futuror USpAv, Centrului de instruire si
perfectionare {CIP) si Punctelor de operare aeromedicala. (POA);
25. Dezvoltarea Sectiei Reparatji Aerohave; '
2.8. Eficientizarea managementului resurselor logistice:

Obiectivul nr. 3: Pregatirea si perfectionarea profesionala continud a personalului agronautic
Directii de actiune:
3.1. Crearea Centrului de instruire si Perfectionare;
3:2. Abordarea mutidisciplinara a procesului de pregétire si perfectionare a personalului [GAv;
3.3. Eficientizarea managementului resurselor uimane. '

Obiectivul nr. 4: Consolidarea cooperarii opsrationale interinstitutionale la nivel national si international
Directit de actiune:

4.1, Continuarea si dezvoltarea parteneriatelor intra-gi interinstitufjonale;

4.2. Dezvoltarea imaginii organizationale.

VIl REZULTATE ASTEPTATE

Punerea in aplicare a prezentei strategii va avea ca principal rezultat asigurarea sprijinuiui aerian pentru
misiunile structurilor MAI, contribuind astfet la indeplinirea obiectivelor nationale de securitate pentru:

— asigurarea suportului necesar realizariimentinerii climatului de-ordine si siguranta publicd;

— securizarea frontierelor terestre si maritime ale Romaniei, In Special a celor care sunt frontiere externe ale
Uniunii Europene;
cresterea capacitatii de inferventie st a mobilitatii structurilor de ordine st siguranta publica;
cregterea capacitatii de raspuns si de gestionare a situatjilor de urgenta st a celor de protectie civild;
cresterea eficientei sistemelor natjonale de prevenire §i gestionare a situafiilor de-crizé; '
reducerea timpului de r&spuns la interventie n cazul situatiilor de urgentd, diminuand astfel pierderile de
vieti omenesti, prin cresterea mobilitatii si dotarea cu echipamente modeme, raportat la nevoile sccietdil si progresul
tehnologic; o

~ capabilitati adecvate de interveniie pentru misiunile de recunoastere, cutare,-salvare pe mare, Dundre,
Delta Dundriii

— dezvoltarea capabilitéiilor de interventie pentru misiunile de salvare montand;

— asigurarea raspunsului prompt in situatile-de urgentd medicald si prim-gjutor calificat in special in cazul
‘evenimentelor soldate cu victime multiple;

% pe langd autoritdlle judetenefiocale, precum si pe langa stiucturile. judstene dle MAI i vedered canstruirii da heliporiud autorizate la rivelul fiecarul Judet, concomitent cu
asigurarea de consdltanty’fehnicd. de specialitate pentrii beneficiarl. Eforturile vor fi-concentrate la nivetul judetetor in ‘care nu exlsta aerodromur omalogate (deroporturi/

efiportur).
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~ cresterea calitdtii servicifor medicale din faza prespitaliceasca prin Imbunatairea nivelului de- dotare cu
echipamente de transport si alte echipamente specifice pentru acordarea asistentel medicale de urgentd si primuiui
ajutor calificat;

~ cooperarea nationala si internationala in domeniul rezilientei eficientd si in acord cu dinamica tipurilor de
risc..

VIi. INDICATORI

Indicatorii asociafi actiunilor; care arata gradul in care al fost atinse reziltatele se. regasesc In planul de
implementare al strategiel.

IX. PROCEDURI DE MONITORIZARE S| EVALUARE

Cadrul drganizatoric necesar implementairii, monitorizari si evaluarii strategiei presupune colaborarea tuturor
structurilor MAI implicate si interesate pentru a pune in aplicare, int-un mod eficient, directile de acfiune si
activitéfile prevazute In cuprinsul planului de implementare a strategiei, care prevede inclusiv termene,
responsabilitati si indicatori de performants. _ _

- Planul de implementare este un document fiexibil-cu posibilitéli de revizuire/modificare/completare anual3,
astfel Incat s reflecte dinamica schimbarilor de cerinte. operationale, stadiut indeplinirii sarcinilor prevazute, precum
si naile situatii aparute.

Monitorizarea se va realiza pe baza indicatorilor stabilifi pentru fiecare actiune. propusd in planul de
implementare prin:

— Rapoarte semestriale de progres cétre conducerea ministeruiut; _

— Informéri anuale cu privire la stadiul implementarii strategiel, cétre Guvern si Consiliul Suprem de Aparare a
Tarii, la solicitarea acestora. _ _
Evaluarea strategiei se va realiza anual sau ori de cite ori situatia o impune, pe baza datelor si informatjilor

obtinute Inurma procesului de monitorizare si va urmarii evidentierea obligatiilor in mod sistematic si eficient de cétre
structurile responsabile cu indeplinirea activitatilor previzute In planut de implementare, indentificarea cauzelor sf
factorilor care au condus la neindeplinirea unor obiective si vor formula concluzi si propuneri concrete pentru
aplicarea corectjilor si.optimizarea procesului de implementare, cat si:pentru a lua in calcul §i-argumenta eventualele
decizii de modificare a strategiei si planului de implementare. '

La finalul evaluarii, va fi fntocmit un raport de evaluare privind stadiul de implementare astrategiel, precum si
emiterea/furnizarea unor recomandari privind realizarea actiunitor uiterioare, _ _

Tn concordants cu datele obtinute prin rapoartele de monitorizare si évaluare, precum si eventualele madificari
ale mecanismeior europene sau a prioritatifor nationale, obiectivele strategiei pot fi revizuite ori de cate .orf se
impune.

Procesul de monitorizare i evaluare va asigura permanento apreciere real3 $i pertinentd asupra stadiului de
realizare a activitéfilor propuse, de indepiinire a obiectivelor st & indicatoritor de performants, precum si suport
decizional pentry factori de conducere. o _

Monitorizarea si evaluarea Strategiei de consolidare §i dezvoltare a Inspectoratului General.de Aviafie al MAI
pentru perioada 2022-2030 reving IGAv, iar raportarea rezultatelor obfinute cétre factorii interesati; se face prin
structurile superior ierarhice, "

X. INSTITUTII RESPONSABILE

In vederea implementarii strategiei, au fost identificate urmétoarele institutii responsabile cu punerea in
apiicare a sarcinilor stabilite:
—  Structurile Ministerului Afacerilor Inteme cu responsabilititi trasate in cuprinsul Planului de implementare g
strategiel;
—  Ministerufui Sanatati;
—  Autoritafi publice locale.
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XI. IMPLICATII BUGETARE $| SURSE DE FINANTARE

Capacitatea de transport a reprezentat dintotdeauna.un reper de civilizatie pentru ofice societate, jucand un
rol extrem de important I viata secio-economicé ‘a acesteia. Dintre cele 3 mari. categorii de transport utilizate de
societatea umana, transportul aerian si maritim se diferentiaza de cel terestru prin faptul ¢ nu necesita investitii i
in caile de deplasare. Daca, pe langa investifile in mijloacele de transport tereste, este nevoie de investiti
suplimentare substantiale {de ordinul miliardelor de euro) doar peniru dezvoltarea cailor terestre de rulare - sosele,
autostrazi, c3i feroviare, efc - pentru céile aeriene $i maritime nu este nevole de nicio investitie suplimentara in acest
sens, ci doar in mijloacele de transport. In acelasi timp, pe 1anga gradul ridicat de-siguranta conferit, transportul
aerian este de departe si cel mai rapid, ofefind in acelasi timp accesibilitate mare in orice punct de pe glob {pe apa
sau be Uscat), indiferent de nivelu! de dificultate al zonei accesate (refief dificil, zona greu accesibila). Agadar, atunci
cand se analizeaza aspectul investitional pentru transportul aerian {cum e cazyl strategiei de fatd), trebuie avut in
vedere faptul ¢a investitia se realizeazé, in principal, pentra mifloacele de zbor, faré si fie nevoie de investitii si in
caile de rulare, oferite gratuit de naturd. Evident, acest lucru duce la o crestere semnificativa & eficientei utilizari
resurselor financiare pentru asigurarea fransportului dintr-un punct in altl. De asemenea, pe langd randamentul
costurilor financiare, trarisportul aerian ofera o com petitivitate ridicata si a costurilor de timp, de acces in zone dificile,
de monitorizare teresira si de cautare-salvare. _

Pentru eficientizarea activitdtii in materie de suport aerian a misiunilor MAI - in domeniu! situatiilor de-urgenia,
st al ordinii si sigurantei publice - este important s& fie recunoscut aportul componentet .de- aviatie in asigurarea
siiccesului acestor misiuni §1 3 se canalizeze fondurile necesare prin intermediul bugetelor mitiisteriale st finantarii la
‘nivel local, penitru a pune in aplicare strategia. _

Pe modelul celor 8 puncte de operare aeromedicald existente §i In conformitate. cu prevederiie® Legii nr.
95/2006, a Ordonante de Urgentd nr. 126/2003 si a O.M.A L nr. 277/2004, Ministerului Sanatati (prin intermedial
operatorilor medicali) si autoritétilor publice locale te revine sarcina de a realiza totalitatea facilitatiior de infrastructurd
aferente infiintarii altor'3 puncte de-operare aeromedicald n zona montand, necesare operarii elicoptersior,

Astfel, este esential s3 se stabileascd si s3 $e asigure bugete dedicate dezvoltéri aviafiel pentru finantarea
activitatilor de punere in aplicare a strategiei de céire principalele parfi interesatefresponsabite, conform anexeior nr,
1 i 2 ale strategiei, care sunt parti integrante ale acesteia. '

Resursele financiare aferente. indeplinirii obiectivelor strategiei se planificd multianual poirivit etapelor de
implementare previzuie in anexele®” nr.1 i 2 ale strategiel, din uiméatoarele surse financiare:

— Fonduri alogate de la bugetul dé stat, i condiiile legi, inclusiv prin' planurile-anuale de modernizare;

— Fonduri ale partenerilor {(Ministerulu Sanatatii, autoritai publice locale);

_ Fonduri externe nerambursabile alocate in cadrul unor programe pentru finanarea activitétilor de

modernizare/dezvoltare, in furictie de rezultatul discutjiloriegodietiior cu reprezentantji Comisiei Europene;
~ Fonduri externe nerambursabile alocate prin mecanismele UE privind incurajarea investitiilor si cresterea
competitivitatii; _ . )
. Fonduri externe nerambursabile accesate prin intermediul proiectelor pentru dezvoltarea si modemizarea
infrastructurii si tehnicii de aviatiel. '

XILIMPLICATII ASUPRA CADRULU! JURIDIC

I vederea implementdrii masurilor previizute Tn cuprinsul strategel, nu a fost identificatd necesitatea
modificari actelor nofmative in vigoare sau adoptérii de noi acte normative.

- Ant. 82-alin. (1) Iit. 1) 5 ali. {2) it b}, art 96, art. 97 alin. {1}, (6) 5 (8), art. 98 alin {1}, att, 100 afin. {1}, art. 105 alin. {1} $i (2); art, 108 afin, (8), (3} ¢ {10}, ani, 119, art 120
alin. (1} i (4), ant, 123 afin. (1)'51 (2) §i art- 123 din Legea nr. 85/ 2006 {**republicatd™) privind reforma-in domeniul sanaatl; - )

- Art1 alin, (1) 5T (3), ait 4 1t a), b), eygf), art. 5, art 6 alin. (1) lit. a) 5i ant. 7 alin. {3) din:OU G. nr. 126 /2003 privind operarea, funclionarea ¢ finantarea asistentei de
urgeiia acordate cu. elicoptere destinate senvcillor aaromedicale de urgenia §i pentru simpificares pracedurilor de desernare ale unitatior sanitare: ca operator medicali™);

- Pcti 1 1t a}, b),-e) )}, ri} si p}, pet. .1 alin: (9}, pet. 2., -petil) petiv. 1 it i} din C.meald. ne. 277 1 2004 pentry aprobaréa Normelar metotiologice dé aplicars & Ordonantel
de urgentd a Guvemului nr. 126/2003 privind gperares, funclianarea §i finantarea asistente! de urgentd acordate cu elicapterele -achizifonate’ de Miristarul Sanatati ¢l
repartizate operatodior medicali institatul Chinle Fundeni i Spitalul Clinic Judetean de Urgenta TArgi Mures, dprobatd prin Legea nr. 40/2004. o
s-Anexa e, 1 Flanut de implementare & Strategfei de consoiidare §f dezvoliare a (rispectoratull General de Aviafls al MAI 2022-2030" 5i-anexa nr. 2 Estimares fondutitor
supfimentare necesdre pentry implementarea Strategief de-consolidare §i dezvollare a 1GAv-al MAT 2022-2030" devin pérf integrante din Stratégia dé-consdlidare §i dezvoltare
a |GAv al MAI 2022-2030. ' . N
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Indicatori de Autoritati
iecti irectii i ivitati iti ; Termen
Obiective Directii de actiune Activitati concrete Rezultate asteptate wozoqamamw tinte Responsabile | De sprijin
propuse
1. Cresterea 1.1.1 infiintarea Punctelor de|Timp de raspuns scizut
capacitatii operare aeromedicalda (POA) si|in zonele montane POA nou infiintate=3 Min. Sanitatii Decembrie
operationale, initierea  demersurilor  catre >cmczﬁmw=m IGAv 2023
manageriale si autoritatile publice locale in|Executarea serviciului| Misiuni executate de . DGL (pentru
oa . ] i . publice locale s
administrative a |1.1. Dezvoltarea si|vederea realizdrii infrastructurii|permanent 24/24 de|POA infiintare)
IGAv dotarea  structurilor| necesare activitatilor aeronautice |ore, 7 zile/7
aeromedicale de|1.1.2  Tncadrarea posturilor Procent incadrare cu Decembrie
urgenta in  zona|vacante din cadrul | Conditii asigurate echipaje/elicopter al IGAv DGMRU 2025
montanad Detasamentului Aeromedical (DA) | pentru DA=90% i
. . . decolarea/aterizarea in|Platforme de Autoritatile
1.1.3 Amenajarea si certificarea| . G ; ; g
sigurantd a|decolare/aterizare publice |Decembrie
tuturor platformelor de| . . . IGAvV
Aecolare/aterizsradivestil POA elicopterelor pe timp de |amenajate si locale 2027
= .N_\zomnﬂm certificate=11 DGL
Punct de lucru
infiintat in Constanta Decembrie
1.2.1 infiintarea unui punct de 2025
— IGA DGL
lucru in Constanta Misiuni executate de Gav G (pentru
pe punctul de lucru infiintare)
- Constanta
Misiuni operationale Elicoptere
. .n .hﬁ .| achizifionate=6 Decembrie
1.2.2 Achizitia primelor elicoptere|2€"€N€ AAEHIaRs <_1. IGA 2023
medii/grele zona Deltei si  Marii| Misiuni executate cu 4 (pentru
1.2. Reorganizarea si Negre in  sprijinul|gjicopterele achizitie)
dotarea  structurilor echipelor de cdutare-| nedii/grele .
de aviatie din zona salvare de la sol si de pe[pocumente
Dobrogea mare, intr-un timp mai|;qministrative
scurt si pe o arie de aprobate=1
acoperire pe mare mai|Qrganigrami si 1 6 luni de la
larga Stat de functii realizarea
1.2.3 Redimensionarea USpAv ! .
IGAv infrastruct
Tulcea : i ..
Timp de rdspuns urii de la
<20-30 min Constanta

Arie de acoperire pe

mare >30%

! Tintele propuse sunt stabilite acolo unde a fost posibild previzionarea cuantificabili a acestora
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Obiective

Indicatori de Autoritati
Directii de actiune Activitati concrete Rezuitate asteptate erformanta si tinte : Termen
% of a4 phept P & m“ Responsabile | De sprijin
propuse
Elicoptere
receptionate si date
in exploatare=22 Decembrie
1.3.1 Achizitia de aeronave aflate | pisiunile operationale 2024
P i Misiuni executate cu IGAv DGL
permanent in serviciu din zona de (pentru
competentd executate| ¢ Onave mzmmm achizitie)
N . .| permanent in
in regim permanent si o
in conditii de eficients 2EV!ClU
& x inc
1.3.2  incadrarea  posturilor|crescuta vqonmaw am_ Rdrare )
PR vacante cu personal calificat AESLMEIAs 20t IGAv DGMRU DEcemirig
13 Eficientizarea t ‘n. USDA * onmﬂmﬂmoﬂ_m_m\ 2027
operationald | PRI RIECAEC Ui elicopter= 90%
tuturor unitatilor 3 latforme ia
: i Conditii asigurate s :
speciale de aviatie ) ) . ’ g decolare/aterizare Autoritétile| Decembrie
(USpAv) 1.3.3 Amenajarea si certificarea|pentru : . e 2027
tuturor platformelor de|decolarea/aterizarea in|@Menajate §l P
: : : 3 certificate=5 IGAv locale (pentru
decolare/aterizare din  cadrul|sigurant3 a :
USBA i | S DGL  |amenajare/
PAV elicopterelor pe timp de| paco|3ri/ateriziri pe AAMN | certificare)
noapte timp de noapte
Misiuni  operationale P._:Qm. am. sprijin Decembrie
1.3.4 Operationalizarea punctelor|executate in parametri|OPerationalizate=5 i 550 2025
de sprijin aflate in administrarea ouzi_. la nevoie, n|pisiuni executate IGPE DGMRU :um—;.E
IGPF special Pentru| nentry  securizarea operationa
securizarea frontierei frontierei lizare)
Proiecte inscrise
pentru finantare din
fonduri externe
1.4.1 Elaborarea si inscrierea de|Resurse financiare | "erambursabile=5 Permanent
proiecte cu finantare externd|externe nerambursabile|c 31ntum fonduri IGAV DFEN pana la
iid. Alipurarea nerambursabila atrase axtarne 31.12.2030
resurselor financiare nerambursabile
atrase=711600 mii
euro
1.4.2 Planificarea bugetara , . Planuri logistice
: u = . |Resurse financiare .
multianualg, cu revizuirile| multianuale
. .| asigurate de la bugetul IGAV DGL Anual
ulterioare necesare si s stk elaborate/aprobate
prioritizarea activitatilor in si revizuite
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Obiective

Indicatori de

Autoritati

Directii iun Activitati concrete Rezultate asteptate rformanta si tinte . Termen
yl eactiune st R S Responsabile | De sprijin
propuse
functie de impactul acestora Cuantum fonduri de
stat asigurate=97600
mii euro
Solutii IT de
, management
1.5.1 Implementare unor solutii IT|Sistem  de  control|. & .
L . . . ) integrat al Decembrie
in cadrul sistemului de control|managerial intern IGAv
; ; 5 - documentelor 2025
intern managerial imbunatatit L .
implementate si
B utilizate=1 )
. i Flux informational al{Sisteme IT de
s i 1.5.2 Arhivare electronica a ! : e :
1.5. Digitalizarea documentelor arhivare electronica Decembrie
. documentelor (care nu au|, S . : : IGAv
proceselor  interne i imbunatdtit si  acces|implementate si 2025
caracter clasificat) , o
(acolo unde este rapid la documente utilizate=1
cazul) si optimizarea Procesele de planificare
circuitului intern al si coordonare,
documentelor gestiunile logistice,
1.5.3 Implementarea unui sistem|evidenta situatiilor| _.
2 v ; i v, | Sisteme IT de date .
informatic integrat pentru | privind activitdtile|, . Decembrie
. : - implementate si IGAV
gestiunea resurselor IGAv si|aeronautice, A 2025
" utilizate=1
unitatilor subordonate managementul de
documente si fluxurile
de lucru digitalizate in
mod integrat _
H.m.p..p.ﬂ._c:_‘nm nczﬂ_m:ﬁ._wmﬁ a Timp de rispuns scizut
autoritatilor judetene/locale si a
structurilor judetene ale MAI i Numdr de activitati
o - ) o ... | Conditii asigurate s
1.6. Demersuri in|asupra beneficiilor si utilitatii de consultanta
2= ;G X .| pentru o Permanent
vederea construirii de | construirii de heliporturi . .| tehnicd acordatd o
: . ) . ) A ila decolarea/aterizarea fin - panain
heliporturi autorizate |autorizate la nivelul fiecarui judet | . o beneficiarilor pentru IGAvV .
. . . siguranta a . . decembrie
la nivelul fiecdrui sliconterslor etinm de construirea si 2030
judet 1.6.2 Activitati de consultantad P p P autorizarea de

tehnicd de specialitate acordata
beneficiarilor

zi/noapte si in conditii

F

atmosferice dificile, in
toate judetele tarii

heliporturi

4




Indicatori de Autoritati
Obiective Directii de actiune Activitati concrete Rezultate agteptate | performanta m_ tinte Responsabile | De sprijin Termen
propuse
2. Cresterea 2.1 Dezvoltarea Elicoptere  ugoare
capacitatii logistice |flotei  IGAv  de[2.1.1 Achizifia de elicoptere achizitionate si date
a IGAv aeronave usoare” pentru sprijinul aerian al in exploatare=10 DGL si Decembrie
conventionale si de|misiunilor de ordine publici o ) IGAv Structuri 2024
tip UAV (SAMOP) si al altor misiuni din Misiuni executate in MAI
competenta structurilor MAI sprijinul structurilor
MAI
Elicoptere  medii
grele achizitionate si
2.1.2 Achizitia de elicoptere date in DFEN
medii/grele’ pentru suport aerian | Misiuni de zbor| exploatare=10 _cmwc DGLsi | Decembrie
in sprijinul structurilor MAI si|executate in conditii de Misiuni executate in Ewn Structuri 2024
pentru situatii de urgent gn_n_maw. si eficacitate sprijinul structurilor MAI
nmmmncnm. .| MAI si pentru situatii
Raspuns promp  Si de urgent3
- neselectiv. la  orice|—; == 7 u
solicitare de zbor din m__no_uﬁm:m... Bma__\.
. grele achizitionate si
o . partea structurilor MAI. date in exploatare= )
2.1.3  Achizitia de elicoptere||nterventii realizate in| ., DSU DFEN | Decembrie
medii/grele pentru stins incendii timp util, cu aeronave minim2 IGAv DGL 2024
preconfigurate pentru| Mmisiuni  executate
i orice tip de misiune de| pentru stins incendii
zbor. Avioane mediu
curier achizitionate _
si date in
2.1.4 Achizitia de avioane mediu exploatare=2 DSU IGSU Decembrie
curier® IGAV DGL 2023
Misiuni executate cu
avioane mediu
curier
N.H”m mbn:;;_m de mc_om:m._c.:m ><_ﬁ.um.:.m lung .n::m_, DSU Decembrie
curier” pentru flota UE constituitd achizitionate si date IGAv DGL 2025
in  cadrul mecanismului de in exploatare=3

U_._um intrarea in operare a noilor elicoptere usoare destinate misiunilor de ordine publici, cele 2 elicoptere de tip IAR-316B vor fi scoase din uz.
* Se estimeazi ci elicoptere Mi-8/17 vor iesi din uz Tn anul 2029, astfel IGAv va rdmane in dotare cu 12 elicoptere medii/grele de generatie nous.

* Se estimeaza c4 in anul 2030 resursa de zbor a avionului Piper PA 42 se va apropia de final. Costurile lucrarilor pentru repunerea aeronavei in stare operationald devenind din acel moment greu sustenabile financiar. In aceast3
situatie in dotarea IGAv vor rdmane operationale 3 avioane mediu curier.
® Achizitia acestor avioane si numirul acestora depinde de rezultatul discutiilor/negocierilor cu reprezentantii Comisiei Europene.
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Obiective

Indicatori de Autoritéti
Directii de actiune Activitati concrete Rezultate asteptate rformanta si tinte ; G Termen
scjlicte a ! P R f Y Responsabile | De sprijin
propuse
protectie civild
Misiuni de protectie
] civild executate )
Avioane strategice
multirol
achizitionate si date
in exploatare=1
Resurse umane
calificate=1 echipaj
2.1.6 Achizitia de avioane T — de zbor; 1 echipd
lenta rescu e
strategice multirol®, calificarea| . g tehnica pentru .
lului i d P sistemului de mentenanta DSU BGL Decembrie
personalulul care Il 0eservesie sl ;qrventie in situatii de IGAV 2024
construirea hangarului pentru p
5 X . urgenta Hangar pentru
stationare si mentenanta : ;
stationare si
mentenanta
construit=1
Misiuni pentru
situatii de urgenta
executate
Reducerea costurilor de o y
operare/exploatare, cr<.q.> achizitionate si
mentenant3 si date in exploatare=5
3ti i DSU bri
2.1.7 Achizitia de UAVs pregatirea personalului 2 pgL | T none
o _|Misiuni cu UAVs in IGAV 2023
O.tm_.mﬂc_ﬁmﬂm n.qmmnﬁm. sprijinul  structurilor
si .Bacnmqmm timpului| \2 1} executate
de interventie
2.2.1 Instalarea pe elicoptere a|Misiuni de
2.2 Modernizarea|unor echipamente de comunicatii| supraveghere  aeriard |Elicoptere IGAV DGL Decembrie
aeronavelor existente |si navigatie de ultima generatie si| executate in parametri|modernizate=2 2023
sisteme electrono-optice optimi’
2.3, Revitalizarea|2.3.1 Reparatia capitald a unor|Perioada de exploatare| .
; ; : = ; 5 e : Elicoptere
resursei tehnice de|elicoptere medii/grele existente|in conditii optime a IGAV DGL 2022
. . = ; : reparate=5
elicoptere din dotare |in dotare resursei tehnice de

® Se doreste achizitia unui numér cuprins intre 1 5i 3 avioane strategice in functie de bugetul alocat in cadrul viitorului program PODD 2021-2027, ori pin alta forma de finantare convenita de Comisia Europeand.
? Atat ziua, cit si noaptea, cu inregistrarea imaginilor si transmiterea acestora in timp real citre centrele de coma nda
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Obiective

Indicatori de Autoritati
Directii de acfiune Activitati concrete Rezultate asteptate rformanta si tinte Termen
o4 “% - S pe i mﬂ_ Responsabile | De sprijin
propuse
elicoptere prelungitd cu
cca. 8 ani
Hangare
construite=4
Cladiri
administrative
construite=4
Inf d adecvata
2.4.1 Construirea de hangare, nifastructur m:m Heliporturi
¥ Gy i 5 .| pentru desfdsurarea -
cladiri administrative si R construite=4
; : ; activitatilor curente IGAv DGL 2025
heliporturi  certificate  pentru specifice si executarea . )
fiecare USpAv, CIP si POA PECUICE o Execy Heliporturi
misiunilor de zbor certificate=10
2.4, Realizarea
infrastructurii Unitdti si CIP care
necesare functiondrii detin/beneficiazd/au
si operdrii tuturor fost dotate cu
USpAv, CIP® si POA infrastructura de
aviatie=4
Spatiu adecvat pentru
X ;
WAl *'! Cladiri reabilitate=2
mentenanid aeronave,
2.4.2 Reabilitarea/modernizarea jcapabil sa asigure x
s ; ; Grad de realizare a :
hangarului si dependintelor aflate jprotectia aeronavelor de . . Decembrie
g ! 2 . .| lucrarilor de IGAv DGL
in curs de preluare de lajintemperii, interventii ceeliltaredmadersis 2025
ROMAERO S.A. de mentenantd rapide si sid
erm i implicit| . .. .
i m:.m:nm y _u cladiri/hangar=100%
prelungirea duratei de
functionare a acestora
tructuri
Mentenanta de linie si IRfrRSUCtH
. " . . .~ |dezvoltate  pentru
2.5.1 Extinderea spatiilor de lucru|de nivel intermediar o
2i5, Dezvoltarea v i .| lucrdri simultane la 3 .
- ..|ale SRA pentru lucrdri de reparatii | pentru aeronavele din Decembrie
Sectiei Reparatii| . . .: . . |aeronave=1 hangar; IGAv DGL
si mentenanta simultane la 3|dotare asigurata, 2025
Aeronave (SRA) ' . 3 platforme de
aeronave inclusiv simultan la 3 . .
stationare in mun.
aeronave

Bucuresti

# Centru de Instruire si Perfectionare

7




- Indicatori de Autoritati
Obiective ii de actiune Activitati concrete Rezultate astept rformanta si tinte . o Termen
Dirdelii apagt L glopase pe nt .A« Responsabile | De sprijin
propuse
" Resurse um
2.5, Incadrares ‘Gu peEsengl calificate m:mﬁ”m Decembrie
tehnic calificat suplimentar care o P IGAv DGMRU
sd opereze in spatiile nou create Fentenania A
P e incadrate=40
o) |
N_M.“wmmm M.h%ﬂm”““qmw mmn_“”H Gradul de
P P . @ ? . disponibilitate tehnica |
de mentenanta a aeronavelor din 7
2.6. Eficientizarea|dotare Disponibilitate/pregatir becamBrE
Bmzmmmﬁm:ﬁmh_jw e pentru N_uong A Tehnica? necesars IGAV DGL 2026 _
resurselor logistice 2.6.2 Dotarea tehnici si material3 aeronavelor crescuta activitatilor
corespunzdtoare necesara aeronautice
activitatilor aeronautice achizitionata si datd
in exploatare
3. Pregitirea Simulator d :
: . 3.1.1 Achizitia unui Simulator de imukator ‘de. ik Decembrie
si perfectionarea b R achizitionat si dat in IGAv DGL 2023
profesionala zbor pentru elicopterele exploatare=1
continua a ;
mnm“.:m_c_:m Simulator de zbor
P : 3.1.2 Achizitia unui Simulator de pentru elicopterele :
aeronautic ) .. Decembrie
zbor pentru elicopterele . medii/grele IGAv DGL 2075
3.1. Crearea Centrului| medii/grele Personal navigant| achizitionat si dat in
. competent .
de  Instruire i B P exploatare=1
Perfectionare (CIP) . s Sesiuni de
3.1.3 Crearea si implementarea z_e.m_ .:n__nmﬁ . al antrenament la
. i sigurantei zborului )
unui program de pregdtire a simulatoarele de
pilotilor de elicoptere prin zbor efectuate IGAV Decembrie
simulare  pentru  efectuarea 2023
procedurilor normale si de Piloti de elicoptere
urgentd pregatiti prin
simulatoare
32 Abordarea|3.2.1 Participarea la cursuri de|Personalul IGAv |Personal  navigant _
multidisciplinara a|perfectionare in Centre de|pregitit profesional, din|care a absolvit cu IGAY Decembrie
procesului de|pregitire  acreditate/autorizate, | perspectiva succes cursuri  de 2025
pregdtire si| nationale si internationale multidisciplinara, perfectionare
perfectionare 3[3.2.2 Participarea la exercitii de|tehnica si operativa Personal  navigant IGAV Anual

? Jutoalimentatoare de combustibil, rezervoare de combustibil de aviatie supraterane, mijloace de tractat aeronave, autospeciale de deservire tehnicd, bancuri de verificare tehnicé, scéri platforma, utilaje de aerodrom

ANt



Obiective

Indicatori de Autoritati
Directii de actiune Activitati concrete Rezultate asteptate performanta si tinte ite | De sprii Termen
propuse’ Responsabile sprijin
personalului IGAv pregdtire la nivel national si care a finalizat cu
international succes exercitiile de
pregatire
3.2.3 Participarea de sesiuni de Personal  navigant
antrenament la simulator de zbor care a finalizat cu
cu avioane si elicoptere’® pentru succes exercitiile de IGAv Anual
efectuarea procedurilor normale antrenament la
si de urgenta simulator
3.2.4 Efectuarea de cursuri de . o
. . Salvatori  calificati ;
atestare a personalului navigant Decembrie
ipe —_— pentru operarea cu IGAv
auxiliar pentru misiuni de salvare ) 2025
; elicopterul
cu elicopterul
Convocadri anuale si
tematice organizate
3.2.5 Organizarea si desfasurarea Personal aeronautic
de convocdri anuale si tematice participant care a
pentru operarea in zone montane obtinut calificarea IGAv Anual
si deasupra intinderilor mari de operational3 in
apa zonele montane si
deasupra intinderilor
mari de apa
3.2.6 Implementare de ¢ :
i P . Aplicatii informatice ;
instrumente de pregatire i . Decembrie
Y ; ; implementate si IGAV
moderne de tip e-learning, CBT si G 2025
PO : ; ; utilizate=2
invatamant on-line la distanta
Operatori de UAVs
care au absolvit cu
3.2.7 Participarea la cursuri de m:mnmm cursurile  de
calificare si perfectionare a calificare=5 Decembrie
4 IGAv
personalului care opereaza si Hersonal pentru 2023
asigurd mentenanta UAVs Hiehtenaits ‘cafe. a
absolvit cu succes
cursurile aferente=5
3.3 Eficientizarea|3.3.1 Derularea de actfiuni de|Resurs3 umand |Actiuni de IGAv Anual

*Tn situatia in care nu se vor putea achizitiona simulatoarele de zbor pe elicoptere, conform activititilor 3.1.1 5i 3.1.2
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Indicatori de Autoritati
Obiective Directii de actiune Activitati concrete Rezultate asteptate erformanta si tinte . Termen
ok ! ’ Aptent P f .‘ﬂ Responsabile | De sprijin
propuse
managementului promovare a activitdtii IGAv in|asigurata pentru|promovare a
resurselor umane spatiul  public, in  vederea|derularea in conditii de|activitatii IGAv
recrutdrii de personal eficienta si eficacitate a|derulate=3/an
tuturor activitatiilor
IGAV Personal necesar
! atras
4. Consolidarea 4.1.1 Participarea anuald la
cooperarii misiuni, conferinte, cursuri o ..| Personal IGAv care a
: - . .|Relatii cu partenerii .. .
operationale organizate de Agentia Frontex si|. .~ . o T participat la Decembrie
) gy L ) . 7 |institutionali ai IGAv| . . : IGAv
interinstitutionale Asociatia Internationald , Atlas”, . ; . activitdti organizate 2025
: i ; o 2 . "| realizate si consolidate .
la nivel national si organizatie a fortelor speciale din de parteneri
international UE care apartine de Europol
4.1.2 Revizuirea Planului de .v_mz stk de
Interventie Comun cu Republica Cadrul  legal " _Em?__w:ﬁ_m
Moldova in Situatii de Urgenta si - . u ; ACHalZaL IGAv lunie
duril iat vind executarea  misiunilor IGSU 2022
a proceauriior ,mmon_mM ﬁq_<_q__ comune imbunatatit Interventii executate
nno._umﬂ.wﬂmm :M_. _ omeniu in o i
misiunilor aeromedicale ;
4.1. Continuarea si Republica Moldova
dezvoltarea Interventii Tn situatii de i -
parteneriatelor intra 4.1.3 Construirea unui heliport de|urgentd, atat pe Heliport certificat=1 IGAV T
si interinstitutionale decolare-aterizare autorizat in|teritoriul Romaniei cat Timp de raspuns 1GSU DGL 2022
municipiul Botosani si n Republica| 40
Moldova, mai rapide
Documente
. Cadrul legal stabilit
4,1.4 Elaborarea unui plan de & asumate=1 Protocol
; R . .| pentru executarea N :
actiune comun in domeniul| . . G de colaborare in IGAV Septembrie
S o misiunilor in  zona ; — DGL
situatiilor de wurgenta in zona - domeniul situatiilor IGSU 2022
- . tranfrontaliera cu &
tranfrontalierd cu Ucraina . de urgentda cu
Ucraina ;
Ucraina
Interoperabilitatea pe ;
- ; : y 4 <_u.. Acorduri de
4.1.5 Incheierea de acorduri de|timpul executarii -
5 : A cooperare cu noi IGAv Permanent
cooperare cu noi parteneri misiunilor de  zbor o .
. parteneri incheiate
realizata
42.1 Participarea . Conferinte de presa,
4.2. Dezvoltarea . P Imaginea IGAV w. P “
, . reprezentantilor IGAv la & % declaratii de presad,
imaginii promovatd in randul IGAv Permanent

organizationale

conferinte, seminarii si emisiuni
radio-tv

factorilor interesati

seminarii, emisiuni
radio-tv la care au

1011




Obiective

Indicatori de Autoritati
Directii de actiune Activitati concrete Rezultate asteptat rformanta si ti .
: & . poptate Ll mimmﬁ_am Responsabile | De sprijin Kermen
propuse
participat
reprezentantii IGAv
4.2.2 Actualizarea permanentd a
conturilor 1GAv deschise pe R .. n )
L Transparenta activitatii|Postari in mediul
retelele de socializare cu . 5 : IGAV Permanent
. . .| IGAv asigurata online
informatii relevante din
activitatea institutiei

1111




ROMANIA
MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

ANEXAnr.2la
Strategia de consolidare si dezvoltare a Inspectoratului General de Aviatie
al Ministerului Afacerilor Interne 2022-2030

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

ESTIMAREA FONDURILOR SUPLIMENTARE
NECESARE PENTRU IMPLEMENTAREA

STRATEGIEI DE CONSOLIDARE SI1 DEZVOLTARE A
INSPECTORATULUI GENERAL DE AVIATIE AL
MINISTERULUI AFACERILOR INTERNE

2022-2030
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Obiecive | Direcfideacfine | Actvificoncrete | PGB RCT® | 2O | IO O o | e | o o oo o
1. Cresterea 1.1.1 Tinfiintarea Punctelor de
capacitatii operare aeromedicald (POA) si
operationale, initierea  demersurilor  citre 4.500 4,500 _
manageriale autoritatile publice locale in|  Min. Sanatatii si - | buget | - - - - - - -
si 1.1. Dezvoltarea si|vederea realizarii infrastructurii |Autoritati publice locale de stat
administrativ | jotarea necesare activitatilor
e a IGAv structurilor aeronautice
aeromedicale de|112 Tncadrarea  posturilor
urgentd in zona|yacante din cadrul - - - - - - - - - -
montana

Detasamentului Aeromedical

1.1.3 Amenajarea si certificarea

tuturor platformelor de
decolare/aterizare din cadrul
POA

1.2. Reorganizarea

si dotarea
structurilor de
aviatie din zona
Dobrogea

1.2.1 Infiintarea unui punct de
lucru in Constanta

Fondurile specifice au
fost cuprinse la
activitatea 2.4.1

1.2.2 Achizitia
elicoptere medii/grele

primelor

Fondurile specifice au
fost cuprinse la
activitatea 2.1.2

1.2.3 Redimensionarea USpAv
Tulcea

1.3. Eficientizarea
operationala a
tuturor unitatilor
speciale de aviatie
(USpAv)

1.3.1 Achizitia de aeronave
aflate permanent in serviciu

Fondurile specifice au
fost cuprinse la
activitatile 2.1.1, 2.1.2,
2.1.35i2.15

posturilor
calificat,

1.3.2 Incadrarea
vacante cu personal
pentru fiecare USpAv

1.3.3 Amenajarea si certificarea

tuturor platformelor de B a B B B B B B B N
decolare/aterizare din cadrul

USpAv

134 Operationalizarea

punctelor de sprijin aflate in

administrarea IGPF

217



ot o ; — Fonduri suplimentare | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
R e Activii concrete in mii EURO mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO | mii EURO
1.4.1 Elaborarea si inscrierea de
proiecte cu finantare externi - - - - = = - - - -
nerambursabild
1.4. Asigurarea 2
g 1.4.2  Planificarea  bugetar3
resurselor . oy
. multianuala, cu revizuirile
financiare - .
ulterioare necesare si - - - - - - - - - -
prioritizarea  activitdtilor  in
functie de impactul acestora
1.5.1 Implementare unor solutii
—— IT in cadrul sistemului de control - - - - - - - - - -
1.5. Digitalizarea|. :
roceselor interne LT anEgenal
P 1.5.2 Arhivare electronici a
(acolo unde este
catial) " documentelor (care nu au - = - - - - - - - -
o caracter clasificat)
optimizarea —
i .. 1.5.3 Implementarea unui sistem
circuitului intern al|: ) .
informatic  integrat  pentru 100 100
documentelor , ; - = = = = = - -
gestiunea resurselor IGAv si fen fen
unitdtilor subordonate
1.6.1 Actiuni de constientizare a
autoritatilor judetene/locale si a
1.6. Demersuri Tn|structurilor judetene ale MAI
vederea construirii{asupra beneficiilor si utilitatii - = - - B - - - - -
de heliporturi| construirii de heliporturi
autorizate la|autorizate la nivelul fiec3rui
nivelul fiecdrui|judet
judet 1.6.2 Activitati de consultant3
tehnica de specialitate acordati - = - - - - - - - -
beneficiarilor
2. Cresterea 2.1.1 Achizitia de elicoptere —
paln 1 : 5.0
_nmjmn._nu_..: 21. Dezvoltarea cM.o.m«m. pentru mu..:_.::_ mm:m:‘ mg_ buget de stat si fen .
ogistice 3flotei IGAv  de|Misiunilor .n_m o_d_:m. .v_._.v__mm surse de finantare - - [85.000 = - - - - -
IGAv . (SAMOP) si al altor misiuni din néideniitcate
conventionale  silcompetenta structurilor MAI
de tip UAV 2.1.2 Achizitia de elicoptere 250,960 30.000 150.000| 70.000
2 62 buget de stat buget fen taih o - - - _ _
medii/grele pentru  suport sifen de stat

U:uw intrarea in operare a noilor elicoptere usoare destinate misiunilor de ordine public, cele 2 elicoptere de tip IAR-316B vor fi scoase din uz
? Se estimeazi cj elicoptere Mi-8/17 vor iegi din uz in anul 2029, astfel IGAv va rimane in dotare cu 12 elicoptere medii/grele de generatie noud.
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Obiective

Directii de actiune

Activitati concrete

Fonduri suplimentare
in mii EURO

2022
mii EURO

2023
mii EURO

2024
mii EURO

2025
mii EURO

2026 | 2027 | 2028
mii EURO | mii EURO | mii EURO

2029
mii EURO

2030
mii EURO

international

3.2.3 Participarea de sesiuni de
antrenament la simulator de
zbor cu avioane si elicoptere’
pentru efectuarea procedurilor
normale si de urgentd

3.2.4 Efectuarea de cursuri de
atestare a personalului navigant
auxiliar pentru misiuni de salvare

cu elicopterul

3.2.5 Organizarea si
desfasurarea de  convocari
anuale si tematice pentru
operarea in zone montane si
deasupra fintinderilor mari de
apa

3.2.6 Implementare de
instrumente de pregatire
moderne de tip e-learning, CBT
si invatdmant on-line la distanta

50
fen

50
fen

3.2.7 Participarea la cursuri de
calificare si perfectionare a
personalului care opereazda s
asigura mentenanta UAVs

3.3. FEficientizarea
managementului
resurselor umane

3.3.1 Derularea de actiuni de
promovare a activitatii IGAv in
spatiul  public, in  vederea
recrutarii de personal

. Consolidare
cooperari
perationale
nterinstitutio
le la niv

ational 3

nternational

4.1. Continuarea si
dezvoltarea

o] Parteneriatelor

intra 8!
interinstitutionale

4.1.1 Participarea anualda Ila
misiuni, conferinte, cursuri
organizate de Agentia Frontex si
Asociatia Internationald ,Atlas”,
organizatie a fortelor speciale
din Uniunea Europeana care
apartine de Europol

4.1.2 Revizuirea Planului de

" Tn situatia in care nu se vor putea achizitiona simulatoarele de zbor pe elicoptere, conform activitdtilor 3.1.1 51 3.1.2
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Obiective

Directii de actiune

Activitati concrete

Fonduri suplimentare
in mii EURO

2022
mii EURO

2023
mii EURO

2024
mii EURO

2025
mii EURO

2026
mii EURO

2027
mii EURO

2028
mii EURO

2029
mii EURO

2030
mii EURO

Interventie Comun cu Republica
Moldova in Situatii de Urgenta si
a procedurilor asociate privind
cooperarea in domeniul
misiunilor aeromedicale

4.1.3 Construirea unui heliport
de decolare-aterizare autorizat
in municipiul Botosani

424
34% - buget de stat
66% - fen

144,2
- buget
de stat
279,8 -

fen

4.1.4 Elaborarea unui plan de
actiune in  domeniul
situatiilor de urgentda in zona
tranfrontaliera cu Ucraina

comun

4.1.5 Incheierea de acorduri de
cooperare cu noi parteneri

4.2. Dezvoltarea

4.2.1
reprezentantilor

Participarea
IGAv
conferinte, seminarii si emisiuni

la

radio-tv

imaginii
organizationale

4.2.2 Actualizarea permanentd a
IGAv deschise pe
de

conturilor
socializare cu

din

retelele
informatii
activitatea institutiei

relevante

TOTAL FONDURI

958.574,0

86.624,0

216.700

255.200

399.850

200

BUGET DE STAT

100.394,2

86.344,2

13.450

200

200

200

FEN

727.679,8

279,8

203.250

170.000

354.150

Din care: -
surse de finantare

neidentificate

130.500,0

85.000

45.500

T




