NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Ordonanta Guvernului

pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002

privind circulatia pe drumurile publice

Secriunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Scopul legislatiei rutiere este, in primul rand, acela de a proteja viata,
integritatea si sanatatea persoanelor care participa la traficul rutier sau se afla in
apropierea acestuia. Acestea sunt valori fundamentale si trebuie sa aiba
prioritate Tn fata mobilitatii ori a altor obiective ale sistemului de transport
rutier, neputdnd suporta amanare 1in ceea ce priveste reglementarea
instrumentelor juridice necesare protejarii acestora.

In legislatia rutiera au fost reglementate mecanisme de sanctionare a
abaterilor prin raportare la gradul de pericol social al acestora. Aplicarea
legislatiei rutiere vizeaza prevenirea contraventiilor rutiere.

Cu toate acestea, comportamentul actual in trafic al unor participanti la
trafic impune reevaluarea unora dintre aceste mecanisme ori reglementarea
altora noi, astfel incdt atunci cand sunt savarsite abateri grave, precum excesul
de viteza, agresivitatea n conducerea vehiculelor pe drumurile publice,
incalcarea regulilor privind circulatia pe autostrada, nerespectarea regulilor
la trecerea la nivel cu calea feratd, depasirea neregulamentard, neacordarea
prioritatii de trecere, autorii acestora sa fie determinati sa isi schimbe acest
comportament.

> Cele mai grave consecinte ale evenimentelor rutiere sunt produse pe
fondul unei viteze peste limita legald. In cele mai multe cazuri viteza Ti
,,seduce” pe tinerii neexperimentati, care isi supraevalueaza aptitudinile de
conducere, bazandu-se Tn mod gresit pe puterea sporita si calitatile tehnice ale
autovehiculelor moderne, considerand in mod gresit ca sistemele moderne de
siguranta le vor asigura protectia necesara.

Pe de alta parte, foarte multi conducatori de autovehicule nu realizeaza
amploarea gravitatii consecintelor la care se expun in cazul unui impact la
viteza ridicata, acestea amplificandu-se Tn mod proportional cu viteza. O viteza
chiar si cu cativa km/h mai putini poate face diferenta dintre evitarea sau nu a
unui accident ori dintre viata si moarte.

Statistica primelor 9 luni ale anilor 2019, 2020 si 2021 releva o crestere de
la an la an a incélcarilor limitei legale de viteza cu peste 50km/h. Astfel, in
primele 9 luni ale anului 2019 au fost constatate 49.570 de incalcari ale limitei
legale de viteza cu peste S0km/h, in primele 9 luni ale anului 2020, 61029, iar
in aceeasi perioada a anului 2021, 67719.

In ceea ce priveste numirul accidentelor grave care au avut drept cauzi
principala a producerii nerespectarea limitei legale de viteza, in primele 9 luni
ale anilor 2019, 2020 si 2021, statistica releva o scadere a acestora, data fiind si
scaderea fluxului de circulatie a persoanelor in contextul epidemiologic
incepand cu luna martie a anului 2020 pana in prezent, insa se evidentiaza o
crestere a consecintelor grave ale acestora. Astfel, numdrul persoanelor
decedate Tn primele 9 luni ale anului 2021 a fost de 253, cu 6 mai mare fatia
de aceeasi perioadd a anului 2020 si cu 12 mai mare fatd de aceeasi perioada
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a anului 2019.

Lipsa unei gradualitati in aplicarea sanctiunii actuale de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce in cazul depasirii cu peste 50 km/h a limitei
legale de viteza, incurajeaza conducerea autovehiculelor cu o viteza mult peste
50 km/h fata de limita legala.

Astfel, prin proiect se propune reglementarea unui nou prag de viteza,
respectiv pragul de peste 70 km/h fata de limita legala, pentru depasirea caruia
se va aplica o perioadd majorata de suspendare a exercitarii dreptului de a
conduce, respectiv 120 de zile.

> In ceea ce priveste nerespectarea regulilor privind trecerea la nivel cu
calea feratd, depasirea neregulamentara si neacordarea prioritatii de trecere
este necesard, de asemenea, o reevaluare a sistemului de sanctionare prin
raportare atat la pericolul abstract al acestora, cat si la cel concret, in cazul
producerii accidentului de circularie.

Statistica primelor 9 luni ale anilor 2019, 2020 si 2021 releva o crestere a
nerespectarii regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata. Astfel, in
primele 9 luni ale anului 2019 au fost constatate 884 de astfel de contraventii,
in primele 9 luni ale anului 2020, 568, iar in perioada similara a anului 2021,
1155.

De asemenea, si statistica accidentelor de circulatie produse ca urmare a
nerespectirii regulilor la trecerea la nivel cu calea feratd prezinti o crestere. In
aceeasi perioada comparativa au fost inregistrate urmatoarele evenimente:

- in anul 2021 - 39 accidente rutiere, soldate cu decesul a 15 persoane,
ranirea grava a 6 persoane si cu ranirea usoara a altor 44 de persoane;

- in anul 2020 - 31 accidente rutiere, soldate cu decesul a 10 persoane,
ranirea grava a 17 persoane si cu ranirea usoara a altor 15 persoane;

- in anul 2019 - 31 accidente rutiere, soldate cu decesul a 16 persoane,
ranirea grava a 13 persoane si cu ranirea usoara a altor 34 de persoane.

In privinta nerespectarii regulilor privind acordarea prioritatii de trecere nu
au fost Tnregistrare cresteri cu privire la numarul constatarilor acestor abateri,
insa ponderea accidentelor rutiere produse pe fondul nerespectarii acestor
reguli de circulatie este semnificativa. Atat in anii 2019 si 2020, cat si in
primele 9 luni ale anului 2021, nerespectarea regulilor privind acordarea
prioritdtii de trecere reprezintd a 4-a cauzd generatoare de producere a
accidentelor rutiere, reprezentand 18% din numarul total de accidente rutiere
soldate cu decesul sau vatamarea corporald a unor persoane.

Referitor la nerespectarea regulilor privind efectuarea manevrei de
depasire, numarul sanctiunilor contraventionale aplicate si cel al accidentelor
rutiere se mentine la un nivel ridicat si anume, in primele 9 luni ale anilor 2019,
2020 si 2021, datele statistice au relevat urmatoarele:

- in anul 2021 au fost aplicate 21.197 de sanctiuni contraventionale, fiind
inregistrate 711 accidente rutiere, soldate cu decesul a 68 de persoane, ranirea
grava a 136 persoane si cu ranirea usoara a altor 958 de persoane;

- Tn anul 2020 au fost aplicate 19.405 de sanctiuni contraventionale, fiind
inregistrate 607 accidente rutiere, soldate cu decesul a 61 de persoane, ranirea
grava a 202 de persoane si cu ranirea usoard a altor 689 de persoane;

- in anul 2019 au fost aplicate 22.612 de sanctiuni contraventionale, fiind
inregistrate 753 accidente rutiere, soldate cu decesul a 78 de persoane, ranirea
grava a 281 persoane si cu ranirea usoara a altor 931 de persoane.

Astfel, pentru desdvarsirea caracterului represiv si preventiv al sanctiunii
contraventionale astfel incat contravenientul sd inteleagd ca, pe viitor, nu
trebuie sa mai nesocoteasca valorile sociale ocrotite de legislatia din domeniul
circulatiei pe drumurile publice, Se trec intr-o clasa superioara de contraventii
faptele privind nerespecarea regulilor relativ la depasire, respectiv acordarea
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prioritatii de trecere. In cazul nerespectarii regulilor privind trecerea la nivel cu
calea feratda, perioada de suspendare a exercitarii dreptului de a conduce se
majoreaza de la 90 de zile la 120 de zile.

> Tn contextul producerii unor evenimente rutiere colective pe autostrizile
din Romania, unele dintre acestea soldate cu ranirea mai multor persoane,
urmate de adoptarea imediatda a unei conduite neadecvate in circulatia pe
autostrazi de catre conducatorii de autovehicule, si avand in vedere
consecintele care s-ar putea produce in cazul unor accidente de circulatie, este
necesara reglementarea ntr-o clasa superioara de sanctiuni a faptei de a circula
nejustificat cu un autovehicul pe banda de urgentd a autostrazii, respectiv
introducerea sanctiunii complementare a suspendarii exercitarii dreptului de a
conduce pentru o perioada de 120 de zile pentru executarea pe autostrada a
manevrei de intoarcere sau de mers inapoi, de a circula sau de a traversa de pe
un sens de circulatie pe celalalt prin zonele interzise, respectiv prin zona
mediana sau racordurile dintre cele doua parti carosabile, precum si de a circula
n sens contrar directiei de mers pe calea unidirectionala.

> Tn prezent, legislatia din domeniul circulatiei pe drumurile publice nu
defineste expres comportamentul neadecvat in trafic al unui conducator de
vehicul, care poate influenta siguranta circulatiei, poate pune in pericol viata
sau integritatea corporald a persoanelor sau poate aduce prejudicii proprietatii
publice ori private.

Comportamentul pe care trebuie sa-I manifeste in trafic participantii deriva
din regulile de circulatie, precum si din obligatiile si interdictiile stabilite Tn
sarcina acestora.

Pe fondul adoptarii unui comportament neadecvat in conducerea
vehiculelor pe drumurile publice au fost Tnregistrate numeroase evenimente
rutiere cu consecinte deosebit de grave.

Pentru combaterea acestui fenomen tot mai des intalnit pe drumurile
publice, este necesara definirea comportamentului agresiv, precum si
introducerea sanctiunilor corelative adoptarii acestui comportament.

» Potrivit dreptului comun, proprietarul unui bun trebuie sa asigure paza
juridica a acestuia, atat din punct de vedere material, cat si in ceea ce priveste
folosirea efectiva a acestuia. Din aceasta perspectivad, proprietarului unui
vehicul Ti revine responsabilitatea de a cunoaste persoana care 7i conduce
vehiculul.

Tn prezent, proprietarul sau detindtorul mandatat al unui vehicul este
obligat sd comunice politiei rutiere, la cererea acesteia si in termenul solicitat,
identitatea persoanei careia i-a Incredintat vehiculul pentru a fi condus pe
drumurile publice, nerespectarea acestei obligatii constituind contraventie.

Avéand in vedere faptul ca in cuprinsul art.39 nu se stabilesc in mod concret
datele persoanei care a condus vehiculul pe care proprietarul sau detinatorul
mandatat al unui vehicul trebuie sd le comunice politiei rutiere, respectiv un
termen de comunicare a acestora, pentru previzibilitate si claritatea normei este
necesara revizuirea textului art.39 in sensul remedierii acestor deficiente.

Totodata, s-a constatat faptul ca, in practica, scopul normei prevazute la
art.39 nu este atins, respectiv identificarea ih mod cert a persoanei care a
condus vehiculul la un anumit moment, in principal, fie pentru ca
proprietarul/detindtorul mandatat al vehiculului nu comunicd datele
conducatorului, fie pentru ca sunt comunicate date eronate, motiv pentru care
este necesara adoptarea unei masuri suplimentare care sa responsabilizeze
proprietarul/detinatorul mandatat al vehiculului si sa asigure eficienta normei,
constand in introducerea unei exceptii de la posibilitatea achitarii a jumatate
din minimul amenzii in cazul savarsirii acestei contraventii.

» Potrivit legislatiei din domeniul circulatiei pe drumurile publice,
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regulile privind circulatia pe drumurile publice a bicicletelor si trotinetelor
electrice sunt stabilite Tn cuprinsul OUG nr.195/2002, respectiv in
Regulamentul de aplicare a OUG nr.195/2002, aprobat prin HG nr.1391/2006.
Regimul sanctionator al nerespectarii normelor privind circulatia bicicletelor
sau a trotinetelor electrice este stabilit in cuprinsul OUG nr. 195/2002 la art.100
alin.(1) pct.14 (cadrul general) si la art. 101 alin. (1) pct. 8, in cuprinsul caruia
sunt prevazute fapte mai grave care constituie contraventii.

In prezent, solutia legislativd prevazuti la art. 101. alin.(1) pct.8 este
deficitara, Tntrucét stabilirea unor contraventii prin utilizarea unor trimiteri
exprese la anumite dispozitii cuprinse in Regulament nu ofera predictibilitate si
precizie normei in contextul dinamicii legislatiei.

Totodata, normele de aplicare cuprinse in Regulament la care art. 101
alin.(1) pct.8 din OUG nr. 195/2002 face trimitere, au fost modificate prin HG
nr.1075/2002%. Astfel, norma de trimitere previzuti la art. 101 alin.(1) pct.8
nu mai reflectd vointa legiuitorului de la momentul instituirii acesteia, existand
riscul ca si alte modificari viitoare ale Regulamentului sa vizeze dispozitiile la
care se face trimitere.

De asemenea, pentru claritatea si precizia textului OUG nr. 195/2002, este
necesarda modificarea solutiei legislative prevazute la art. 101 alin.(1) pct.8§,
astfel incat aceasta si se incadreze in armonia interioarda a actului normativ,
avand 1n vedere faptul ca aceasta modalitate de reglementare este singulara.

In acest context, prin proiect se urmareste reformularea art.101 alin. (1)
ptc. 8 din OUG nr. 195/2002, solutia propusa evitand folosirea unor trimiteri la
dispozitiile Regulamentului.

» Sistemul cumulului punctelor de penalizare are ca scop sanctionarea
abaterilor repetate, respectiv o diferentiere intre conducdtorii ,recidivisti” si
conducatorii care respectd, in general, legislatia rutiera. Punctele de penalizare
acopera contraventiile care pot duce la producerea unui accident si se aplica
titularilor de permise de conducere. Sistemul aplicarii cumulului trebuie sa fie
strict, fapt pentru care in reglementare trebuie inldturata orice posibilitate care
conduce la ineficienta acestuia. Tn acest sens, se impune suspendarea curgerii
termenului de anulare a punctelor de penalizare, pe perioada in care se judeca
plangerile Tmpotriva proceselor-verbale prin care au fost aplicate punctele de
penalizare care 1l intrunesc.

» Ca urmare a modificarilor aduse, prin Legea nr. 130/2019, in vigoare
din data de 18.07.2019, institutiei reducerii perioadei de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce vehicule pe drumurile publice, au fost
inregistrare numeroase sesizari, inclusiv de la Avocatul Poporului, in sensul ca
aceste prevederi sunt de naturd a crea premisele unei discriminari intre
persoane, prin aceea ca, in vederea acordarii beneficiului reducerii perioadei de
suspendare a exercitarii dreptului de a conduce, se incurajeaza adoptarea unei
conduite care atrage dupa sine aplicarea unor contraventii incadrate in clase
superioare de sanctiuni. Tn concret, se asigurd bonificarea conducitorilor de
vehicule care savarsesc contraventii cu un pericol social ridicat, in detrimentul
celor care respecta regulile de circulatie, adoptand o conduita corecta atat fata
de lege, cét si fata de ceilalti participanti la trafic, ori a celor care savarsesc
fapte cu pericol social mai redus. Pentru eliminarea acestor inechitati, precum
sl pentru atingerea scopului acestui beneficiu, se impune reevaluarea conditiilor
acorddrii acestuia.

» Totodata, se impune reevaluarea sistemului de sanctionare in cazul
savarsirii in mod repetat a contraventiilor de catre un titular de permis de

! pentru modificarea si completarea Regulamentului de aplicare a Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 195/2002
privind circulatia pe drumurile publice, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1.391/2006
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conducere, astfel incat sa fie descurajata ,,recidiva”.

» Pentru evitarea deplasarilor nejustificate, se instituie posibilitatea
titularilor de permise de conducere de a sustine testul de verificare a cunoasterii
regulilor de circulatie la orice serviciu al politiei rutiere, spre deosebire de
actuala reglementare care permite sustinerea acestui test doar la serviciul
politiei rutiere care are in evidenta titularul permisului de conducere sau la
serviciul politiei rutiere pe raza caruia a fost constatatd contraventia ori au fost
constatate prin acelasi proces-verbal contraventiile.

> In cazul in care titularul permisului de conducere nu a putut fi supus
testarii In vederea stabilirii concentratiei de alcool pur in aerul expirat sau
testdrii preliminare a prezentei in organism a unor substante psihoactive si este
condus la o unitate medicala pentru recoltarea mostrelor biologice in vederea
stabilirii alcoolemiei, legislatia actuald nu prevede nicio masura preventiva ce
poate fi dispusa de catre politistii rutier pana la obtinerea rezultatului recoltarii,
indiferent daca subiectul testarii se afld intr-o vadita stare de ebrietate, acesta
avand dreptul de a conduce n continuare vehicule pe drumurile publice. Astfel
se propune ca masurd preventiva retragerea permisului de conducere al
titularului acestuia pentru o perioada de timp, pana la eliminarea alcoolului din
organism.

2. Schimbari
preconizate

Proiectul cuprinde dispozitii prin care:

- se defineste comportamentul agresiv n conducerea vehiculelor pe drumurile
publice, precum si sanctiunea corelativa adoptarii acestui comportament Cu
amenda prevazuta in clasa a Il-a de sanctiuni (580 lei-725 lei) si cu aplicarea
sanctiunii contraventionale complementare a suspendarii dreptului de a
conduce pentru o perioada de 30 de zile, iar in cazul in care s-a produs un
accident de circulatie din care a rezultat avarierea unui vehicul sau alte pagube
materiale se stabileste amenda prevazuta in clasa a Ill-a de sanctiuni (870 lei -
1.160 lei) si cu aplicarea sanctiunii contraventionale complementare a
suspendarii dreptului de a conduce pentru o perioada de 60 de zile;

- se trece Tntr-o clasa superioara de contraventii fapta de a circula nejustificat cu
un autovehicul pe banda de urgenta a autostrazii (de la 580 lei-725 lei la 1.305
lei -2.900 lei); totodatd, sanctiunea contraventionala complementara privind
punctele de penalizare (3 puncte de penalizare) se Tnlocuieste cu suspendarea
exercitarii dreptului de a conduce pentru 90 de zile;

- se introduce sanctiunea complementara a suspendarii exercitarii dreptului de
a conduce pentru o perioadd de 120 de zile pentru executarea pe autostrada a
manevrei de intoarcere sau de mers inapoi, de a circula sau de a traversa de pe
un sens de circulatie pe celalalt prin zonele interzise, respectiv prin zona
mediand sau racordurile dintre cele doua parti carosabile, de a circula in sens
contrar directiei de mers pe calea unidirectionala;

- se introduce o noua majorare cu 30 de zile a perioadei de suspendare aplicate
pentru savarsirea contraventiilor prevazute la art. 101 alin. (3) lit. d) si art. 102
alin. (4), daca prin aceasta s-a produs un accident de circulatie din care au
rezultat avarierea unui vehicul sau alte pagube materiale;

- se majoreaza sanctiunea contraventionala complementara de suspendare a
exercitdrii dreptului de a conduce de la 90 de zile la 120 de zile pentru
nerespectarea regulilor la trecerea la nivel cu calea ferata;

- se trece intr-o clasa superioara de contraventii fapta privind nerespectarea
regulilor referitoare la efectuarea manevrei de depasire (de la 580 lei-725 lei la
870 lei - 1.160 lei); totodata, se majoreaza sanctiunea contraventionala
complementara de suspendare a exercitarii dreptului de a conduce de la 30 de
zile la 60 de zile;

- se trece intr-o clasa superioard de contraventii, abaterea de la regulile privind
depasirea, dacad prin aceasta s-a produs un accident de circulatie din care au
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rezultat avarierea unui vehicul sau alte pagube materiale (de la 870 lei -1.160
lei la 1.305 lei -2.900 lei); totodata, se majoreaza sanctiunea contraventionala
complementard de suspendare a exercitarii dreptului de a conduce de la 60 de
zile 1a 90 de zile;

- se trece intr-o clasa superioara de contraventii nerespectarea regulilor privind
acordarea de prioritate (de la 580 lei-725 lei la 870 lei -1.160 lei); totodata, se
majoreaza sanctiunea contraventionala complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce de la 30 de zile la 60 de zile;

- se trece intr-o clasa superioara de contraventii fapta de a nerespecta regulile
privind acordarea de prioritate, dacd prin aceasta s-a produs un accident de
circulatie din care au rezultat avarierea unui vehicul sau alte pagube materiale
(de la 870 lei - 1.160 lei la 1.305 lei -2.900 lei); totodata, se majoreaza
sanctiunea contraventionala complementara de suspendare a exercitarii
dreptului de a conduce de la 60 de zile la 90 de zile;

- se reglementeaza solutia de suspendare, de drept, a termenului de prescriptie
de 6 luni pentru cumulul de 15 puncte de penalizare pana la ramanerea
definitiva a hotararii judecatoresti;

- se reglementeaza un nou prag de viteza, respectiv depasirea cu peste 70 km/h
a limitei legale de viteza, pentru care se va aplica o perioadd majoratd de
suspendare a exercitarii dreptului de a conduce, respectiv 120 de zile.

- in cazul in care prin incdlcarea regulilor de circulatie privind circulatia pe
sens opus, conducerea sub influenta bauturilor alcoolice ori conducerea pe
autostrada s-a produs un accident de circulatie din care a rezultat avarierea
unui vehicul sau alte pagube materiale perioada de suspendare a exercitarii
dreptului de a conduce sa se majoreze cu 30 de zile.

- se reglementeaza interdictia de a conduce un vehicul pe drumurile publice din
Romania, urmare a condamnarii penale pentru savarsirea unor infractiuni la
regimul rutier pe teritoriul Romaniei, pentru titularul de permis de conducere
emis de o autoritate straina;

- se stabilesc in concret datele de identificare ale persoanei careia i-a fost
incredintat vehiculul pe care proprietarul/detinatorul mandatat trebuie sa le
comunice la solicitarea politiei rutiere, precum si un termen in care acestea
urmeaza a fi transmise;

- se introduce o exceptie de la posibilitatea achitérii a jumatate din minimul
amenzii in cazul savarsirii contraventiilor prevazute la art. 102 alin. (1) pct. 14
si art. 105 pct. 10, constdnd in nerespectarea de catre proprietarul sau
detinatorul mandatat al unui vehicul a obligatiei de a comunica, Tn termenul
indicat in cuprinsul solicitarii politiei rutiere, datele de identificare ale
persoanei careia i-a incredintat vehiculul pentru a-l1 conduce pe drumurile
publice;

- se modifica textul prevazut la art. 101 alin. (1) pct. 8 privind obligatiile si
interdictiile conducatorilor de biciclete si trotinete electrice care constituie
contraventii, in sensul elimindrii dispozitiilor de trimitere expresd catre
anumite norme din cuprinsul OUG nr. 195/2002 si Regulamentului de aplicare
a acesteia;

- se reglementeaza reluarea de drept a perioadelor de suspendare a exercitarii
dreptului de a conduce Tn mod succesiv, una in continuarea celeilalte;

- se reglementeaza obligatia de a sustine testul de verificare a cunoasterii
regulilor de circulatie atunci cand titularul permisului de conducere a fost
implicat Tntr-un accident de circulatie din care a rezultat decesul sau vatamarea
corporala a unei persoane, dacd a fost incdlcatd o regula de circulatie prevazuta
cu suspendarea dreptului de a conduce, iar instanta de judecata sau procurorul
a dispus clasarea in conditiile art. 16 alin. (1) lit. b), e) si g) din Codul de
procedurd penald, renuntarea la urmarirea penald, renuntarea la aplicarea
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pedepsei sau amanarea aplicarii pedepsei, daca nu a fost dispusa obligatia
prevazuta la art. 85 alin. (2) lit. g) din Codul penal ori Tncetarea procesului
penal in conditiile art. 16 alin. (1) lit.e) si g) din Codul de procedura penala;

- se elimina suprapunerea perioadelor de suspendare a exercitarii dreptului de a
conduce;

- se modificd conditiile in care poate fi sustinut testul de verificare a
cunoasterii regulilor de circulatie;

- se clarifica aplicarea prevederilor art. 118 alin. (4) privind momentul reluarii
de drept a executarii suspendarii dreptului de a conduce;

- se reglementeaza posibilitatea titularilor de permise de conducere de a sustine
testul de verificare a cunoasterii regulilor de circulatie la orice serviciu al
politiei rutiere;

- se reglementeaza situatia in care, la momentul constatarii faptei pentru care
prezenta ordonanta de urgentd prevede retinerea certificatului de inmatriculare
sau de inregistrare, conducatorul de vehicul un are asupra sa documentul de
Tnmatriculare ori de Tnregistrare, precum si sanctiunea corelativa nerespectarii
normei de conduita;

- se reglementeaza cazul in care titularul permisului de conducere nu a putut fi
supus testarii in vederea stabilirii concentratiei de alcool pur in aerul expirat
sau testarii preliminare a prezentei in organism a unor substante psihoactive;

- se stabileste viteza maxima admisa in afara localitatilor pentru vehiculele din
categoria A2;

- se modifica contraventia privind montarea unor anvelope cu alte dimensiuni
sau caracteristici pe autovehicule, tractoare agricole sau forestiere;

- se coreleazd norma de sanctionare cu cea de conduitd in ceea ce priveste
dotarea obligatorie a autovehiculelor, tractoarelor agricole sau forestiere ori a
tramvaielor;

- se abrogad contraventia privind preschimbarea permisului de conducere
obtinut 1n alt stat, in termenul prevazut de lege;

- se introduce o noua contraventie pentru nerespectarea obligatiei de a mentine
permanent curate parbrizul, luneta si geamurile laterale ale autovehiculului,
tractorului agricol sau forestier, dacd prin aceasta se restrdnge sau se
estompeaza vizibilitatea In timpul mersulu;

- se reglementeaza circulatia pe sens opus in randul contraventiilor pentru care
este obligatorie testarea pentru verificarea cunoasterii regulilor de circulatie;

- se introduce o noud contraventie nerespectarea obligatiei de a actiona frana de
ajutor, de a opri functionarea motorului si de a cupla intr-o treaptd de viteza
inferioara sau in cea de parcare daca autovehiculul are transmisie automata,
atunci cand conducatorul vehiculului imobilizat pe drum public se indeparteaza
de acesta.

3. Alte
informatii
Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ
1. Impactul Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

macroeconomic

1'. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

mediului
concurential
domeniului
ajutoarelor de stat

s

2. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
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mediului de afaceri

21, Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
sarcinilor
administrative

22, Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect.
Intreprinderilor mici
si mijlocii

3. Impactul social Cresterea gradului de siguranta rutiera.

4. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
mediului

5. Alte informatii

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent 5 ani
1 2. 3. 4. 5. 6. 7.

1. Modificari ale veniturilor - - - - - -
bugetare, plus/minus din care:
a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale:
(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:
(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor - - - - - -
bugetare, plus/minus din care:
a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii
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3. Impact financiar, plus/ minus
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

7. Alte informatii

Secriunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislagiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrdrii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

a) Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002
privind circulatia pe drumurile publice, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare

b)  Proiect de Hotardre a Guvernului pentru
modificarea si completarea Regulamentului de
aplicare a Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1.391/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare

11. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislatia in  domeniul
achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in
cazul proiectelor ce transpun prevederi
comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

3. Mésuri normative necesare aplicarii
directe a actelor normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii
Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale  din  care  decurg
angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

6. Alte informatii

Sectriunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu

organizatii neguvernamentale, institute de

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect
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cercetare si alte organisme implicate

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu
care a avut loc consultarea, precum si a

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect

modului Tn care activitatea acestor organizatii
este legata de obiectul proiectului de act
normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in
care proiectul de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritati, in conditiile
Hotararii Guvernului nr.521/2005 privind
procedura de consultare a structurilor
asociative ale autoritatilor administratiei
publice locale la elaborarea proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului
nr.750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
c) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul a fost avizat de Consiliul Legislativ
prin avizul nr.

6. Alte informatii

Secriunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act
normativ

Ministerul ~ Afacerilor Interne a informat
societatea civilda cu privire la necesitatea
elaborarii proiectului de act normativ, in data de
18.11.2021, prin publicarea anuntului referitor la
elaborarea proiectului pe site-ul propriu, prin
afisarea la sediul propriu, precum si prin
transmiterea acestuia catre mass-media si catre
persoanele care au depus o cerere pentru
primirea proiectelor de acte normative initiate de
Ministerul Afacerilor Interne.

1. Informarea societatii civile cu privire la
necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Pentru primirea de propuneri, sugestii si opinii
(recomanddri) cu privire la proiectul de act
normativ supus dezbaterii publice, a fost stabilit
un termen de 10 zile calendaristice.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Informarea societatii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si
securitatii cetatenilor sau diversitatii biologice

3. Alte informatii
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Sectriunea a 8-a
Moasuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest
de act normativ de catre autoritatile subiect.

administratiei publice centrale si/sau locale —
infiintarea unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

2. Alte informatii
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In considerarea celor prezentate, a fost elaborat proiectul Ordonantei Guvernului pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, pe care 1l supunem Guvernului spre adoptare.

MINISTRUL AFACERILOR INTERNE

Lucian Nicolae BODE

AVIZAT
VICEPRIM-MINISTRU,
MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI PRESEDINTELE AUTORITATATII
INFRASTRUCTURII NATIONALE DE SUPRAVEGHERE A
PRELUCRARII DATELOR CU
CARACTER PERSONAL
Sorin Mihai GRINDEANU
Ancuta Gianina OPRE
MINISTRUL JUSTITIEI

Marian-Catalin PREDOIU
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