NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1

Titlul proiectului de act normativ

Hotarare de Guvern privind extinderea regimului de zona libera
in portul Constanta - zona Midia

Sectiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale

1. Prin Hotdrarea Guvernului nr. 410/1993 s-a instituit regimul |
de zona libera in complexul portuar Constanta Sud, pe o suprafata |
de teren de 177,00 ha, teren castigat asupra marii, si s-a infiintat |
Regia Autonoma "Administratia Zonei Libere Constanta Sud”. y
|
|
|

Conform art. 2 din HG nr. 410/1993: "Regia Autonoma
"Administratia Zonei Libere Constanta Sud” este persoana juridica |
romana, coordonata de Ministerul Transporturilor prin Agentia |
Zonelor Libere, si functioneaza pe principiile gestiunii economice
si autonomiei financiare, in conformitate cu prevederile Legii nr.
84/21 iulie 1992 si cu regulamentul de organizare si functionare...”

Prin Hotdrdrea Guvernului nr. 191/1997 pentru modificarea
Hotdrdrii Guvernului nr. 410/ 1993 privind infiintarea Zonei libere
Constanta Sud si a Regiei Autonome Administratia Zonei Libere
Constanta Sud s-a aprobat transmiterea din administrarea Regiei
Autonome “Administratia Zonei Libere Constanta Sud" in
administrarea Regiei Autonome "Administratia Portului Constanta”
a unor teritorii in suprafata de 90,0 ha, realizate prin umpluturi in
Portul Constanta.

Mentionam faptul ca, Regia Autonoma "Administratia Portului
Constanta” s-a infiintat prin Hotdrdrea Guvernului nr. 19/1991

privind infiintarea unor administratii cu statut de regie autonoma ;
si societdti comerciale pe actiuni din domeniul transporturilor |

navale

Ulterior, prin Hotdrdrea Guvernului nr. 788/1997 pentru
modificarea si completarea Hotdrdrii Guvernului nr. 410/1993
privind infiintarea Zonei libere Constanta Sud si a Regiei{
Autonome Administratia Zonei Libere Constanta Sud s-a instituit |
regimul de zona libera in complexul portuar Basarabi pe o [
suprafata de teren de 10,7 ha si 0,7 ha acvatoriu. Conform HG
788/1997, Zona libera Basarabi se organizeaza si functioneaza ca
sucursald a Regiei Autonome “Administratia Zonei Libere
Constanta Sud si a Zonei Libere Basarabi”.

I
|
|
In conformitate cu prevederile art. 5 din Regulamentul de;
organizare si functionare a Regiei Autonome ”Administratia Zonei )
i

|

|

|
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Libere Constanta Sud si a Zonei Libere Basarabi”, prevazut
inAnexa 2 la HG nr. 410/1993, cu modificarile si completarile

ultericare:

"Regia Autonoma "Administratia Zonei Libere Constanta Sud si a
Zonei Libere Basarabi” are ca obiect de activitate: administrarea
si exploatarea suprafetei declarate zona liberd. In calitate de
administrator al bunurilor din patrimoniu, administreaza si asigura
exploatarea platformelor, magarziilor, instalatiilor, utilajelor, |
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' Regiei Autonome "Administratia Zonei Libere Constanta Sud si a

cladirilor social-administrative, grupurilor sociale, statiilor de

transformare etc., aflate in dotare proprie, si colaboreaza cu toti |
agentii economici, persoane fizice si juridice, romane sau straine, |

in activitati de investitii si modernizari ale mijloacelor din
dotare.”

2. Compania Nationala "Administratia Porturilor Maritime” - S.A.

Constanta (APMC) s-a infiintat prin reorganizarea Regiei Autonome
"Administratia Portului Constanta” si functioneaza in conformitate
cu prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 517/1998, cu modificdrile
si completdrile ulterioare, si ale Ordonantei Guvernului nr.
22/1999 privind administrarea porturilor si a cdilor navigabile,
utilizarea infrastructurilor de transport naval apartindnd
domeniului public, precum si desfdsurarea activitdtilor de
transport naval in porturi si pe cdile navigabile interioare,
republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

Conform art. 2 alin. (5) teza a ll-a din HG nr. 517/1998: "Bunurile |

proprietate publica a statului, nominalizate in anexa nr. 2, se
concesioneaza Companiei Nationale “Administratia Porturilor
Maritime Constanta” - S.A. de catre Ministerul Transporturilor, in
conditiile legii, pe termen de 20 de ani.” Astfel ca, urmatoarele
bunuri proprietate publica a statului aflate in administrarea Regiei
Autonome "Administratia Portului Constanta” sunt concesionate
APMC pe termen de 20 de ani: teritorii cu o suprafata totala de
5.305.734 m? si bazine cu o suprafatd totald de 3.388.000 m® -
situate in portul Constanta, precum si teritorii cu o suprafata
totald de 217.500 m? si bazine cu o suprafata totala de 642.069 m*

situate in portul Midia.

3. Dupa evenimentele din 11 septembrie 2001, Organizatia
Maritima Internationala a adoptat Codul international pentru
securitatea navelor si a facilitatilor portuare - Codul ISPS, prin
Rezolutia nr. 2 a Conferintei Organizatiei Maritime Internationale,
la Londra, in perioada 9-13 decembrie 2002. Romania a acceptat
Codul ISPS prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 80/2003.

Pentru punerea in aplicare a prevederilor art. 7 alin. (1) din OUG
80/2003, conform caruia: "Pentru facilitdtile portuare situate in
porturile maritime Constanta, Midia si Mangalia, inclusiv Zona
Libera din Portul Constanta, evaluarea si certificarea se fac de
cdtre Compania Nationald "Administratia Porturilor Maritime”
Constanta - S.A.”, precum si a implementarii unitare a
prevederilor Codului ISPS a fost necesara adoptarea Legii nr.
342/2004 privind trecerea Regiei Autonome "Administratia Zonei
Libere Constanta Sud si a Zonei Libere Basarabi” la Compania
Nationald "Administratia Porturilor Maritime” S.A. Constanta.

Conform art. 1 alin. (1) din Legea nr. 342/2004: Regia Autonoma
"Administratia Zonei Libere Constanta Sud se reorganizeaza ca
subunitate fara personalitate juridica a Companiei Nationale
"Administratia Porturilor Maritime” S.A. Constanta.

|
|
Avand in vedere prevederile art. 2 alin. (1) din, terenurﬂef
apartinand domeniului public al statului aflate in administrarea |
Zonei Libere Basarabi”, prevazute in anexele nr. 15i 2 la Legea nr.

|
|
342/2004, se transmit in  administrarea  Ministerului |
Transporturilor, Constructiilor si Turismului. 1

Totodata, conform prevederilor art. 6 din Legea nr. 342/2004: |
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| cu modificarile si completarile ulterioare: f
| "(1) Infrastructura de transport naval apartinand domeniuiui!

| Transporturilor si Infrastructurii, pe bazi de contract de

»,Compania Nationala "Administratia Porturilor Maritime® - S.A.
Constanta preia drepturile si obligatiile Regiei Autonome
"Administratia Zonei Libere Constanta Sud si a Zonei Libere
Basarabi” si se subroga in toate litigiile regiei, aflate in derulare
cu tertii, in care aceasta a avut calitatea de parte”.

4. Avand in vedere prevederile art. 4 din Legea nr. 342/2004,
precum si faptul ca Romania devenea stat membru UE incepand cu
1 ianuarie 2007, masurile pentru facilitarea exploatarii porturilor
instituite in conditiile prevazute de Ordonanta Guvernului nr.
131/2000 contraveneau legislatiei vamale unionale, astfel ca prin
Hotdrdrea Guvernului nr. 1908/2006 pentru extinderea regimului
de zond liberd pe unele suprafete din porturile Galati, Brdila si
Constanta, s-a extins regimul de zona libera in portul Constanta,

pe o suprafata de 38.831.993,5 m?.

Mentionam ca OG nr. 131/2000 a fost abrogata prin Legea nr.
108/2010 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 86/2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor si a cdilor
navigabile, precum si desfdsurarea activitdtilor de transport
naval in porturi si pe cdi navigabile.

Ulterior adoptarii HG nr. 1908/2006, suprafata de 38.831.993, 5
m?a fost diminuata succesiv prin acte aditionale la contractele de
concesiune incheiate intre Ministrul Transporturilor in calitate de
concedent si CNAPM SA in calitate de concesionar. (contractul de
concesiune nr.MM/2714/01.06.2001 - incetat la 31.10.2008 -
si contractul de concesiune nr.L.0./4113/31.10.2008), corelativ
cu modificarile succesive ale Hotararii Guvernului nr. 1705/2006
pentru aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din
domeniul public al statului.

5. Prin contractul de concesiune nr. L.0./4113 incheiat la data de
31.10.2008 intre Ministerul Transporturilor si APMC, elemente de
infrastructura portuara cum ar fi: terenuri portuare, constructii
hidrotehnice destinate acostarii navelor, bazine portuare, senale
de acces, acvatorii, ce apartin domeniului public al statului au fost
concesionate APMC de catie Ministerul Transporturilor, in vederea
administrarii.

Terenurile portuare si bazinele portuare atribuite APMC prin
contractul de concesiune nr. L.0./4113/31.10.2008 situate in
portul Constanta, in zonele Constanta si Basarabi, sunt terenurile
portuare si bazinele portuare pe care s-a instituit regimul de zona
libera conform HG nr. 410/1993, cu modificarile si completarile

ulterioare. ,
6. Totodata, conform art. 1" alin. (1) si (3) din HG nr. 517/1998,

public al statului i se concesioneaza Companiei de catre Ministerul

concesiune, in vederea administrarii.

(3) Pe suprafetele de teren apar{indnd domeniului public |
prevazut la alin. (1) pe care s-a instituit regimul de zona liber3, |
Compania este si administratie de zona libera. ” |

|
|
|

7. Pentru punerea in aplicare in mod unitar a prevederilor art. 20 f
lin. (2) din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
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' In scopul promovarii schimburilor internationale si al atragerii de

' nationale, in portul Constanta - zona Midia este necesard

European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind}
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE, in temeiul
prevederilor art. 8 alin. (1) din OG nr. 22/1999, prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1254/2019 privind aprobarea Listei
cuprinzand porturile si locurile de operare deschise accesului

public si limitele acestora, a cdror infrastructurd de transport |
naval apartine domeniului public al statului s-a aprobat
extinderea spre nord a portului Constanta, astfel ca teritoriile din
portul Midia care insumeaza 2.237.900 m?, precum si bazinele
portuare in suprafata de 6.001.458 m? au fost incluse in portul
Constantaacestea devenind zona Midia a portului Constanta.

Zona Midia a portului Constanta cu o suprafata totala de 8.239.358 |
m? apartine domeniului public al statului, este in administrarea
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor si in
concesiunea APMC, conform Anexei 16 la HG 1705/2006 pentru
aprobarea inventarului centralizat al bunurilor aflate in domeniul I
public al statului, cu modificdrile si completdrile ulterioare, }
avand numerele de identificare MF 33972, 33973, 33974, 33975, ;
34019 si 34020 si face obiectul contractului de concesiune nr. ;

|

L.0./4113/21.08.2008.

In perimetrul zonei Midia se desfasoara urmatoarele activitati:
servicii suport pentru operatiuni petroliere offshore, santier naval
(reparatii), intrare / iesire produse petroliere diverse si LPG,
export animale vii, activitati de pescuit si prelucrare primara, in
prezent fiind in derulare mai multe contracte de inchiriere a
terenurilor aflate in domeniul public al statului cu numerele de

identificare MF mai sus mentionate. |

in momentul de fatd in zona Midia a portului Constanta este
implementat si functioneaza "Sistemul de Securitate Perimetral”
in conformitate cu cerintele si prevederile Codului ISPS, ale
Regulamentului (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitatii
navelor si a instalatiilor portuare si ale Directivei 2005/65/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005
privind intarirea secuiitatii portuare, transpusa prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 290/2007 pentru introducerea
masurilor de intdrire a securitatii portuare. Acest sistem are in
componenta un gard perimetral inteligent, prevazut cu fibra
optica si fire metalice sensibile la contact, in lungime de peste
7.000 de metri, cu camere de luat vederi pe toatd lungimea
acestuia, care se rotesc si inregistreaza orice incercare de
intruziune - imaginile fiind transmise la Centrul de Comanda de
Securitate al portului Constanta, un numar de 4 porti de acces in
zona, dotate cu echipamente moderne de identificare a
persoanelor si autovehiculelor care intrd si/sau ies. Tot sistemul
este integrat in Sistemul Central de Securitate al portului

i
i

| Constanta.

A

capital strdin pentru introducerea tehnologiilor noi, precum si
pentru sporirea posibilitatilor de folosire a resurselor economiei

exzzinderéa regimului de zona libera pe o suprafati de 8.239.358 |
me. |
i




Exista suprafete de teren in zona Midia care nu sunt inca
dezvoltate, si anume: 73 ha (fara cheu de acostare) care sunt
inchiriabile si 48 ha nesistematizate ce necesita lucrdri de
viabilizare. Odata cu extinderea regimului de zona libera, valoarea
economicad a acestor suprafete portuare va creste semnificativ,
impreuna cu dorinta unor operatori economici de a se instala in
zona Midia a portului Constanta pentru a desfasura activitati cu

valoare adaugata.

Extinderea regimului de zona libera in portul Constanta - zona |
Midia va avea drept consecinta sustinerea dezvoltarii de noi
facilitati pentru operarea marfurilor si, implicit, cresterea
traficului de marfuri in portul Constanta, fapt care conduce la
atingerea obiectivelor din Master Planul General in Transporturi.

Masura preconizata va constitui un important mijloc de promovare
a schimburilor internationale de marfuri si de atragere a

| capitalului strain pentru introducerea tehnologiilor noi, precum si
| pentru sporirea posibilitatilor de folosire a resurselor economiei

nationale, in portul Constanta - zona Midia.

Conform raportului pentru anul 2019 privind Investitiile Straine
Directe in Romania, emis de Banca Nationald a Romaniei
(https://www.bnr.ro/PublicationDocuments.aspx?icid=9403),
fluxul ISD/PIB (%) a inregistrat o scadere la 2,3% in 2019, fatd de
2,6%in 2018, iar masura preconizata face parte dintr-un ansamblu
de masuri integrate pentru reluarea trendului pozitiv.

Cu unele exceptii, terminalele de operare marfuri din portul
Constanta - zona Midia sunt ramase in urma din punct de vedere
tehnologic fata de terminalele din portul Constanta - zona
Constanta, regimul de zona libera instituit in portul Constanta -
zona Constanta fiind unul dintre factorii care au contribuit la acest
decalaj. Prin masura preconizata decalajul va fi redus si vor spori
posibilitatile de folosire a resurselor economiei nationale.

Pentru aceste considerente, in temeiul art. 108 din Constitutia
Romaniei si a art. 6 alin. (2) si (3) din Legea nr. 84/1992 privind
regimul zonelor libere, cu modificarile si completarile ulterioare,
supunem analizei si aprobarii Guvernuiui Romaniei proiectul de
hotarare privind extinderea regimului de zona libera in portul

Constanta - zona Midia.

2. Schimbari preconizate

Prezentul proiect de act normativ vizeaza extinderea regimului de
zona libera in zona Midia a portului Constanta pe suprafatd de,
domeniu public al statului aflat in administrarea Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor si concesiunea
Companiei Nationale “Administratia Porturilor Maritime” S.A.
Constanta, conform delimitarii teritoriale prevazute in anexa 1.

Avand in vedere prevederile art. 8 din HG nr. 410/1993, cu
modificarile si completarile ulterioare, conform ciruia:

~Regia Autonomd "Administratia Zonei Libere Constanta Sud” va
asigura fdrd platd spatiile de birou si mijloacele de comunicatii
necesare desfdsurdrii normale a activitdtilor {ucrdtorilor vamali
si organelor graniceresti”, |

!
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|
|
|
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i
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coroborat cu art. 7 lit. t.) din anexa 2 la HG nr. 410/1993:
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»organizeazd si desfdsoard activitatea de pazd si control, la
portile de acces si pe intreg teritoriul Zonei libere Constanta Sud,

in interiorul acesteia”
si luand in considerare prevederile art. 6 din Legea nr. 342/2004:
»Compania Nationald "Administratia Porturilor Maritime” - S.A. |

Constanta preia drepturile si obligatiile Regiei Autonome |
"Administratia Zonei Libere Constanta Sud si a Zonei Libere
Basarabi”,

pentru punerea in aplicare a prevederilor alin. (1) - (3) ale art.
243 "Desemnarea zonelor libere” din Regulamentul (UE) nr.

952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 9
octombrie 2013 de stabilire a Codului vamal al Uniunii,

-in termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei |
hotarari, Compam’a Nationala "Administratia Porturilor
Maritime” S.A. - Constanta va realiza, din surse proprii de |
finantare, ?mprejmumle si punctete de intrare/iesire in/din zona
libera prevazuta la art. 1 alin. (1), pe baza unei documentatii
avizate de autoritatea vamala;

- spatiile, utilate corespunzator, pentru desfasurarea activitatii
Biroului vamal din portul Constanta - zona Midia, sa se asigure cu
titlu gratuit de catre Compania Nationald “Administratia
Porturilor Maritime” S.A. - Constanta, conform legii.

Avand in vedere ca autoritatea vamald trebuie sa isi desfasoare
activitatea in zona Midia a portul Constanta conform legislatiei
vamale unionale si nationale, este necesara suplimentarea cu 11
posturi a personalului Biroului vamal Constanta.

Activitatea vamala in Portul Constanta - zona Midia se va desfasura
in schimburi, astfel cum se desfasoara in prezent activitatea
Biroului Vamal de frontiera Constantasi a Biroului Vamal de
frontiera Constanta - Sud. Durata normald a timpului de lucru
pentru personalul vamal fiind stabilita prin Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 10/2004 privind Statutul personalului vamal, cu
modificarile si completarile ulterioare.

|
|
|
|
proiectul de act normativ prevede ca: |
|
|

3.

Alte informatii

|
|
|
|
I
|
|
|
n
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Parte dintre activitatile desfasurate de operatorii economici in
zona Midia sunt puternic legate de operatori economici si activitati
externe teritoriului Romaniei:

- in mod evident, operatiunile petroliere offshore sunt strans
legate de intrari/ iesiri in afara teritoriului; ma]omtatea input- |
urilor vin pe mare, sunt pregatite / depozitate in zona Midia si g
sunt trimise catre platforme. Componente ale pachetului de fcra} 1’
|
|

pot fi aduse si din teritoriu (e.g. substante chimice si alte |
componente pentru fluidul de foraj, unele prajini / sape furnizate |
de industria romaneasca, etc.);

- prin extinderea regimului de zona libera in zona Midia a portului
Constanta, costurile suplimentare si birocratia aferente importului
temporar si re-exportului {sﬁuat?a actuala) ar fi substantial
diminuate, spngmmd aceastd activitate, Mai mult, in felul acesta,
activitatea de suport pentru operatiunile petroliere offshore
' devine foarte campetzt;va sise poate extinde, dincolo de
| perimetrele situate in zona economica exclusivi a Romaniei, citre
| viitoarele operatiuni din zonele ucrainene si bulgaresti;
suplimentar, conditiile actuale de pe piata petrolu [ui fac ca |




activitatea de explorare sa stagneze si chiar sa se opreasca; in
prezent se estimeaza ca aceasta stagnare va putea dura cca. 3 ani.
In aceste conditii, extinderea regimului de zona libera in zona
Midia din portul Constanta vine in sprijinul operatorilor implicati
in aceasta industrie pentru a supravietui in acest interval, astfel
incat sa fie prezenti in piata in momentul revigorarii acestui sector
de activitate;

- in mod similar, o mare parte dintre serviciile de reparatii nave
sunt efectuate pentru nave care arboreaza pavilion strain. Si aici
se pot observa avantaje asemanatoare: navele vin si pleaca pe
mare, o mare parte din piese vin pe aceeasi cale. Extinderea
regimului de zona libera ar creste seminificativ competitivitatea
companiilor din portul Constanta fata de alte porturi cu facilitati
de reparatii din bazinul Marii Negre (inclusiv Marmara si Egee) si
chiar estul Mediteranei, atragand astfel si mai multe comenzi de
lucru.

Desfasurarea activitatii in regim de zond liberd presupune ca

supravegherea vamala sa se faca la limita zonelor libere, in zona
libera fiind admise mijloace de transport, bunuri si marfuri fara
restrictii privind tara de origine, de provenienta sau de destinatie.
De asemenea, navele maritime sau fluviale aflate la fronturile de
acostare din zonele libere se considera pe teritoriul zonei libere.

In aceste conditii :

- terminalele specializate existente in portul Constanta - zona
Midia vor beneficia de dreptul de introducere a tehnologiilor noi
in conditiile aceluiasi regim vamal echitabil precum cel existent in
portul Constanta - zona Constanta,

- pe fondul scaderii preconizate a costurile suplimentare si
birocratiei aferente importului temporar si re-exportului (situatia
actuala) instituirea aceluiasi regim vamal in portul Constanta -
zona Constanta si portul Constanta - zona Midia va conduce la
incurajarea schimburilor internationale de marfuri si cresterea
traficului de marfuri in portul Constanta.

- cresterea valorii economice pentru suprafetele de teren din
Portul Constanta - zona Midia, care nu sunt inca dezvoltate
coroborata cu dorinta unor operatori economici de a se instala in

zona Midia a portului Constanta pentru a desfasura activitati cu
valoare adaugata precum si coroboraté cu alte masuri integrate,
adoptate prin acte normative, de stimulare a investitiilor straine,
va genera in mod evident o crestere a fluxului investitiilor straine
directe si o crestere a posibilitatilor de folosire a resurselor

| economiei nationale.

rI Beneficierea de facilitati de zona libera in conformitate atat cu
' normele europene cat si cu cele interne in vigoare va face din zona
f Midia a portului Constanta o zona atractiva pentru marii investitori
;‘ in domeniu, cu importante avantaje economice pentru toate
i
|
|
|
|
t

partile implicate.

Totodata, prin extinderea regimului de zona libera in zona Midia |
se va conferi acelasi regim vamal, echitabil, operatorilor portuari
care, in prezent, sunt tratati diferentiat, in functie de legislatia |

{

aplicabila celor doud zone din acelasi port. Instituirea aceluiasi |
regim vamal in portul Constanta - zona Constanta si portul |
Constanta - zona Midia va conduce la incurajarea schimburilor |

|
|
!
E
|
|
I
|
i
|
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internationale de marfuri si cresterea traficului de marfuri in |
portul Constanta. ’

Regimul de zona libera in portul Constanta - zona Midia devine
operational in momentul certificarii de catre autoritatea vamala a
realizarii imprejmuirii si a stabilirii efective a punctelor de

intrare/iesire in/din zona liberd, in corelare cu "Sistemul de |
Securitate Perimetral”, mai sus mentionat.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

......

porturi din bazinul Marii Negre si din statele membre UE, prin

dezvoltarea unor noi facilitati portuare.
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

| 1. Impactul macroeconomic

|

|

E 17 Impactul asupra mediului
i concurential si domeniului |
} ajutoarelor de stat

2. Impactul asupra mediului de
afaceri

3. Impactul social

Cresterea volumului de marfuri tranzitat prin portul Constanta.
Dezvoltarea investitiilor in aceasta zona a portului Constanta.
Proiectul de act normativ va avea impact social prin crearea de

noi locuri de munca.
Se vor respecta toate standardele europene pentru protejarea

mediul inconjurator (fauna, flora, etc).
Nu au fost identificate

4. Impactul asupra mediului

5. Alte informatii

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

Proiectul de act normativ nu are impact asupra bugetului general consolidat
- mii lei - %
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5 |
curent ani |
1 2 3 4 1 5] 6 7
1. Modificari ale veniturilor bugetare, plus/minus,
din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

{i1} impozit pe venit

b) bugete locale:

(i} impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

| (i) contributii de asigurari

|
?

| 2. Modificari ale cheltuielilor bugetare, f f

| plus/minus, din care: : |

| a) bugetul de stat, din acesta: | | |
| ; |

[

| (i) cheltuieli de personal

| (i) bunuri si servicii




b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(11) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) bugetul de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5.

veniturilor bugetare.

Propuneri pentru a compensa reducerea

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificarilor cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Sumele necesare punerii
prevederilor proiectului de act normativ se
suporta de autoritatea vamala, cu incadrarea
in creditele bugetare anuale aprobate, potrivit
legii si de Compania Nationala ”Administratia
Porturilor Maritime” S.A. - Constanta, din surse
proprii, conform legii.

in aplicare a

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Masuri normative necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act normativ:
a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate

b)

sau abrogate, ca urmare a intrarii in vigoare a

proiectului de act normativ;
acte normative ce urmeaza a fi elaborate in

vederea implementarii noilor dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

Compatibilitatea proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest

e

actelor normative comunitare

subiect,

1.
cu legislatia in domeniul achizitiilor publice | subiect.
2. Conformitatea proiectului de act normativ cu | Proiectul de act normativ nu se refera la acest
legislatia comunitara in cazul proiectelor ce } subiect.
transpun prevederi comunitare |
3. Masuri normative necesare aplicarii directe a | Proiectul de act normativ nu se refer3 la acest
|
!
|
|

Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii
Europene

Acest proiect de act normativ nu se refera la
acest domeniu,

Alte informatii

| Nu au fost identificate
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Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

' 1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost supus
dezbaterilor in Comisia de Dialog Social.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a
avut loc consultarea, precum si a modului in care
activitatea acestor organizatii este legatd de
obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect,

3. Consultdrile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile Hotararii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare  a  structurilor  asociative  ale
%auton'tégilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor
interministeriale, in conformitate cu prevederile
Hotararii  Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale

Proiectul de act normativ nu se refera la |

domeniile de activitate aflate in coordonarea
consiliilor interministeriale permanente.

|
|
|
|
l
|
|

permanente.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare al Tarii
c¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e} Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de
Consiliul Legislativ.

Proiectul de act normativ nu necesita aviz de
la Consiliul Suprem de Aparare a Tarii, Consiliul
Economic si Social, Consiliul Concurentei,

Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea §i implementarea proiectului de act normativ

1.
necesitatea elaherarii proiectului de act normativ

i

Informarea societatii civile cu privire la [ Au fost indeplinite procedurile prevazute de

Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in adiministratia publica.

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile
legale prevazute de art. 7 alin. (1) din
Regulamentul privind procedurile la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente in
vederea adoptarii/aprobarii prin Hotararea

. Guvernului nr. 561/2009. Prevederile

prolectului au fost aduse la cunostinta

| partenerilor sociali, in cadrul sedintelor

Comisiei de Dialog Social.

2. Informarea societatii civile cu privire la

implementarii proiectului de act normativ,
- precum si efectele asupra sanatatii si securitatii
_ cetatenilor sau diversitatii biologice

|
!
i
|
|
!
|
{
|
i
f
1
{

Acest proiect de act normativ nu are impact

leventualul impact asupra mediului in urma | asupra acestui domeniu.

| 3. Alte informatii

| Nu au fost identificate
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Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

Aplicarea proiectului de act normativ se va
face de catre autoritatea vamala i
de Compania Nationala ”Administratia
Porturilor Maritime” S.A. - Constanta, cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.

Nu au fost identificate

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului de
act normativ de catre autoritatile administratiei
publice centrale si/sau locale - infiintarea unor
noi organisme sau extinderea competentelor
institutiilor existente

2. Alte informatii

Avand in vedere cele de mai sus, a fost elaborat proiectul de Hotardre de Guvern privind
extinderea regimului de zona libera in portul Constanta - zona Midia care, in forma prezentata, a
fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem Guvernului spre aprobare.
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