NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotiarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii ,,Pasaj denivelat superior pe DN 21 km 105+500°°, judetul Calarasi

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei
actuale

DN 21, incadrat ca drum european E584, asigura legatura rutierd
intre Municipiul Braila (km 0+000) si Municipiul Caldrasi (km 130+300)
realizand conectivitatea zonei Braila - Galati si a Municipiilor Slobozia si
Calarasi cu reteaua rutiera europeana centrala TEN-T.

Pe tronsonul cuprins intre Slobozia (km 90+750) si nodul
autostrazii A2 cu DN 21 (km 107+210), la km 105+500, DN21 traverseaza
la nivel magistrala de cale ferata Bucuresti - Constanta (linie dubla
electrificata, cu vitezd maxima 120 km/h - 160 km/h), iar la km 105+550
intersecteaza DN 3 A, fiind necesare multiple stationari la bariera.

Oportunitatea amenajarii pasajului rutier in lungul DN 21, peste
CF Bucuresti - Constanta si peste intersectia cu DN 3A constd 1n
imbunatatirea conditiilor socio-economice si de circulatie, fluidizarea
traficului, reducerea timpilor de parcurs, eliminarea multiplelor stationarii
la bariera si sporirea sigurantei circulatiei In zona traversarii la nivel a cdii
ferate si a intersectiei cu DN 3A, pentru traficul de tranzit al marfurilor si
al calatorilor, pe relatia cu Municipiul Slobozia, zona Braila - Galati, zona
Tulcea, spre Ucraina si Republica Moldova, respectiv cu autostrada A2
(zona nodului Drajna).

Oportunitatea realizarii obiectivului a fost identificata in cadrul analizei
si studiilor prealabile elaborarii Master Planul General de Transport, acest
obiectiv facand parte din drumul TransRegio TR 71 (TR Isler) Briila —
Slobozia — Caldrasi - Chiciu. MPGTR recomanda pentru drumurile
TransRegio Indeplinirea anumitor parametrii si standarde tehnice, printre
care si eliminarea trecerilor la nivel cu calea feratd.

1%1n cazul proiectelor
de acte normative
care transpun
legislatie comunitara
sau creeaza cadrul
pentru aplicarea
directa a acesteia,

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

2.Schimbari
preconizate

Descrierea investitiei

Lucrarile s-au proiectat in concordanta cu rezultatele studiilor de teren
si a dimensiondrilor specifice.

Suprafata de teren necesarda de expropriat pentru realizarea
obiectivului, este de aproximativ 22,74 ha. Vor fi afectate aproximativ 22
constructii si anexe.

Lucrari de drum:

Traseul proiectat, in lungime de 2,739 km se afla in zona

administrativa a localitatii Drajna Noua.




Punctul de inceput il reprezintd zona nodului rutier Drajna de pe
autostrada A2 unde va fi amenajat un sens giratoriu prin care se vor asigura
relatiile intre autostrada A2, noua sectiune din DN21 si traseul existent al
DN 21. Traversarea canalului de irigatie existent, DN 3A si a Magistralei
CF 800 Bucuresti - Constanta se realizeaza prin intermediul unui pasaj
denivelat. Traseul se termina in actuala intersectie dintre DN21 cu DC 20,
care se amenajeaza cu sens giratoriu.

DN 21 existent va fi pastrat pentru asigurarea traficului riveranilor
satului Drajna Noua si legatura cu DN3A. Accesul la proprietatile private
se va face prin drumuri amenajate la baza rampelor pasajului.

Elementele geometrice in plan orizontal si in profil longitudinal sunt
adaptate pentru o viteza de proiectare de 100 km/h.

Tn profil longitudinal drumul este amenajat intr-un rambleu cu iniltimea
de aproximativ 1,50m.

Tn profilul transversal, drumul proiectat care reprezinti o noui

sectiune

a DN 21, are patru benzi de circulatie, cate doud benzi pe sens.

Platforma drumului este de 21,00m, din care:

-parte carosabila 4x350m
-separator fluxuri de circulatie 2,00m
-acostamente 2 X 2,50 m din care:
-benzi de Tncadrare 2x0,75m

Fasia destinata amplasarii parapetelui 2 x 1,00 m, astfel 1atimea totala a
platformei intre fetele liselor de parapete este de 23,00 m.

Structura rutiera semirigidd este alcatuita din :
- 4 cm strat de uzura MAS 16 rul. PMB 45/80,

- 6 cm strat de legatura BAD 22,4 leg. PMB 45/80,

- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70,

- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate
cu lianti hidraulici,

- 30 cm strat inferior de fundatie din piatrd sparta mare sort 40 —
80,

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera a fost verificata la solicitarea osiei standard de 11,5 t, la
comportarea sub trafic si la inghet-dezghet.

Terasamente:

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor
desfdsura in rambleu cu inaltimi cuprinse intre min. 1,50 m si 10 m Tn zona
rampelor pasajului. Pe zona taluzelor Tnalte s-au adoptat amenajari cu
pante de 1:2 si banchete de 3 m ldtime la intervale de 6 m pe verticala, iar
pentru asigurarea stabilitatii generale s-au prevazut geogrile de ranforsare
de inalta rezistentd. Banchetele intermediare s-au prevdzut cu rigole din
beton pentru colectarea si dirijarea apelor din precipitatii.

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

Lucrarile de scurgere a apelor constau din: santuri pereate; rigole de
acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului
in cazul rambleelor inalte si a rampelor pasajelor, pentru a impiedica
scurgerea directd a apelor pluviale pe taluz; dispozitive de epurare a apelor
colectate de santuri si rigole amplasate in zonele de deversare a santurilor
in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului se
va realiza in emisarii existenti sau in bazine de retentie. Sunt prevazute 5
podete.

Lucrdari de consolidare terasamente:
In cadrul proiectului s-au analizat solutii de consolidare constand in:
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- realizarea rampelor cu taluz 1:2 si consolidarea terenului de fundare de
adancime in zona rampelor cu piloti de indesare din piatrd sau agregate
nelegate;

- amenajari cu parament vertical cu structuri de sprijin din pdmant armat si
elemente prefabricate la fata vazuta si consolidarea terenului de fundare de
adancime n zona rampelor;

- imbunatatirea terenului de suprafatd la capetele rampelor si pe bretele
laterale;

- saltelele de balast ranforsate cu geosintetice;

- stabilizarea cu lianti hidraulici a terenului de fundare;

- protectie taluze cu sol vegetal in grosime de 20cm si Tnierbare, protejat
cu georetele biodegradabile.

Lucrari pentru pasaj:

Pasajul va fi alcatuit dintr-o grinda continua pe 5 deschideri (24,00 +
30,00 + 30,00 + 30,00 + 24,00) m si 2 grinzi continue pe 3 deschideri
(24,00 + 30,00 + 24,00) m. Lungimea totala a pasajului va fi de 303,40 m,
inclusiv zidurile intoarse ale culeelor.

Calea pe pasaj are partea carosabild de 16,80 m, cuprinzand 4 benzi
de circulatie si cu o0 zond mediana de 2,00 m. Calea podului va fi incadrata
de parapete directionale de sigurantd pentru protectie foarte ridicatd tip
H4b. Pe zona de traversare a cdii ferate si a drumului national sunt
prevazute si panouri de protectie din plasa de sarma.

- alcatuirea caii pe pasaj este: - 4 cm MAS16/ 4 cm BAP 16/ 3 cm BA8 /

1 cm hidroizolatie;

- parapetul pietonal va fi alcatuit din profile metalice zincate deschise;

- placile de racordare cu terasamentele vor avea lungimea de 6,00m;

- gabaritul vertical pe care il asigura pasajul este de 8,10m;

-infrastructurile si suprastructurile vor fi prevdzute cu protectie

anticoroziva;

- aparatele de reazem vor avea o viabilitate de 30 de ani, iar dispozitivele

de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea o viabilitate de 50 de ani;

- durata de viatd a pasajului este de 100 de ani. Categoria de importanta -

nivelul ,,B” ;

- incarcdrile utilizate sunt pentru convoaiele de calcul LMI1 si LM2

conform eurocoduri;

- rampele si pasajul vor fi iluminate.

Suprastructura va fi compusd, in sectiune transversala, din 15 grinzi

h=1,10 m prefabricate, precomprimate, dispuse joantiv, monolitizate prin

placda de suprabetonare si antretoaze masive pe infrastructuri.

Continuizarea suprastructurii se va realiza la nivelul grinzilor prefabricate

prin turnarea unor antretoaze monolite in zona reazemelor de pe pile si a

placii de suprabetonare, dimensionate astfel incat structura sd poata fi

asezatd pe reazeme si pentru a putea fi ridicata cu presele atunci cind se

intervine la aparatele de reazem.

Infrastructurile vor fi fundate indirect pe piloti forati @ 1,20m L= 25,00m.

Culeele vor fi de tip Tnecat din beton armat. Racordarile cu terasamentele

se vor realiza cu sferturi de con. Pilele vor fi formate din doi stalpi. Pe

fiecare infrastructurd vor fi amplasate cate 4 aparate de reazem din

neopren. Pe banchetele de pe pile si culei se vor prevedea dispozitive de

protectie antiseismicd, de tip opritor. Pentru dispozitivele de acoperire ale

rosturilor de dilatatie se vor adopta solutii moderne care sd asigure

etangeitatea, Intretinerea simpla si inlocuirea usoara in caz de necesitate.
Scurgerea apelor pe pasaj va fi preluatd de un sistem de colectare si

dirijare a acestora inspre capetele pasajului, in vederea tratarii acestora.




Intersectii la nivel cu alte cdi de comunicatii:

Sunt prevazute intersectii giratorii la ambele capete ale variantei de
drum nou. Pentru intersectia DN 21 cu bretelele nodului rutier Drajna
solutia existentd in ,, T cu benzi directe de dreapta pe directia Calarasi -
Autostrada A2 si Slobozia - Autostrada A2 a fost inlocuitd cu o
intersectie giratorie.

Intersectia existentd in ,,T” intre DC 20 cu DN 21 a fost inlocuita
printr-o intersectie giratorie, iar iesirea spre Slobozia a fost amenajata cu
0 banda de accelerare de 75 m si o pana de racordare de 35m.

Mutari si protejari de instalatii:

conducte transport gaze naturale; conducte transport ape; conducte
transport combustibili lichizi; linii electrice aeriene de 20kw; retea de
fibra optica pentru telefonie.

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile partii carosabile,
S-au prevazut parapete de sigurantd deformabil pe intreaga lungime a
drumului national proiectat inclusiv pe rampele pasajului.

Pentru separarea fluxurilor de circulatie s-au amplasat parapete din beton
tip New Jersey. In cadrul proiectului au fost previazute indicatoare rutiere
de avertizare, de reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de
orientare, de informare si panouri aditionale si lucrari de marcaje.
Lucrari pentru protectia mediului:

Apele pluviale colectate de pe suprafata drumului si a pasajului, In
santurile pereate, se preepureaza in bazine de sedimentare si separatoare
de hidrocarburi, dupa care se descarcd in bazine de retentie si infiltrare.
Sunt prevazute 11 bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi si
4 bazine de retentie si infiltrare.

Au fost prevazute panouri de protectie antifonice cu indltimea de 2,5m
pe partea dreapta intre km 0+900 — km 2+150, unde existd o zona de case
st intre km 2+225 — km 2+475 pe partea stanga a drumului unde existd un
abator.

3.Alte informatii

Realizarea obiectivului va conduce la scoaterea traficului de tranzit din
interiorul municipiului.

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1.Impactul macroeconomic Implementarea acestui proiect de hotdrare va avea impact pozitiv

prin:
- reducerea duratei de tranzit prin eliminarea stationarilor la
bariera;
- reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice in zona de
referinta;
- cresterea confortului si sigurantei in trafic;
- durabilitate in exploatare;

- ocuparea si atragerea fortei de munca pe perioada executiei.

1Y.Impactul asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

concurential ~ si

ajutoarelor de stat

domeniului

2.Impactul asupra mediului de | Finalizarea acestui obiectiv duce la imbunatatirea conditiilor de

afaceri

transport rutier si implicit a mediului de afaceri.

2% Impactul asupra sarcinilor | Proiectul de act normativ nu se referi la acest domeniu.

administrative




22 Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.
intreprinderilor mici si
mijlocii

3.Impactul social

Proiectul de hotarare are ca scop implementarea unui obiectiv
care conduce la imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de
transporturi de interes national si atragerea fortei de munca locale
in perioada realizarii lucrarilor.

Tn faza de implementare se estimeaza aproximativ 108 angajati.

4.Impactul asupra mediului

A fost obtinut Avizul de Mediu nr. 3/14.04.2020 emis de catre
Agentia pentru Protectia Mediului Calarasi in care se specifica
planurile de monitorizare si masurile de protectie pe timpul
executiei si exploatarii.

5.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani Mgd;ﬁipe
1 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale veniturilor Proiectul de

bugetare, plus/minus, din care:

hotarare nu se
referd la acest
subiect.

a) buget de stat, din acesta :

(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale :

(i) impozit pe profit

c)bugetul asigurdrilor sociale de
stat.

(1) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

Proiectul de
hotarare nu se
refera la acest
subiect.

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri $i servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri $i servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

Proiectul de
hotarare nu se
refera la acest
subiect.




a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

Proiectul de
hotarare nu se
refera la acest
subiect.

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor

si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitii este prevazuta din fonduri
externe nerambursabile, bugetul de stat si/sau alte surse legal
constituite, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie,

conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate
sau abrogate, ca urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in
vederea implementarii noilor dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

1. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu
legislatia in domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

2.Compatibilitatea proiectului de act normativ cu
legislatia comunitara in materie

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

3.Decizii ale Curtii Europene de Justitie si alte
documente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

4.Evaluarea conformitatii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

5.Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

l.Informatii  privind procesul de | Prezentul act normativ a fost afisat pe site-ul
consultare cu organizatii | Ministerului ~ Transporturilor, Infrastructurii  si
neguvernamentale, institute de cercetare | Comunicatiilor.

si alte organisme implicate.

2.Fundamentarea alegerii organizatiilor
cu care a avut loc consultarea, precum si
a modului n care activitatea acestor
organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca

Documentatia tehnico-economica elaboratd pentru
realizarea obiectivului a fost supusa spre aprobare si a
fost avizata de autoritatile publice locale.
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obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului nr.
521/2005  privind  procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale

la elaborarea proiectelor de acte

normative.

4.Consultarile desfasurate 1n cadrul | Proiectul a fost supus consultdrilor Consiliului
comisiilor interministeriale, in | Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes

conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului - nr.  750/2005  privind
constituirea consiliilor interministeriale
permanente.

National si Locuinte, fiind emis avizul nr.
19/13.05.2020.

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost
supusa spre analiza si a fost avizata de catre:

- CTE - Ministerul Transporturilor Infrastructurii si
Comunicatiilor cu avizul nr.  cu avizul
21/30/20.03.2020;

- CTE-CNAIR SA cu avizul nr. 4905/27.02.2020.

5.Informatii privind avizarea de catre:
a)Consiliul Legislativ;

b)Consiliul Suprem de Aparare a Térii;
¢)Consiliul Economic si Social;
d)Consiliul Concurentei;

e)Curtea de Conturi.

Proiectul de act normativ nu necesita aceste avize.

6. Alte informatii.

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ

I.Informarea societatii civile
cu privire la necesitatea
elabordrii proiectului de act
normativ.

Proiectul prezentului act normativ a Tindeplinit procedura
prevazuta de dispozitiile Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicata.

2.Informarea societatii civile
cu privire la eventualul impact
asupra mediului in urma
implementdrii proiectului de
act normativ, precum si
efectele asupra sanatatii si
securitatii  cetatenilor sau
diversitatii biologice.

Proiectul de act normativ nu produce nici un impact asupra
mediului.

3. Alte informatii.

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8.

Masuri de implementare

1. Masurile de punere 1n aplicare
a proiectului de act normativ de
catre autoritatile administratiei
publice centrale si/sau locale —
infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor
institutiilor existente.

Proiectul de hotarare nu se refera la acest domeniu

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alaturat proiectul de Hotarare a Guvernului pentru
aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii ,,Pasaj denivelat
superior pe DN 21 km 105+500°°, judetul Calarasi, care in forma prezentata, a fost avizat de
ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII
SI COMUNICATIILOR
LUCIAN NICOLAE BODE

AVIZAM FAVORABIL:

MINISTRUL LUCRARILOR PUBLICE, DEZVOLTARII
SI ADMINISTRATIEI
ION STEFAN

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE
VASILE - FLORIN CiTU



