AnexalaHG nr. .......... /2020

NOTA DE FUNDAMENTARE
referitoare la necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente
proiectului de investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri
pe Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta”

Amplasat in partea de N-NV a municipiului Constanta, aeroportul detine o pozitie geo-strategica
importanta fatd de obiectivele economice de interes national si international, fiind situat la 26 km de
Constanta, la 14 km de Canalul Dunare-Marea Neagra si la aproximativ 100 km de Delta Dunarii. De
asemenea, aeroportul are conexiuni cu importante cdi de transport rutier (drumurile europene E60 si E87),
transport feroviar (magistrala de cale feratd Bucuresti-Fetesti-Constanta). Datoritd amplasarii, el poate
deveni un important aeroport de tranzit pentru transportul aerian de marfuri catre Orient si Asia.

Activitatea Aeroportului International Mihail Kogélniceanu — Constanta (AIMK — C) este in stransa
legitura cu dezvoltarea economicd a regiunii in care este amplasat. Politica flexibild si stimulativa de
tarifare a serviciilor oferite companiilor aeriene, cresterea si diversificarea serviciilor oferite pasagerilor si
operatorilor aerieni cat si aplicarea unei politici active de marketing, alcatuiesc strategia de dezvoltare
continua a traficului aeroportuar.

In tabelul urmator este prezentatd evolutia traficului de pasageri pe Aeroportul International Mihail
Kogdlniceanu - Constanta pentru ultimi 3 ani, dupa cum urmeaza:

Anul Pasageri Crestere
2016 94.594 -

2017 121.431 +28,37%
2018 129.235 +6,42%

Ca urmare a acestei tendinte de crestere a activitdtii, autoritatea aeroportuara trebuie sa intreprinda
masuri ferme de asigurare eficienta a tuturor serviciilor de securitate aeronautica.
Tn domeniul securititii aeronautice S.N. Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta S.A.,
raspunde de aplicarea masurilor de securitate, in conformitate cu Programul National de Securitate
Aeronauticd, gestioneaza activitatea de control a accesului, coordoneaza operativ si asigura infrastructura
si echipamentele specializate din activitatea celorlalte entitati ale statului componente ale sistemului de
securitate, in scopul prevenirii actelor de interventie ilicitd pe aeroport.

Tn acest sens, aeroportul are obligatia dotirii cu sisteme si echipamente specifice controlului de
securitate la standardele aplicabile si cu mijloace de protectie si interventie in situatii de urgenta pentru
reducerea/evitarea pierderilor de vieti omenesti si materiale.

1. Echipamente de control de securitate

Conform prevederilor Regulamentului de Punere in Aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5
noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in
domeniul securitatii aviatiel, pct. 12.4.2.1, Standardul 2 al sistemelor EDS expird la data de 01 septembrie
2020. Conform pct. 12.4.2.6. din actul normativ mentionat mai sus, toate sistemele EDS trebuie sa
corespunda Standardului 3 pana la 1 septembrie 2020 cel tarziu.

Ca urmare a acestor cerinte, incepand cu 1 septembrie 2020 se impune ca pe Aeroportul
International Mihail Kogélniceanu - Constanta sa se foloseasca sisteme (echipamente) EDS Standard 3
(in prezent, AIMK - C are in dotare sisteme EDS Standard 2). In conformitate cu cerintele din certificatul
de autorizare RO-08, emis in data de 11.07.2017 de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, se
atesta ca S.N. ”Aeroportul International Mihail Kogélniceanu - Constanta” S.A. Indeplineste cerintele de
fond si cele esentiale privind aerodromurile, stabilite de Regulamentul (UE) nr. 216 / 2008 si regulile sale
de implementare, stabilite prin Regulamentul (UE) nr. 139 / 2014; prin conditiile noului certificat se atesta
caracteristicile pistei de decolare-aterizare cu cod de referinta 4D si un sistem de management, conform
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normelor Agentiei Europene privind Siguranta Aviatiei Civile. Respectind cerintele aplicabile in
domeniul securitdtii aviatiei civile, configuratia terminalelor destinate pasagerilor si expedierilor de marfa
si postd, in concordanta cu traficul de pasageri estimat pentru perioada urmdtoare, S.N. ”Aeroportul
International Mihail Kogalniceanu - Constanta” S.A. trebuie sd asigure urmatoarele fluxuri de securitate:

o pasageri si bagaje de cabind curse externe;
pasageri si bagaje de cabina curse interne;
bagaje de cala curse externe;
bagaje de cala curse interne;
CREW, aviatie generala, business/VIP;
persoane, altele decat pasagerii, auto si provizii de aeroport / PC3;

o expedieri marfa si posta.

Tn prezent pe AIMK - C sunt patru fluxuri de control de securitate ale bagajelor de cala, unde pe
fiecare flux exista echipamente de control de securitate astfel :

o flux cald 1/2- instalat si utilizat un sistem EDS produs de L3 Communication, model VIS-HR,

standard 2, standard care trebuie inlocuit cu standard 3 Tn conformitate cu cerintele prevederilor

Regulamentului de Punere in Aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de

stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul

securitatii aviatiei, pct. 12.4.2.1 ;

o flux cald 3/4- instalat si utilizat un echipament cu raze X produs de Astrophysics, model XIS 00

X, care este achizitionat Tn 2008 si este uzat moral si fizic;

o flux cald 5/6- instalat si utilizat un echipament cu raze X produs de Astrophysics, model XIS 100

X, care este achizitionat Tn 2008 si este uzat moral si fizic;

o flux cala 7/8 - instalat si utilizat un sistem EDS produs de L3 Communication, model VIS-HR,

standard 2, standard care trebuie inlocuit cu standard 3 Tn conformitate cu cerintele prevederilor

Regulamentului de Punere Tn Aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de

stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul

securitatii aviatiei, pct. 12.4.2.1 ;

Privind echipamentele ale sistemului pentru controlul de securitate a bagajelor de cala apartinand
pasagerilor pe cursele aeriene internationale (externe si interne), mentionam ca:

o sunt achizitionate in principal, in anul 2008;
o datorita uzurii morale si fizice a pieselor din componenta echipamentelor de control de securitate
detinute de aeroport, Tn mare parte nu mai corespund unui standard de calitate a imagini care sa
permita reducerea timpului de decizie a operatorului de securitate pentru analiza fiecarui bagaj de
cala, standard care este verificat in conformitate cu cerintele producatorului (lunar sau semestrial) de
catre personal specializat din cadrul societatilor care asigura mentenanta echipamentelor de control
de securitate, si autorizat de Comisia Nationald pentru Controlul Activitatilor Nucleare (CNCAN);

o datorita faptului ca de la achizitie a trecut o perioada mai mare de 10 ani, piesele defecte care

necesita a fi inlocuite, trebuie sa fie achizitionate de la producatorul de echipament, iar unele dintre

ele nu mai pot fi puse la dispozitie de catre acesta;

o datorita uzurii morale si fizice a crescut procentul de defecte/ echipament;

o datorita procentului de alarmare destul de mare din numarul persoanelor care au facut obiectul

controlului de securitate, creste timpul de procesare a persoanelor la controlul de securitate;

o detectia nu este independentd de forma, pozitia sau orientarea materialului exploziv.

Datorita celor specificate mai sus, se impune nlocuirea echipamentelor de control de securitate a
bagajelor de cala detinute de aeroport in prezent, prin achizitia de echipamente de control de securitate
bagaje de cala conform cerintelor specificate in regulamentele Tn vigoare.

Echipamentele de control de securitate bagaje de cala Tnlocuite vor fi:

o n principal casate cu ajutorul societatilor care au furnizat echipamentele respective si cu

informarea CNCAN datorita faptului ca echipamentele respective functioneaza cu raze X;

o donate catre societati care doresc astfel de echipamente de control de securitate si la care nu este

necesara aplicarea de standarde de control de securitate.

O O O O O

1.1. Sistem de detectie a explozibililor (EDS — Explosive Detection System) - Standard 3 cu TIP
instalat (threat image projection) — 4 buc.

Achizitia de sisteme de detectie a explozibililor (EDS — Explosive Detection System) - Standard 3
cu TIP instalat va duce la optimizarea fluxului controlului de securitate al bagajelor de cala, prin:



o reducerea timpului minim de decizie pentru analiza fiecarui bagaj de cala a carui imagine este

afisatd la statia de lucru;

o eliminarea posibilelor erori umane in elucidarea existentei unor articole interzise in continutul

bagajelor de cala;

o cresterea standardelor de procesare a bagajelor de cala;

o rata scazuta de alarme false;

o detectia va fi independentd de forma, pozitia sau orientarea materialului exploziv;

o sistemul de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase (TIP) trebuie sa fie capabil de a

proiecta imagini combinate de articole periculoase (combined threat images — CTI) sau imagini

fictive de articole periculoase (fictional threat images — FT1).

Sistemele (echipamentele) de detectie a explozibililor (EDS — Explosive Detection System) -
Standard 3 cu TIP instalat vor inlocui urmatoarele echipamente de control existente in prezent:

o 2 sisteme (echipamente) de detectie a explozibililor (EDS — Explosive Detection System) cu raze

X- Standard 2 model VIS-HR;
o 2 echipamente de control de securitate cu raze X tip XIS 100.
Pe langa fluxurile dotate cu echipamente de control de securitate a bagajelor de cala, pe aeroport existd 4
fluxuri de control de securitate a pasagerilor precum si control de securitate a bagajelor de cabina
apartinand pasagerilor, astfel:
o 2 fluxuri de control de securitate a pasagerilor precum si control de securitate a bagajelor de
cabind apartinand pasagerilor pe cursele aeriene internationale;
o 1 flux de control de securitate a pasagerilor precum si control de securitate a bagajelor de cabina
apartinand pasagerilor pe cursele aeriene interne;
o 1 flux de control de securitate a pasagerilor precum si control de securitate a bagajelor de cabina
apartinand pasagerilor pe cursele aeriene de aviatie generala.
In prezent aeroportul detine pe fluxurile specificate mai sus urmitoarele echipamente de control:
o 7 echipamente de control de securitate cu raze X produs de Astrophysics, model XIS 6545
pentru controlul efectuat asupra bagajelor de cabina apartinand pasagerilor si asupra bagajelor
apartinand personalului aeroportuar;
o 7 porti detectoare de metale tip Garrett pentru controlul de securitate a pasagerilor precum si
asupra personalului aeroportuar;
o 3 echipamente de control de securitate a urmelor de explozibili (explosive trace detection) tip
ETD;
o 3 echipamente de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din
lichide, aerosoli si geluri — Standard 3.
Fluxurile de control de securitate a pasagerilor precum si control de securitate a bagajelor de cabind
apartinand pasagerilor pe cursele aeriene internationale (externe) si interne dispun in prezent, fiecare de:

o 2 echipamente de control de securitate cu raze X;

o o poartd detectoare de metale pentru controlul de securitate a pasagerilor.
Fluxul de control de securitate a pasagerilor precum si de control de securitate a bagajelor de cabina
apartinand pasagerilor pe cursele de aviatie generala dispune in prezent de 1 echipament de control de
securitate cu raze X si o poartd detectoare de metale pentru controlul de securitate a pasagerilor.
Privind echipamente ale sistemului pentru controlul de securitate a pasagerilor precum si control de
securitate a bagajelor de cabina apartindnd pasagerilor pe cursele aeriene internationale (externe) si
interne, mentionam ca:

o sunt achizitionate In principal, in anul 2008;

o datorita uzurii morale si fizice a pieselor din componenta echipamentelor de control de
securitate detinute de aeroport, Tn mare parte nu mai corespund unui standard de calitate a
imagini care sa permita reducerea timpului de decizie a operatorului de securitate pentru analiza
fiecarui bagaj de cabina, standard care este verificat in conformitate cu cerintele producatorului
(lunar sau semestrial) de catre personal specializat din cadrul societatilor care asigura
mentenanta echipamentelor de control de securitate, si autorizat de CNCAN;

o datorita faptului ca de la achizitie a trecut o perioada mai mare de 10 ani, piesele defecte care
necesita a fi inlocuite, trebuie sa fie achizitionate de la producatorul de echipament, iar unele
dintre ele nu mai pot fi puse la dispozitie de catre acesta;

o datorita uzurii morale si fizice a crescut procentul de defecte/ echipament;

o datorita procentului de alarmare destul de mare din numarul persoanelor care au facut obiectul
controlului de securitate, creste timpul de procesare a persoanelor la controlul de securitate.
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Datorita celor specificate mai sus, se impune inlocuirea echipamentelor de control de securitate si a
portilor detectoare de metale detinute de aeroport in prezent, prin achizitia de echipamente de control de
securitate si porti detectoare de metale conform cerintelor specificate in regulamentele in vigoare.
Echipamentele de control de securitate Tnlocuite vor fi:

o in principal casate cu ajutorul societatilor care au furnizat echipamentele respective si cu
informarea CNCAN datorita faptului ca echipamentele de control bagaje de cabina respective
functioneaza cu raze X; sau

o donate catre societati care doresc astfel de echipamente de control de securitate si porti
detectoare de metale si la care nu este necesara aplicarea de standarde de control de securitate.

1.2. Echipament de control de securitate computer tomograf (CT) - Standard C3 cu TIP

instalat (threat image projection) pentru bagaje de cabina - 3 buc.
Achizitia echipamentelor de control de securitate computer tomograf (CT) - Standard C3 cu TIP instalat
(threat image projection) pentru bagaje de cabind va asigura:

o reducerea timpului minim de decizie pentru analiza fiecarui bagaj de cabina;
cresterea standardelor de procesare a bagajelor de cabina;
facilitarea controlului asupra bagajelor de cabina ale pasagerilor nefiind necesar ca lichidele
din acestea sa fie scoase separat la control;
micgorarea semnificativa a timpului de procesare a bagajelor de cabind;
permiterea scandrii bagajelor care contin computere portabile si alte obiecte electrice mari;
detectia automata a armelor;
rata scazuta de alarme false;

o fiabilitate operationald robusta.
Echipamentele de control de securitate computer tomograf (CT) - Standard C3 cu TIP instalat (threat
image projection) pentru bagaje de cabina vor Tnlocui urmatoarele echipamente de control existente in
prezent: 3 echipamente de control de securitate cu raze X produs de Astrophysics, model XIS 6545.

o O

o O O O

1.3. Echipament control de securitate X-RAY cu detectie automati a explozibilelor si
detectie automata LEDS, dual view cu TIP instalat (threat image projection) - 4 buc.
Achizitia echipamentului de control de securitate X-RAY cu detectie automata a explozibilelor si detectie
automata LEDS, dual view cu TIP instalat (threat image projection) va asigura:
o cresterea standardelor de procesare a bagajelor de cabina;
o facilitarea controlului asupra bagajelor de cabind ale pasagerilor nefiind necesar ca lichidele
din acestea sa fie scoase separat la control;
o micsorarea semnificativd a timpului de procesare a bagajelor de cabina;
o rata scazuta de alarme false;
o fiabilitate operationald robusta.
Cele 4 echipamente de securitate X-RAY cu detectie automata a explozibilelor si detectie automata LEDS,
dual view cu TIP instalat (threat image projection) se vor folosi si ca echipamente de rezerva (back-up) in
cazul in care echipamentele de control de securitate bagaje de cabina computer tomograf (CT) - Standard
C3 se vor defecta, precum si pentru a nu bloca filtrul de control de securitate.
Echipament control de securitate X-RAY cu detectie automata a explozibilelor si detectie automata LEDS,
dual view cu TIP instalat vor inlocui urmatoarele echipamente de control existente in prezent: 4
echipamente de control de securitate cu raze X produs de Astrophysics, model XIS 6545
1.4. Sistem de examinare a persoanelor Standard 2 (scanner de persoane) — 3 buc.
Achizitia sistemului de examinare a persoanelor Standard 2 va asigura:
o cresterea standardelor de procesare a pasagerilor;
o micsorarea semnificativd a timpului de procesare a pasagerilor;
o capacitatea de a detecta obiecte metalice si nemetalice distincte pe pielea umana, purtate
asupra corpului sau in haine indiferent de pozitia obiectului;
o detectia si indicarea prin intermediul unei alarme cel putin a obiectelor metalice si nemetalice
specificate, inclusiv explozibili, atat individual, cat si In combinatie;
o rata scazuta de alarme false;
o fiabilitate operationald robusta.



1.5. Poarta detectoare de metale (WTMD - walk through metal detection) Standard 2
(5 buc. instalate la flux 1 plecari externe, flux 2 pleciri externe, flux plecari interne, flux plecari
Terminal Aviatie Generali si Punct Control 3) — 5 buc.

Achizitia portilor detectoare de metale (WTMD) va asigura:

o conformarea cu cerinta standardului de control care specifica faptul ca in cazul Tn care
sistemul de examinare a persoanelor initiaza o alarma, pasagerul trebuie sa treaca si prin
poarta detectoare de metale;

o folosirea portilor detectoare de metale si ca echipamente de control de securitate de rezerva
(back-up) Tn cazul in care sistemul de examinare a persoanelor este defect si nu trebuie sa se
blocheze filtrul de control;

o functionarea portilor nu va fi afectata de nici o sursa de interferenta.

Actuala legislatie a UE privind portile detectoare de metale (WTMD) folosite la controlul de securitate
asupra pasagerilor prevede urmatoarele :

e  “Toate echipamentele WTMD utilizate in combinatie cu echipamente de detectare a metalelor
din incaltaminte (SMD) trebuie s fie capabile de a detecta si a indica printr-un semnal vizual cel putin
obiectele metalice specificate, atit individual, cdt si combinate, iar acest semnal trebuie sa corespunddi
indaltimii la care obiectul sau obiectele se situeazd pe persoana care trece prin echipamentele respective.
Acest lucru trebuie sa se intample indiferent de tipul si numarul obiectelor si orientare acestora”.

e “Toate echipamentele WTMD utilizate in combinatie cu echipamente SMD trebuie sa fie
capabile sa detecteze si sa indice toate alarmele generate de obiectele metalice aflate asupra unei
persoane in cel putin doud zone. Prima zond trebuie sa corespunda zonei inferioare ale picioarelor unei
persoane si trebuie sa se afle intre podea si o distanta de maximum 35 cm deasupra podelei. Toate
celelalte zone trebuie sa se situeze mai sus de prima zona’.

1.6. Detectoare portabile de metale - 15 buc.
Detectoarele portabile de metale vor inlocui o parte din detectoarele portabile de metale existente pe
aeroport si achizitionate in anul 2008. Detectoarele portabile nou achizitionate trebuie sa:
o fie capabile de a detecta obiectele din metale feroase si neferoase. Detectarea si identificarea
pozitiei metalului detectat trebuie sd fie indicate prin declansarea unei alarme;
o functioneze fara sa fie afectate de surse de interferenta.

1.7. Echipamente de detectare a metalelor si explozibililor din incaltaminte (SMD si SED)

(5 buc. instalate la flux 1 plecari externe, flux 2 plecari externe, flux plecari interne, flux plecari
Terminal Aviatie Generala si Punct Control 3) — 5 buc.
Echipamentele de detectare a metalelor din incaltaminte (SMD) trebuie sd fie capabile de a detecta si a
indica prin declansarea unei alarme cel putin obiectele metalice specificate, atat individual, cat si
combinate.
Echipamentele de detectare a explozibililor din incaltaminte (SED) trebuie sa fie capabile de a detecta si a
indica prin declansarea unei alarme cel putin explozibilii specificati.
Echipamentele de detectare a metalelor si explozibililor din incaltaminte trebuie sa:

o poata detecta cea mai mare componentd metalicd a armei de foc, precum si arma de foc in

intregime;

o poata ca fiecare arma de foc trebuie sa fie detectatd, chiar si atunci cdnd nu contine munitie;

o poatd ca fiecare cutit sa fie detectat cand este inchis, cu lama retractabila in maner.
In cazul in care dupa controlul de securitate asupra bagajelor de cabini, operatorul care efectueazi
controlul de securitate nu poate determina dacd acesta contin sau nu articole interzise, bagajele de cabina
sunt supuse controlului cu echipamente de control de securitate a urmelor de explozibili — Explosive Trace
Detection (ETD) si ulterior controlul manual, in prezenta posesorului bagajului.

1.8. Echipament de control de securitate a urmelor de explozibili (explosive trace
detection) tip ETD - 2 buc.
Numarul echipamentelor de control de securitate tip ETD existente pe aeroport in prezent nu asigurd in
totalitate executarea controlului pe toate fluxurile de control existente. Din aceastd cauzd se doreste
achizitionarea a 2 buc. echipamente de control de securitate a urmelor de explozibili (explosive trace
detection) tip ETD.



Echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) trebuie sa fie capabile sa colecteze si sa
analizeze urme de particule de pe sau vapori emanati de suprafetele contaminate/continutul bagajelor sau
al expedierilor si sa indice, prin declansarea unei alarme, prezenta explozibililor.

1.9. Echipament de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System)

din lichide, aerosoli si geluri — Standard 3 — 1 buc.
Numarul echipamentelor de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din
lichide, aerosoli si geluri existente pe aeroport in prezent nu asigurd in totalitate executarea controlului pe
toate fluxurile de control existente. Din aceasta cauza se doreste achizitionarea a 1 buc. echipament de
detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din lichide, aerosoli si geluri —
Standard 3.
Echipamentul de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din lichide,
aerosoli si geluri — Standard 3 trebuie sa fie capabil de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme
prezenta unor cantitati individuale specificate sau mai mari de materii periculoase in lichide, aerosoli si
geluri. Detectia trebuie sd fie independentd de forma sau materialul recipientului cu lichide, aerosoli si
geluri.
Echipamentul de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din lichide,
aerosoli si geluri — Standard 3 trebuie sd declanseze o alarma 1n fiecare dintre urmatoarele situatii:

o atunci cand detecteaza materiale periculoase;

o atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedica detectarea materialelor periculoase;

o atunci cand nu poate determina daca respectivele lichide,aerosoli sau geluri sunt inofensive sau nu;

o atunci cand continutul bagajului supus controlului de securitate este prea dens pentru a fi analizat.

1.10. Echipament de control securitate cu raze X agabaritic pentru bagaje cala (tip EDS ) -1

buc.
Numarul echipamentelor de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din
lichide, aerosoli si geluri existente pe aeroport in prezent nu asigura in totalitate executarea controlului pe
toate fluxurile de control existente. Din aceastd cauza se doreste achizitionarea a 1 buc. - echipament de
control securitate cu raze X agabaritic pentru bagaje cala ( tip EDS ) care sa fie folosit pentru controlul de
securitate Tn terminalul cargo pentru expedieri marfa si posta.
Echipamentul de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din lichide,
aerosoli si geluri trebuie sa fie capabil de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme prezenta unor
cantitati individuale specificate sau mai mari de materii periculoase in lichide, aerosoli si geluri. Detectia
trebuie sa fie independentd de forma sau materialul recipientului cu lichide, aerosoli si geluri.
Echipamentul de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System) din lichide,
aerosoli si geluri — Standard 3 trebuie sa declanseze o alarma in fiecare dintre urmatoarele situatii:

o atunci cand detecteazd materiale periculoase;

o atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedicd detectarea materialelor

periculoase;

o atunci cand nu poate determina daca respectivele lichide, aerosoli sau geluri sunt inofensive
Sau nu;

o atunci cand continutul bagajului supus controlului de securitate este prea dens pentru a fi
analizat.

1.11. Echipament control de securitate dual — view X-RAY, agabaritic, cu TIP instalat — 1 buc.
Pe langa fluxurile de control de securitate a bagajelor de cald, a bagajelor de cabind, precum si a
pasagerilor pentru cursele aeriene interne si internationale in conformitate cu standardele in vigoare
privind controlul de securitate, pe aeroport exista si un flux de control de securitate pentru persoanele
altele decat pasagerii si obiectelor transportate de acestia. Filtrul de control de securitate respectiv dispune
de un echipament de control de securitate cu raze X si o poarta detectoare de metale. Din cauza uzurii
tehnice si morale a echipamentului de control de securitate cu raze X, precum si a portii detectoare de
metale (achizitie din anul 2008), se impune schimbarea acestora cu alte echipamente de control de
securitate care sa fie in conformitate cu standardele de control n vigoare.
Astfel, pentru dotarea fluxului de control de securitate pentru persoane altele decat pasageri, este necesara
achizitia a 1 buc. echipament control de securitate dual — view X-RAY, agabaritic, cu TIP instalat.
Achizitia acestui echipament va asigura:



o cresterea standardelor de procesare a bagajelor si obiectelor apartinand persoanelor altele decat
pasagerii;

o micsorarea semnificativd a timpului de procesare a bagajelor si obiectelor apartinand
persoanelor altele decat pasagerii;

o fiabilitate operationala robusta;

o controlul bagajelor si obiectelor de marime si capacitate mai mare.

1.12. Camera Video Endoscop - 3 buc.

Pentru efectuarea controlului de securitate si analiza asupra zonelor care nu pot fi vizibile, inguste si nu
pot fi atinse atunci cand se efectueaza controlul de securitate asupra vehiculelor care intra in zonele de
securitate cu acces restrictionat si nu numai, precum si pentru decontaminarea zonelor de securitate
contaminate este necesara achizitia a 3 buc. Camera Video Endoscop. La acest moment, AIMK — C are in
dotare doua camere video endoscop din care doar una in stare de functionare. Achizitia a 3 bucéti noi este
necesard pentru a putea fi folosite simultan, in toate punctele critice necesare si a realiza decontaminarea
zonelor Tn cel mai scurt timp posibil.

2. Autospeciala PSI - 1 buc.
Prin dotare si caracteristici conform ICAO (International Civil Aviation Organization, Airport Services
Manual, Part 1, Rescue and Fire Fighting, Doc. 9137-AN/898) si cerintelor din PIAC-AD-SSI, ed 2/2016,
Serviciului Privat pentru Situatii de Urgenta cu denumirea de Statia Salvare si Stingere Incendii din cadrul
AIMKC - C, trebuie sa asigure h24/7, categoria 7 ICAQ, iar la cerere categoria 8.
Autospeciala de stins incendii trebuie sa fie de ultima generatie tehnologica si sa permita, in tandem cu un
alt auto PSI din flota existenta, asigurarea categoriei 7 de protectie. Autospeciala PSI trebuie sa poata
asigura conditia generala privind interventia — respectiv: deplasarea la locul accidentului/incidentului, n
orice zona a pistei de decolare-aterizare (PDA), ca obiectiv operational dezirabil, acest vehicul ar trebui sa
poata asigura, in conditii optime, interventia in orice punct al PDA, Th maxim 3 min. Pentru categoria 7 pe
aviatie necesarul de autospeciale este de doua autospeciale, plus una cu aceleasi caracteristici de rezerva
lar pentru a putea asigura cat 8 pe aviatie necesarul de autospeciale este de trei autospeciale plus una cu
aceleasi caracteristici de rezerva .
In stabilirea celor mai sus mentionate, s-a tinut cont si de Amendamentele la Decizia 2014/012/R a
Directorului EASA din 27 Februarie 2014 de adoptare a Mijloacelor de conformare acceptabile si
Materialului de indrumare al (EU) Nr. 139/2014, care specifica urmatoarele:

o GM5 ADR.OPS.B.010(a)(2) — Perioade anticipate cu activitate redusa:

o AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) — "Nivelul de protectie necesar pentru orice zbor cargo, posta,
ferry, antrenament, test, inclusiv cele care transporta bunuri periculoase.

o AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) - "Nivelul de protectie pentru salvarea si stingerea incendiilor
trebuie sa fie conform cu categoria aeroportului determinat astfel pentru cat 7: — lungime totala a
aeronavei: 39 m pana la 49 m inclusiv si latime maxima a fuselajului 5 m si pentru cat 8: —
lungime totala a aeronavei: 49 m péana la 61 m inclusiv si latime maxima a fuselajului 7 m.

o Regulamentul (UE) numarul 139/2014 — AMC.4 ADR.OPS.B.010 (a.2) prevede cerinte
obligatorii care trebuie respectate n asigurarea tehnica cu autospeciale de interventie pentru
salvare si stingere incendii.

Tn prezent, AIMK - C isi desfisoara activitatea cu trei autospeciale PSI cu api, spuma si agenti
complementari.

Ca urmare, pentru dimensionarea legala dar si economica a Serviciului de Salvare si Stingere Incendii este
necesar achizitionarea unei autospeciale de pompieri care trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii: sa
suplimenteze in mod rezonabil atat capacitatea de apa disponibila la locul interventiei, cat si rata de
dispersie a amestecului spumogen asigurate de celalalt vehicul PSI participant la interventie, pana la
indeplinirea cerintelor minime din Doc. 9137 ICAO specificate la para.1.1.(2) — ceea ce presupune un
vehicul PSI de categorie medie sau mare; sa poata lucra independent (folosind apa din rezervorul propriu
sau din alte surse), ori n cooperare cu alte autospeciale PSI echipate pentru interventii cu apa si spuma; sa
se poata realimenta cu apa, prin mijloace proprii, din surse exterioare de apa. Autospeciala PSI va trebui
sa aiba Tn dotare, iIn mod obligatoriu, un kit pentru descarcerare, care sa contina cel putin
elementele/echipamentele specificate in PIAC-AD-SSI,ed.2/2016 pentru categoria 7 si 8. Plecand de la
aceste recomandari si tindnd seama de inzestarea actuala a Aeroportului precum si de starea tehnica
precara a autospecialei Oshkosh Striker 1500, de provenienta Statele Unite ale Americii, achizitionata n
anul 2007, care in ultima perioada prezinta multiple defecte a instalatiei electrice si implicit a modulului
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de interfata a vehicolului (VIM), care duc la imposibilitatea repararii acesteia in timp util si care
genereaza costuri majore pentru societate datorita faptului ca nu se gasesc furnizori de piese de schimb Tn
Uniunea Europeana. Daca aceasta autospeciala nu va fi achizitionata, ne vom afla in imposibilitatea
asigurarii cat 8 pe aviatie si implicit nu vom mai putea raspunde solicitarilor venite din partea companiilor
aeriene.
Cerinte minimale:

o sa fie de categorie mare, cu o capacitate de minim 12.100 litri apa,

o sa asigure o ratd de dispersie a amestecului spumogen de minim 6.000 litri/min.;

o sa fie echipat cu instalatie de pulverizare praf uscat pentru stingere — Cu 0 capacitate de min.

250 Kkg.

o rezervorul de agent spumogen va avea capacitate utild de minim 1.450 litri
motor diesel, cu o putere de min. 540 CP, minim Euro 6
Cabina: 3 persoane (sofer + doi servanti)

o O

3. Ambulanta - 1 buc.

In prezent SN AIMKC SA dispune de o ambulanti proprie cu un nivel minim de dotari in ceea ce priveste
acordarea primului ajutor si transportul pacientului. Aceasta este utilizatda doar 1n incinta aeroportului
pentru deplasarea la caz si pentru transportul pacientului cétre cabinetul medical daca situatia o impune,
pentru cazurile deosebite apelandu-se serviciul 112. Nefiind echipati corespunzator, in cazul unei
solicitari echipa medicald este nevoita sa transporte de fiecare data trusele medicale si defibrilatorul din
dotarea cabinetului cdtre ambulanta si apoi, dupa solutionarea interventiei, sa le readuca la cabinet, ceea ce
implica un efort suplimentar si efectiv un timp de reactie mai mare.

Un alt aspect 1l reprezinta si uzura masinii, fiind fabricata in anul 2002 si achizitionata de catre aeroport in
anul 2007.

Tn ultimii ani traficul aerian s-a intensificat respectiv numarul de solicitari a fost mai mare atat in
incinta aeroportului cat si Tn afara acestuia. Intr-o situatie de accident aviatic, timpul de interventie este
esential, iar gradul de uzura al ambulantei precum si nivelul de dotare al acesteia din punct de vedere
medical poate influenta negativ raspunsul echipajului medical. Astfel, avand in vedere reglementarile
Autoritatii Aeronautice Civile Romane in ceea ce priveste asistenta medicala in cadrul aeroporturilor si
tinand cont de nivelul dotarilor prevazute pentru astfel de situatii (PIAC — MED), se propune
achizitionarea unei ambulante noi care sa corespunda acestor cerinte. Orice interventie a echipajului
medical Tn cadrul aeroportului si in afara acestuia este stric conditionata de prezenta ambulantei,
asigurandu-se in felul acesta:

o deplasarea rapida la caz atat in incinta cat si in afara aeroportului;

o transportul rapid al pacientului catre cabinetul medical si / sau catre o unitate spitaliceasca

daca situatia o impune;

o Tmbunatatirea calitatii actului medical.
Cabinetul medical intervine pentru asistenta medicala si acordarea primului ajutor calificat pasagerilor,
publicului sau operatorilor care isi desfasoara activitatea in aeroport potrivit competentei personalului si al
nivelului de dotare, motiv pentru care o ambulanta noua cu o dotare corespunzatoare este esentiala.
Necesitatea unei ambulante este sustinuta de urmatoarele considerente:

o Autoritatea Aeronautica Civila Roména a adoptat o serie de proceduri si instructiuni de
Aeronautica Civila in ceea ce priveste Asistenta medicala pentru siguranta zborului;

o Asistenta medicala pentru siguranta zborului reprezinta masurile suplimentare adoptate pentru
reducerea riscurilor ce implica factori umani si de navigatie aeriana,

o Printre facilitatile proprii disponibile in aeroporturi se asigura permanent serviciile medicale
necesare mentinerii categoriei operationale pentru traficul aerian deservit;

o Cabinetul medical din aeroport se organizeaza si functioneaza in regim de centru de permanenta,
pentru programul operational declarat alaerodromului, conform Publicatiei de Informare
Aeronautica (AIP) ;

o Cabinetul medical din aeroport este responsabil cu acordarea serviciilor de asistenta medico-
chirurgicala de urgenta pentru pasageri, public, echipaje de zbor si personalului operativ din
aeroport participand la siguranta navigatiei aeriena;

o Serviciile medicale presupun acordarea consultatiilor necesare la cabinet sau deplasarea in teren cu
ambulanta pentru a interveni la solicitari, a acorda primul ajutor si transportul medical asistat al
pacientului la spital in limita competentei si a autorizatiei de functionare.



Aeroportul Mihail Kogalniceanu - Constanta dispune de un cabinet medical propriu a carui activitate se
supune unor proceduri bine reglementate si implementate. Una dintre aceste proceduri si cea mai
importanta este interventia in caz de urgenta medico-chirurgicala.

Tncepand de la momentul anuntarii urgentei, pregatirea personalului medical, deplasarea la locul solicitarii
si Tncheind cu actul medical — acordarea primului consult, toate acestea se desfasoara urmand un protocol
bine stabilit. Dupa primirea solicitarii, echipa medicala se deplaseaza cu ambulanta la locul indicat pentru
a prelua cazul. Deplasarea se face prompt avand la dispozitie ambulanta aeroportului, aparatura si dotarea
medicala necesara pentru acordarea primului ajutor calificat. Timpul recomandat de la primirea alertei
pana la preluarea cazului de catre echipa medicala in zona de responsabilitate aeroportuara este de maxim
cinci minute. Deplasarea la locul solicitarii pentru acordarea asistentei medicale se face rapid, pe traseul
cel mai scurt posibil, in functie de fluxurile aprobate in aeroport cu respectarea regulamentului de
circulatie local / pe platforma. Soferul ambulantei Tnsotit de un pompier participa la transportul
echipamentului medical precum si la mobilizarea pacientului respectand indicatiile medicului. Pe toata
perioada deplasarii la locul incidentului, ambulanta are prioritate fata de ceilalti participanti la trafic si
utilizeaza mijloacele de avertizare acustica si luminoasa.

Dupa acordarea primului consult, medicul poate decide retinerea de la zbor a pacientului respectiv si in
functie de gravitatea cazului sa solicite interventia serviciului de ambulanta judetean pentru transportul
pasagerului catre o unitate spitaliceasca in vederea unor investigatii mai amanuntite. in cazul primirii mai
multor solicitari simultan, medicul decide ordinea prioritatii de abordare in functie de informatiile primite,
efectuand triajul.

In toate situatiile care implica un eventual accident aviatic este solicitata si interventia serviciului de
ambulanta judetean Constanta.

4. Spatiu carantina — 1 buc.

In conformitate cu cerintele din Hotirarea nr. 805 din 2016 pentru modificarea si completarea H.G.
nr.791/2009 privind conditiile pentru certificarea aeroporturilor civile internationale sau deschise traficului
aerian international, Anexa 1, lit. D, pct. 5, administratorul aeroportului trebuie sa “asigure o incdpere
special destinata, de preferat la distantd de linia I de trecere a frontierei, pentru izolare si interviul
pasagerilor atunci cand autoritdtile/institutiile de sdnatate publica nationale, regionale sau locale solicita
acest lucru”. Solutia propusa pentru realizarea spatiului de carantina este cea din containere. Spatiul astfel
creat va respecta fluxurile necesare si va fi dotat cu mobilierul necesar. Deoarece este un spatiu obtinut din
containere nu necesita intocmirea unui studiu de fezabilitate.

Strategia de implementare a proiectului ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe
Aeroportul International Mihail Kogalniceanu”, necesar Aeroportului International Mihail Kogalniceanu -
Constanta, include finantarea din fonduri nerambursabile a acestui proiect si de organizare a procedurilor
de achizitie publica. De asemenea, prin achizitionarea echipamentelor de securitate si siguranta se
estimeaza cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroportului.
Investitiile propuse Tn cadrul proiectului ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe
Aeroportul International Mihail Kogalniceanu”, raspund actiunilor eligibile din cadrul POIM 214-2020,
Axa Prioritara 2 (AP) Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
Prioritatea de investitii 7c — Dezvoltarea si Imbunatdtirea sistemelor de transport care respectda mediul,
inclusiv a celor cu zgomot redus si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor navigabile interioare
si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabild la nivel regional si local, Obiectivul Specific
2.3 (OS) Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor, dupa cum urmeaza:

“B. Proiecte noi de investitii in infrastructura aeroportuara care vizeaza activitari de natura non-
economica din domeniul siguranyei si securitarii

Investirii care vizeaza siguransa si securitatea pentru infrastructura de transport aerian in corelare
cu tipurile de activitasi cu caracter non-economic prezentate in Anexa 10 a ghidului solicitantului....”.

Implementarea proiectului ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe Aeroportul
International Mihail Kogalniceanu” va contribui la atingerea atét a indicatorului de program ”’Aeroporturi
modernizate” cat si la a celui de rezultat ,,Pasageri imbarcati si debarcati in transportul aeroportuar”,
indeplinind cerintele pentru transportul aerian prevdzute in Regulamentul (UE) nr.1315/2013 privind



orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr.
661/2010/UE.

Obiectivul general al proiectului este acela de crestere a gradului de utilizare sustenabila a Aeroportul
International Mihail Kogélniceanu - Constanta prin asigurarea securitatii pasagerilor si bagajelor, in
conformitate cu respectarea cerintelor Regulamentului (UE) nr.139/2014 al Comisiei de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si Annex to ED Decision 2016/027/R
Certification Specifications and Guidance Material for Aerodromes Design CS-ADRDSN Issue 4 din 8
decembrie 2017 Tn vederea asigurarii securitatii pasagerilor, respectiv a Ordinului nr.129/2016 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind avizarea si autorizarea de securitate la incendiu si protectie
civila.

Printre obiectivele principale ale activitatii SN Aeroportului International Mihail Kogalniceanu -
Constanta SA existd si urmatoarele:

o coordonarea activitatilor si serviciilor aeroportuare necesare deservirii la sol a aeronavelor, a
traficului de pasageri si de marfuri, a serviciilor necesare activitatilor de aviatie generala;

o asigurarea securitatii pasagerilor, aeronavelor, instalatiilor, echipamentelor, cladirilor si bunurilor
transportate, in conformitate cu reglementarile nationale si internationale in domeniul aviatiei civile.
Dotérile propuse au ca scop cresterea sigurantei si securitdtii operatiunilor aeronautice care se desfasoara
pe aeroport, sustinerea cresterii traficului aerian prin oferirea de servicii diversificate, de calitate si la timp,
Imbunatatirea conditiilor de operare a aeronavelor si asigurarea sigurantei in conditii metereologice
nefavorabile.

Prin realizarea dotarilor independente solicitate, se vor asigura conditiile pentru rezolvarea problemelor,
care devin tot mai stringente odata cu intensificarea si cresterea volumului de trafic pe aeroport.
Optimizarea fluxului controlului de securitate al bagajelor si pasagerilor, prin:

o reducerea timpului minim de decizie pentru analiza fiecarui bagaj a carui imagine este afisata la
statia de lucru;

o eliminarea posibilelor erori umane in elucidarea existentei unor articole interzise in continutul
bagajelor;

o reducerea numarului de operatori de securitate;

o cresterea standardelor de procesare a bagajelor si pasagerilor;

o micsorarea semnificativa a timpului de procesare a bagajelor si obiectelor apartindnd persoanelor
altele decat pasagerii;

o realizarea asigurdrii controlului de securitate pe mai multe niveluri de securitate, in conformitate
cu metodele recomandate de ECAC in acest domeniu;

o facilitarea controlului asupra bagajelor pasagerilor nefiind necesar ca lichidele din acestea sa fie
scoase separat la control;

o Ppermiterea scandrii bagajelor care contin computere portabile si alte obiecte electrice mari;

o detectia automata a armelor;

o detectia va fi independenta de forma, pozitia sau orientarea materialului exploziv;

o micsorarea semnificativa a timpului de procesare a pasagerilor prin portile de detectie metale.
Achizitia de echipamente destinate securitatii si sigurantei aeronautice se circumscrie prevederilor Master
Planului General de Transport al Romaniei (MPGT), aprobat prin HG 666/2016, document programatic
care prevede in cadrul Anexei 10.49 (pag. 963) ca, in ceea ce priveste Aeroportul International Mihail
Kogalniceanu Constanta, este necesard achizitia unor ,,echipamente si utilaje de asistentd a navigatiei,
securitate si siguranta conform standardelor MPGT”.

Proiectul de investitie se Tncadreaza in perioada de eligibilitate asa cum este descrisa in cadrul Ghidului
Solicitantului pentru Dezvoltarea Infrastructurii Aeroportuare — Beneficiari publici si privati, care
reglementeazd Axa Prioritard 2 (A.P.) Prioritatea de investitii 7c, Obiectivul Specific 2.3 (OS), precum si
cu precizdrile din Manualul de Implementare pentru Beneficiari POIM 2014 - 2020,

Aceasta achizitie contribuie la realizarea obiectivului general al strategiei de dezvoltare a aeroportului, la
dezvoltarea actualului sistem de transport, de calitate, durabil si eficient si integrarea lui in sistemul
multimodal proiectat la nivelul regiunii.

Dotarile specifice de care dispune AIMK - C nu sunt in masura sa asigure in prezent toate caracteristicile
tehnice si parametrii functionali prevazuti de cerintele Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Acest proiect de investitii se va implementa prin achizitia de dotdri independente aferente sigurantei si
securitatii aeronautice.
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Principalii Indicatori Tehnico-Economici ai proiectului de investitii
“Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe Aeroportul International Mihail
Kogalniceanu - Constanta”
Date generale:
Ordonatorul principal de credite: MINISTERUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII SI
COMUNICATIILOR

Beneficiar: Aeroportul International Mihail Kogélniceanu - Constanta S.A.
Amplasament: Str. Tudor Vladimirescu nr.4, comuna Mihail Kogalniceanu, jud. Constanta
Indicatorii tehnico-economici:

1. Valoarea investitiei:

Valoarea fara TVA (LEI): 63.130.856
Valoarea TVA (LEI): 11.874.217
Valoarea cu TVA (LEI): 75.005.073
2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

- Anul | INV  mii lei =45.004

- Anul 11 INV  mii lei = 30.002
3. Durata de realizare (luni): 16 luni

4, Capacitati (In unitati fizice):

= Control bagaje cala EDS 3 - Sistem de detectie a explozibililor (EDS — Explosive Detection System) -
Standard 3 cu TIP instalat (threat image projection) = 4 buc.

= Control bagaje cabina EDSCB C3 - Echipament de control de securitate computer tomograf (CT) -
Standard C3 cu TIP instalat (threat image projection) pentru bagaje de cabina = 3 buc.

= Control bagaje cabina LEDS - Echipament control de securitate X-RAY cu detectie automatd a
explozibilelor si detectie automata LEDS, dual view cu TIP instalat (threat image projection) = 4 buc.

» LEDS standard 3 Echipament de detectie a explozibililor (LEDS — Liquid Explosive Detection System)
din lichide, aerosoli si geluri — Standard = 1 buc.

= Camera Video Endoscop = 3 buc.

= Scaner persoane standard 2 - Sistem de examinare a persoanelor Standard 2 = 3 buc.

» Poarta detectoare metale standard 2 (WTMD — walk through metal detection) =5 buc.

= Detectoare portabile de metale =15 buc.

* Detectoare incdltdminte SMD si SED standard 2 Echipament de detectare a metalelor si explozibilelor
din incaltaminte (SMD si SED) =5 buc.

= Echipament de control de securitate a urmelor de explozibil (explosive trace detection) tip ETD= 2 buc.
= Echipament de control securitate cu raze X agabaritic pentru bagaje cala (tip EDS ) = 1 buc.

= Echipament de scanare dual-view cu TIP instalat destinat bagajelor de cabina si proviziilor de aeroport
/ bord agabaritice =1 buc.

= Autospeciala PSI = 1 buc.

* Ambulanta = 1 buc.

= Spatiu carantina = 1 buc.

Finantarea investitiei:

Finantarea investitiei se realizeaza din fonduri europene nerambursabile, de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, exclusiv pentru cofinantare, in limita
sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, precum si din venituri proprii, conform programelor de
investitii publice aprobate potrivit legii.
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