NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea Notei de fundamentare

referitoare la necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente proiectului de
investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe Aeroportul

International Mihail Kogalniceanu - Constanta”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1.Descrierea
situatiei
actuale

Conform statisticilor, dintre toate modurile de transport, transportul aerian este cel
mai sigur 1n termeni de vieti omenesti si costuri aferente.

Pentru a asigura un nivel ridicat de securitate si protectie a persoanelor si a bunurilor
in domeniul aviatiei civile, este necesar sa fie prevenite actele de interventie ilicita
indreptate impotriva aeronavelor civile. Acest deziderat se asigurd la nivel european
prin stabilirea unor norme comune pentru protectia aviatiei civile si a unor standarde
de baza comune 1n materie de securitate aeronautica, precum si a unor mecanisme de
monitorizare a respectarii acestora.

In interesul securititii aviatiei civile la nivel national s-a previzut o bazi pentru o
interpretare comund a anexei 17 la Conventia de la Chicago privind aviatia civild
internationala din 7 decembrie 1944.

Regulamentul (CE) nr. 2320/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
decembrie 2002 de instituire a unor norme comune in domeniul securitatii aviatiei
civile a fost adoptat Tn urma evenimentelor din 11 septembrie 2001 din Statele Unite.
In acest sens, a fost necesara o abordare comuni in domeniul securititii aviatiei civile
st au fost luate in considerare cele mai eficiente mijloace de furnizare de asistentd ca
urmare a actelor teroriste care au un impact major in domeniul transportului. Prin
REGULAMENTUL (CE) 300/2008 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 s-au stabilit
procedurile si standardele ce trebuie aplicate aeroporturilor care deservesc aviatia
civild situate pe teritoriul tarii, operatorilor care furnizeaza servicii In aceste
aeroporturi si entitatilor care furnizeaza bunuri si/sau servicii acestor aeroporturi sau
prin intermediul acestora. In paralel cu acest Regulament, sunt aplicabile prevederile
Conventiei privind infractiunile si alte acte savarsite la bordul aeronavelor, Tokyo,
1963, Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a aeronavelor, Haga, 1970, si
Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate Tmpotriva securitatii aviatiei
civile, Montreal, 1971.

Pentru a defini responsabilitatile pentru aplicarea standardelor de baza comune
privind securitatea aeronautica si pentru a descrie ce masuri le sunt cerute operatorilor
si altor entitati in acest scop, prin HG nr. 1193/2012 a fost aprobat Programul
National de Securitate Aeronauticd (PNSA). Astfel, fiecare operator aeroportuar care
aplicd standardele de securitate aeronautica este obligat sa stabileasca, sa aplice si sa
mentind un program de securitate pentru a se conforma atat dispozitiile




regulamentelor europene cat si ale programului national de securitate a aviatiei civile.
S.N. ”Aeroportul International Mihail Kogélniceanu — Constanta” S.A. (SN AIMK-C
SA) functioneazd in baza prevederilor Hotararii Guvernului nr. 523/1998, cu
modificarile si completarile ulterioare, ca aeroport de interes national, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor.

Aeroportul International Mihail Kogalniceanu — Constanta (AIMK-C) este un
aeroport strategic, utilizat si pentru activitdtile de politie aeriand, impreund cu
partenerii strategici militari ai Romaniei.

Activitatea AIMK-C este 1n stransa legatura cu dezvoltarea economica a regiunii in
care este amplasat. Politica flexibild si stimulativd de tarifare a serviciilor oferite
companiilor aeriene, cresterea si diversificarea serviciilor oferite pasagerilor si
operatorilor aerieni cat si aplicarea unei politici active de marketing, alcatuiesc
strategia de dezvoltare continua a traficului aeroportuar.

Tn domeniul securititii aeronautice, SN AIMK-C SA rispunde de aplicarea
masurilor de securitate, in conformitate cu PNSA, gestioneaza activitatea de control a
accesului, coordoneaza operativ si asigura infrastructura si echipamentele specializate
din activitatea celorlalte entitdti ale statului componente ale sistemului de securitate,
in scopul prevenirii actelor de interventie ilicita pe aeroport.

In acest sens, SN AIMK-C SA are obligatia dotarii cu sisteme si echipamente
specifice controlului de securitate la standardele aplicabile si cu mijloace de protectie
si interventie in situatii de urgentd pentru reducerea/evitarea pierderilor de vieti
omenesti si de materiale.

1. Echipamente de control de securitate:

Legislatia europeani® impune ca toate sistemele de control de securitate tip EDS care
se instaleaza incepand cu 1 septembrie 2014 sa corespunda unui nou standard —
standardul 3, perioada de tranzitie pentru implementarea acestui nou standard urmand
a se incheia pani la data de 1 septembrie 2020. Tn prezent, SN AIMK-C SA are in
dotare sisteme EDS Standard 2 pe fluxurile de control de securitate.

2. Autospeciala PSI

Avand n vedere categoriile de aeronave care opereaza pe AIMK-C, in conformitate
cu Doc. 9137-AN/898 al Organizatiei Internationale a Aviatiei Civile (OACI)
aeroportul trebuie sa asigure servicii de stingere a incendiilor, h24/7, la categoria 7
OACI, iar la cerere categoria 8 OACIZ. Pentru indeplinirea acestor cerinte, aeroportul
trebuie sd detind patru autospeciale PSI cu apa, spuma si agenti complementari. In
prezent, SN AIMKC SA detine doar trei astfel de autospeciale PSI, din care una este
in stare inaintatd de uzura.

3. Ambulanta

Tn prezent, SN AIMKC SA dispune de o ambulantd proprie cu un nivel minim de
dotari in ceea ce priveste acordarea primului ajutor si transportul pacientului. Aceasta
este utilizata doar in incinta aeroportului pentru deplasarea la caz si pentru transportul
pacientului catre cabinetul medical daca situatia o impune, pentru cazurile deosebite
apelandu-se serviciul 112. Un alt aspect il reprezinta gradul inaintat de uzura,

! Conform cap. 12.4.2 din Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitatii aviatiei

2 Pentru categoria 7 pe aviatie necesarul de autospeciale este de doua autospeciale, plus una cu aceleasi caracteristici
de rezerva iar pentru a putea asigura categoria 8 pe aviatie necesarul de autospeciale este de trei autospeciale plus una
cu aceleasi caracteristici de rezervd.



ambulanta fiind fabricatd in anul 2002. Tinadnd cont de nivelul dotarilor prevazute
pentru interventiile in situatii de urgenta si avand in vedere reglementarile specifice Tn
ceea ce priveste asistenta medicald 1n cadrul aeroporturilor, este necesara
achizitionarea unei ambulante noi.

4. Spatiu carantina

Tn conformitate cu cerintele Hotararii Guvernului nr. 791/2009 privind conditiile
pentru certificarea aeroporturilor civile internationale sau deschise traficului aerian
international, cu modificarile si completarile ulterioare, Anexa 1, lit. D, pct. 5,
administratorul aeroportului trebuie sd “asigure o incdpere special destinata, de
preferat la distantd de linia I de trecere a frontierei, pentru izolare si interviul
pasagerilor atunci cand autoritatile/institutiile de sanatate publica nationale, regionale
sau locale solicita acest lucru”. SN AIMK-C SA nu detine in prezent un astfel de
spatiu, echipat corespunzator. Astfel, este necesard achizitionarea unui spatiu care sa
corespunda cerintelor sus-mentionate, solutia propusa pentru realizarea spatiului de
carantina fiind cea din containere.

1%. Tn cazul
proiectelor de
acte
normative
care transpun
legislatie
comunitara
sau creeaza
cadrul pentru
aplicarea
directa a
acesteia

— Nu este cazul.

2.Schimbari
preconizate

Prin proiectul de investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri pe
Aeroportul International Mihail Kogélniceanu - Constanta”, SN AIMK-C SA isi
propune achizitia unor echipamente de securitate si siguranta astfel incat sa raspunda
standardelor si reglementarilor nationale si europene din domeniul securitatii si
sigurantei aeronautice, mentionate in sectiunea 1.

Pentru indeplinirea cerintelor din Doc. 9137-AN/898 al OACI, se propune achizitia
unei autospeciale PSI.

De asemenea, este prevazuta achizitia unei noi ambulante, precum si a unui Spatiu
carantind care sa asigure conformitatea cu prevederile HG nr. 791/2009, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Echipamentele care fac obiectul acestui proiect de investitii, inclusiv caracteristicile
tehnice si valorile acestora, sunt evidentiate in anexa la proiectul de act normativ
propus.

Dotérile propuse au ca scop cresterea sigurantei si securitdtii operatiunilor aeronautice
care se desfasoara pe aeroport, sustinerea cresterii traficului aerian prin oferirea de
servicii diversificate, de calitate si la timp, imbunatatirea conditiilor de operare a
aeronavelor si asigurarea sigurantei in conditii meteorologice nefavorabile. Totodata,
se va optimiza fluxul controlului de securitate al bagajelor si pasagerilor.

Obiectivul general al proiectului este cresterea gradului de utilizare sustenabild a
Aeroportului International Mihail Kogélniceanu - Constanta.
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Strategia de implementare a proiectului ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului
de pasageri pe Aeroportul International Mihail Kogélniceanu” include finantarea din
fonduri nerambursabile a acestui proiect.

Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020, al carui obiectiv
global este ,,dezvoltarea infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea
riscurilor la standarde europene, in vederea credrii premiselor unei cresteri economice
sustenabile, in conditii de siguranta si utilizare eficienta a resurselor naturale”, a fost
elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei din patru sectoare,
identificate Tn Acordul de Parteneriat 2014-2020, printre care si infrastructura de
transport aerian.

Tinand cont de cele mentionate anterior, proiectul ,,Cresterea securitatii si sigurantei
traficului de pasageri pe Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta”,
propus de SN AIMK-C SA, se poate incadra in categoria de proiecte ce pot fi
finantate prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), Axa Prioritara 2 —
»Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient”,
Obiectivul specific OS 2.3 ,Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor”, precum si in Anexa 10 ,,Activititi non — economice™® din Ghidului
Solicitantului* pentru Dezvoltarea Infrastructurii Aeroportuare — Beneficiari publici si
privati. Proiectul de investitie se incadreaza in perioada de eligibilitate asa cum este
descrisa in cadrul Ghidului Solicitantului Sus-mentionat.

Plecand de la cele mai sus prezentate, se poate spune ca acest proiect contribuie la
realizarea obiectivul general al strategiei de dezvoltare a aeroportului, precum si la
indeplinirea obiectivelor POIM prin obiectivele sale specifice.

Valoarea totald a investitiei este 75.005 mii lei, inclusiv TVA, echivalentul a 15.867
mii Euro (la cursul BNR din luna septembrie 2019, 1 euro = 4,7271 lei). In
conformitate cu prevederile art. 42 alin (1) din Legea nr. 500/2002 privind finantele
publice, cu modificarile si completarile ulterioare, alin.(1) ,,Documentatiile tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi, documentatiile de
avizare a lucrdrilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectudrii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de
investitii incluse la pozitia C ,,Alte cheltuieli de investitii” care se finanteaza, potrivit
legii, din fonduri publice, se vor aproba de citre Guvern, pentru valori mai mari de 30
milioane lei”.

Prin prezentul proiect de act normativ se propune aprobarea Notei de fundamentare
referitoare la necesitatea si oportunitatea efectudrii cheltuielilor necesare
proiectului de investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de pasageri

3 Tipuri de investitii in infrastructura si in echipamentele necesare desfasurdrii de activitati de naturd non-
economicd finantate in cadrul Axei prioritare 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, Obiectivul specific - 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor

4 Emis de Ministerul Dezvoltarii Regionale Administratiei Publice si Fondurilor Europene — Autoritatea de
Management pentru Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020, pentru Ministerul Transporturilor —
Organismul Intermediar pentru Transport privind:

Axa Prioritara 2 (A.P.) Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

Prioritatea de investitii 7¢ — Dezvoltarea si imbundatatirea sistemelor de transport care respecta mediul,
inclusiv a celor cu zgomot redus si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor navigabile interioare si a sistemelor
de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova
mobilitatea durabild la nivel regional si local

Obiectivul Specific 2.3 (OS) Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor



pe Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta” din fonduri
externe nerambursabile, in cadrul Programului Operational Infrastructurda Mare, Axa
Prioritara 2 — ,,Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient”, Obiectivul specific 2.3. — ,,Cresterea gradului de utilizare sustenabild a
aeroporturilor”, de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor, exclusiv pentru cofinantare, in limita sumelor
prevazute anual cu aceastd destinatie, precum si din venituri proprii, conform
programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

3. Alte
informatii

Achizitia de echipamente destinate securitatii si sigurantei aeronautice se circumscrie
prevederilor Master Planului General de Transport al Romaniei, aprobat prin HG
666/2016, document programatic care prevede ca, in ceea ce priveste Aeroportul
International Mihail Kogalniceanu - Constanta, este necesara achizitia unor
»echipamente si utilaje de asistentd a navigatiei, securitate si siguranta”.

Nota de fundamentare referitoare la necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor
aferente proiectului de investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de
pasageri pe Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta” a fost avizata
in Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor cu Avizul nr. 5/14 din 21.01.2020 (anexa la Nota de fundamentare).

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

1'  Impactul
concurential
ajutoarelor de stat

asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
si domeniului

2. Impactul asupra mediului de | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

afaceri

2! Impactul asupra sarcinilor | Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect.

administrative

22 Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

intreprinderilor mici si mijlocii

3. Impactul social Proiectul de act normativ va avea impact social prin crearea de
noi locuri de munca pe perioada implementarii proiectului.

4. Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Alte informatii Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,

atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani Media
pe 5 ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:




(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale
de stat:

(1) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri $i servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale
de stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) bugetul de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare.

6. Calcule detaliate privind

fundamentarea modificarilor
cheltuielilor bugetare
7. Alte informatii Directia ~ Generala ~ Organismul  Intermediar  pentru
Transporturi, din cadrul  Ministerului  Transporturilor,

Infrastructurii si Comunicatiilor, a avizat, in conformitate cu
art. 11 din cadrul OUG 40/2015 si art. XV din OUG 7/2016,
cu modificarile si completdrile ulterioare, Formularul cod F1
aferent proiectului de investitii ,,Cresterea securitdtii si
sigurantei traficului de pasageri pe Aeroportul International
Mihail Kogélniceanu”. Modificarea/actualizarea Formularului
cod F1 se efectueazd numai in cazul in care este necesard
modificarea valorii totale a proiectului, acesta ramanand
valabil pe intreaga perioada de programare POIM 2014 —
2020. Creditele de angajament si bugetare aferente proiectului
se introduc Tn cadrul Legii Bugetului de Stat in conformitate
cu necesarul de decontat pe perioada de derulare a proiectului.
Totodatd, precizam faptul cd avizul Directiei Generale
Organismul Intermediar pentru Transporturi, din cadrul
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Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,
n calitate de Organism intermediar pentru transport, se refera
la eligibilitatea activitatilor din cadrul proiectului si reprezinta
documentul in baza caruia propunerile de credite de
angajament si bugetare aferente proiectului se includ la titlul
din clasificatia bugetara referitor la proiecte cu finantare din
fonduri externe nerambursabile aferente cadrului financiar
2014-2020.

Finantarea proiectului de investitii se realizeaza din fonduri
externe nerambursabile, In cadrul Programului Operational
Infrastructura Mare, Axa Prioritara 2 — ,,Dezvoltarea unui
sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient”, Obiectivul specific 2.3. — ,,Cresterea gradului de
utilizare sustenabild a aeroporturilor”, de la bugetul de stat
prin bugetul Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, exclusiv pentru cofinantare, in limita sumelor
prevazute anual cu aceastad destinatie, precum si din venituri
proprii, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Masuri normative necesare
pentru aplicarea prevederilor
proiectului de act normativ:

a) acte normative in vigoare ce
vor fi modificate sau abrogate, ca
urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a
fi elaborate in vederea implementarii
noilor dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

1. Compatibilitatea proiectului
de act normativ cu legislatia in
domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Compatibilitatea proiectului
de act cu legislatia
comunitara in materie

normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene
de Justitie si alte documente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Evaluarea conformitatii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate




Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului ~ Transporturilor,
Comunicatiilor.

Infrastructurii ~ si

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor
cu care a avut loc consultarea, precum si a
modului  in care activitatea acestor
organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in
care proiectul de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritati, in conditiile
Hotérarii Guvernului nr. 521/2005 privind
procedura de consultare a structurilor
asociative ale autoritatilor administratiei
publice locale la elaborarea proiectelor de
acte normative.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, Tn conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente.

Proiectul de act normativ nu se referd la domeniile de
activitate  aflate  Tn  coordonarea  consiliilor
interministeriale permanente.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare al Tarii
c) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ nu necesitd aviz de la
Consiliul Suprem de Aparare a Tarii, Consiliul
Economic si Social, Consiliul Concurentei, Curtea de
Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea
proiectului de act normativ

1. Informarea societdtii civile cu
privire la necesitatea
proiectului de act normativ

elaborarii

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale
prevazute de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile,
avizarea si prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor
documente, in vederea adoptdrii/aprobarii, aprobat prin
Hotararea de Guvern nr. 561 / 2009 cu modificarile si

la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,

completarile ulterioare. Proiectul prezentului act normativ a
indeplinit procedura prevazuta de dispozitiile Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionala in administragia
publicd, republicata.




2. Informarea societdtii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sdnatatii si
securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice.

Acest proiect de act normativ nu are impact asupra acestui
domeniu.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare
a proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale — 1infiintarea
unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Alte informatii

Nu este cazul.

Avand in vedere cele de mai sus, a fost elaborat proiectul de Hotidrare a Guvernului pentru
aprobarea Notei de fundamentare referitoare la necesitatea si oportunitatea efectuarii
cheltuielilor aferente proiectului de investitii ,,Cresterea securitatii si sigurantei traficului de
pasageri pe Aeroportul International Mihail Kogilniceanu - Constanta”, care, in forma
prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII SI COMUNICATIILOR

LUCIAN NICOLAE BODE

AVIZAM FAVORABIL:

MINISTRUL FONDURILOR EUROPENE

IOAN MARCEL BOLOS

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE

VASILE-FLORIN CiTU




SECRETAR GENERAL
STEFANIA - GABRIELLA FERENCZ

DIRECTIA AVIZARE
DIRECTOR
DANIELA DEUSAN

DIRECTIA ECONOMICA
DIRECTOR
PETRE NEACSA

DIRECTIA GENERALA ORGANISM INTERMEDIAR PENTRU TRANSPORT
DIRECTOR GENERAL
FELIX ARDELEAN

DIRECTIA REGLEMENTARI TEHNICE SI AUTORIZATII DE CONSTRUIRE
DIRECTOR
MARIANA IONITA

DIRECTIA TRANSPORT AERIAN
DIRECTOR
MIHAIL IONESCU

Consilier
Mihaela Clim
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