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EXPUNERE DE MOTIVE 
 

SECłIUNEA 1 
Titlul proiectului 
de act normativ 

Lege privind unele măsuri pentru facilitarea schimbului transfrontalier de 
informaŃii referitoare la încălcările normelor de circulaŃie care afectează 
siguranŃa rutieră 

SECłIUNEA A 2-A Motivul emiterii actului normativ 

1. Descrierea 
situaŃiei 
actuale 
 

   La data de 5 noiembrie 2011, a fost publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, 
Directiva 2011/82/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 25 octombrie 
2011 de facilitare a schimbului transfrontalier de informaŃii privind încălcările 
normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră. 
    Statele membre ale Uniunii Europene trebuie să asigure intrarea în vigoare a actelor 
cu putere de lege şi a actelor administrative necesare pentru transpunerea directivei în 
legislaŃia naŃională, până la data de 7 noiembrie 2013. 

Directiva 2011/82/UE urmăreşte să asigure un nivel ridicat de protecŃie pentru toŃi 
utilizatorii drumurilor din Uniune, facilitând schimbul transfrontalier de informaŃii 
privind încălcările normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră şi, prin 
acesta, executarea sancŃiunilor, atunci când încălcările respective sunt săvârşite cu un 
vehicul înmatriculat în alt stat membru decât statul membru în care s-a săvârşit 
încălcarea. 
1. Directiva se referă la următoarele încălcări ale normelor de circulaŃie care afectează 
siguranŃa rutieră: 
a) excesul de viteză; 
b) nefolosirea centurii de siguranŃă; 
c) nerespectarea semnificaŃiei culorii roşii a semaforului; 
d) conducerea sub influenŃa alcoolului; 
e) conducerea sub influenŃa stupefiantelor; 
f) nefolosirea căştii de protecŃie; 
g) utilizarea unei benzi interzise; 
h) utilizarea ilegală a unui telefon mobil sau a altor dispozitive de comunicare în 
timpul conducerii. 
În principiu, aceste fapte sunt stabilite şi sancŃionate în legislaŃia naŃională română 
(OrdonanŃa de urgenŃă a Guvernului nr.195/2002 privind circulaŃia pe drumurile 
publice, republicată, cu modificările şi completările ulterioare), după cum urmează: 

- exces de viteză - Potrivit art. 48 din OUG nr.195/2002 „Conducătorul de vehicul 
trebuie să respecte regimul legal de viteză şi să o adapteze în funcŃie de condiŃiile de 
drum, astfel încât să poată efectua orice manevră în condiŃii de siguranŃă.” Încălcarea 
este sancŃionată potrivit OUG nr.195/2002, cupă cum urmează: 

- art. 102 alin. (3) lit.e): „(3) Constituie contravenŃie şi se sancŃionează cu 
amenda prevăzută în clasa a IV-a de sancŃiuni şi cu aplicarea sancŃiunii 
complementare a suspendării exercitării dreptului de a conduce pentru o 
perioada de 90 de zile săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau 
tramvai a următoarelor fapte: 
e) depăşirea cu mai mult de 50 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de 
drum respectiv şi pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, 
constatată, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate şi verificate 
metrologic.” 
- art. 108 alin. (1) lit.a) pct.4: 
„(1) Săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a uneia sau 
mai multor contravenŃii atrage, pe lângă sancŃiunea amenzii, si aplicarea unui 
număr de puncte de penalizare, după cum urmează: 
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4. depăşirea cu 10-20 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum 
respectiv pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, 
constatata, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate şi verificate 
metrologic;” 
- art. 108 alin. (1) lit.b) pct.2: 
„2. depăşirea cu 21-30 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum 
respectiv pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, 
constatata, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate si verificate 
metrologic;” 
- art. 108 alin. (1) lit.c) pct.3: 
„3. depăşirea cu 31-40 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum 
respectiv pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, 
constatata, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate şi verificate 
metrologic;” 
- art. 108 alin. (1) lit.d) pct.3: 
„3. depăşirea cu 41-50 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum 
respectiv pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, 
constatata, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate si verificate 
metrologic;” 

- nefolosirea centurii de siguranŃă - Potrivit art. 36 alin.(1) din OUG nr.195/2002:     
„Conducătorii de autovehicule si persoanele care ocupă locuri prevăzute prin 
construcŃie cu centuri sau dispozitive de siguranŃă omologate trebuie să le 
poarte în timpul circulaŃiei pe drumurile publice, cu excepŃia cazurilor 
prevăzute în regulament.” Încălcarea este sancŃionată potrivit OUG 
nr.195/2002, cupă cum urmează: 
- art. 99 alin. (1) pct. 8: 
„(1) Constituie contravenŃii şi se sancŃionează cu amenda prevăzută în clasa I 
de sancŃiuni urmatoarele fapte săvârşite de către persoane fizice: 
8. nerespectarea obligaŃiei pasagerilor aflaŃi într-un autovehicul de a purta, în 
timpul deplasării pe drumurile publice, centura sau dispozitivele de siguranŃă 
omologate;”  
- art. 108 alin. (1) lit.a) pct.3: 
„(1) Săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a uneia sau 
mai multor contravenŃii atrage, pe lângă sancŃiunea amenzii, şi aplicarea unui 
număr de puncte de penalizare, după cum urmează: 
3. nerespectarea obligaŃiei de a purta, în timpul circulaŃiei pe drumurile 
publice, centura de siguranŃă ori căştile de protecŃie omologate, după caz;” 

 

- nerespectarea semnificaŃiei culorii roşii a semaforului - Art. 57 alin. (2) din OUG 
nr.195/2002 stabileşte că „La intersecŃiile cu circulaŃie dirijată, conducătorul 
de vehicul este obligat să respecte semnificaŃia indicatoarelor, culoarea 
semaforului sau indicaŃiile ori semnalele poliŃistului rutier.” Încălcarea este 
sancŃionată potrivit OUG nr.195/2002, după cum urmează: 
- art.100 alin. (3) lit.d): 
„(3) Constituie contravenŃie şi se sancŃionează cu amenda prevăzută în clasa a 
II-a de sancŃiuni şi cu aplicarea sancŃiunii contravenŃionale complementare a 
suspendării exercitării dreptului de a conduce pentru o perioada de 30 de zile 
săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a următoarelor 
fapte: 
d) nerespectarea semnificaŃiei culorii roşii a semaforului;” 
-art.101 alin. (3) lit.a): 
„(3) Constituie contravenŃie şi se sancŃionează cu amenda prevăzută în clasa a 
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III-a de sancŃiuni şi cu aplicarea sancŃiunii contravenŃionale complementare a 
suspendării dreptului de a conduce pentru o perioada de 60 de zile săvârşirea 
de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a următoarelor fapte: 
a) nerespectarea regulilor privind prioritatea de trecere, depăşirea sau trecerea 
la culoarea roşie a semaforului, dacă prin aceasta s-a produs un accident de 
circulaŃie din care au rezultat avarierea unui vehicul sau alte pagube 
materiale;” 
- art. 102 alin. (1) pct. 21: „(1) Constituie contravenŃii şi se sancŃionează cu 
amenda prevăzută în clasa a IV-a de sancŃiuni urmatoarele fapte săvârşite de 
persoane fizice: 
21. nerespectarea semnificaŃiei luminii roşii a dispozitivelor instalate pentru 
semnalizarea benzilor cu circulaŃie reversibilă;” 

- conducerea sub influenŃa alcoolului – Potrivit art. 102 alin. (3) lit.a): 
„(3) Constituie contravenŃie şi se sancŃionează cu amenda prevăzuta în clasa a 
IV-a de sancŃiuni şi cu aplicarea sancŃiunii complementare a suspendării 
exercitării dreptului de a conduce pentru o perioada de 90 de zile săvârşirea 
de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a următoarelor fapte: 
a) conducerea sub influenta băuturilor alcoolice, dacă fapta nu constituie, 
potrivit legii, infracŃiune;” 
Art. 87 alin. (1) dispune următoarele: 
„(1) Conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul sau tramvai de către 
o persoană care are o îmbibaŃie alcoolică de peste 0,80 g/l alcool pur în sânge 
se pedepseşte cu închisoare de la unu la 5 ani.” 

- conducerea sub influenŃa stupefiantelor - Încălcarea este sancŃionată (ca 
infracŃiune) potrivit art. 87 alin. (2) din OUG nr.195/2002, după cum 
urmează: „Cu pedeapsa prevăzută la alin. (1) [închisoare de la unu la 5 ani] se 
sancŃionează şi persoana care conduce un autovehicul sau un tramvai şi care 
se afla sub influenŃa unor substanŃe ori produse stupefiante sau medicamente 
cu efecte similare acestora.” 

În Noul Cod penal (ce va intra în vigoare la 1 februarie 2014) conducerea unui 
vehicul sub influenŃa alcoolului/stupefiantelor este sancŃionată la art. 336: 
„(1) Conducerea pe drumurile publice a unui vehicul pentru care legea prevede 
obligativitatea deŃinerii permisului de conducere de către o persoană care, la 
momentul prelevării mostrelor biologice, are o îmbibaŃie alcoolică de peste 0,80 g/l 
alcool pur în sânge se pedepseşte cu închisoare de la unu la 5 ani sau cu amendă. 
(2) Cu aceeaşi pedeapsă se sancŃionează şi persoana, aflată sub influenŃa unor 
substanŃe psihoactive, care conduce un vehicul pentru care legea prevede 
obligativitatea deŃinerii permisului de conducere. 
(3) Dacă persoana aflată în una dintre situaŃiile prevăzute în alin. (1) şi alin. (2) 
efectuează transport public de persoane, transport de substanŃe sau produse 
periculoase ori se află în procesul de instruire practică a unor persoane pentru 
obŃinerea permisului de conducere sau în timpul desfăşurării probelor practice ale 
examenului pentru obŃinerea permisului de conducere, pedeapsa este închisoarea 
de la 2 la 7 ani.” 

 - nefolosirea căştii de protecŃie - Potrivit art. 36 alin.(2) din OUG nr.195/2002, „Pe 
timpul deplasării pe drumurile publice, conducătorii motocicletelor, 
mopedelor şi persoanele transportate pe acestea au obligaŃia să poarte cască 
de protecŃie omologată.” Încălcarea este sancŃionată potrivit art. 99 alin. (1) 
pct. 9 din OUG nr.195/2002, cupă cum urmează: 
„(1) Constituie contravenŃii şi se sancŃionează cu amenda prevăzută în clasa I 
de sancŃiuni urmatoarele fapte săvârşite de către persoane fizice: 
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9. nerespectarea obligaŃiei de către persoana transportată pe motocicletă sau 
pe moped de a purta, în timpul deplasării pe drumurile publice, casca de 
protecŃie omologată;”. 

- utilizarea unei benzi interzise - Potrivit art. 74 alin. (3) din OUG nr.195/2002, „Se 
interzice circulaŃia, oprirea sau staŃionarea autovehiculelor pe banda de 
urgenta, cu excepŃia cazurilor justificate, precum şi a autovehiculelor cu 
regim de circulaŃie prioritar.” 
Încălcarea este sancŃionată potrivit OUG nr.195/2002, cupă cum urmează: 
-art. 102 alin. (1) pct. 17: „(1) Constituie contravenŃii şi se sancŃionează cu 
amenda prevăzută în clasa a IV-a de sancŃiuni urmatoarele fapte săvârşite de 
persoane fizice: 
17. nerespectarea dispoziŃiilor art. 74 privind circulaŃia pe autostrăzi;  
- art. 108 alin. (1) lit.a) pct.5: 
„(1) Săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a uneia sau 
mai multor contravenŃii atrage, pe lângă sancŃiunea amenzii, şi aplicarea unui 
număr de puncte de penalizare, după cum urmează: 
5. circulaŃia pe un sector de drum pe care accesul este interzis;” 

- utilizarea ilegală a unui telefon mobil sau a altor dispozitive de comunicare în 
timpul conducerii - Potrivit art. 36 alin.(3) din OUG nr.195/2002, „Conducătorilor 
de vehicule le este interzisă folosirea telefoanelor mobile atunci când aceştia se află în 
timpul mersului, cu excepŃia celor prevăzute cu dispozitive tip «mâini libere».” 
Încălcarea este sancŃionată potrivit OUG nr.195/2002, cupă cum urmează: 

„(1) Săvârşirea de către conducătorul de autovehicul sau tramvai a uneia sau 
mai multor contravenŃii atrage, pe lângă sancŃiunea amenzii, şi aplicarea unui 
număr de puncte de penalizare, după cum urmează: 
2. folosirea telefoanelor mobile în timpul conducerii, cu excepŃia celor 
prevăzute cu dispozitive de tip „mâini libere”;” [art.108 alin. (1) lit.a) pct.2]. 

 

2. Prin acest act european se stabileşte procedura aplicabilă pentru schimbul de 
informaŃii între statele membre, prin intermediul punctelor naŃionale de contact, care 
sunt autorizate să efectueze căutări automatizate referitoare la date privind vehiculele şi 
date privind proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor. Căutările automatizate se 
realizează, sub formă de cerere scrisă, de către punctul naŃional de contact al statului 
membru în care s-a săvârşit încălcarea, iar datele obŃinute sunt folosite în scopul de a 
stabili cine este personal răspunzător de încălcarea normei/normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră prevăzute de directivă. 
 

3. Prin considerentul cuprins la pct. (10) din Directiva 2011/82/UE se specifică faptul 
că aplicaŃiile informatice existente ar trebui să constituie baza schimbului de date şi, în 
acelaşi timp, să faciliteze statelor membre raportarea către Comisie. Aceste aplicaŃii ar 
trebui să permită un schimb de date privind înmatricularea vehiculului (DÎV) specifice 
rapid, sigur şi confidenŃial între statele membre. Ar trebui să se profite de aplicaŃia 
informatică a Sistemului european de informare privind vehiculele şi permisele de 
conducere (EUCARIS), care este obligatorie pentru statele membre în temeiul 
Deciziilor Prüm în ceea ce priveşte DÎV.  

EUCARIS reprezintă Sistemul european de informaŃii privind vehiculele şi 
permisele de conducere care oferă oportunităŃi pentru state de a schimba informaŃii 
referitoare la vehiculele înmatriculate şi la permisele de conducere, precum şi alte date 
legate de transportul rutier, într-un cadru juridic complex. 

EUCARIS a fost dezvoltat de către şi pentru autorităŃile guvernamentale, fiind 
constituit în 1994 ca un cadru de cooperare între autorităŃile naŃionale de 
înmatriculare, în lupta împotriva criminalităŃii internaŃionale legate de înmatricularea 
vehiculelor şi obŃinerea frauduloasă a permiselor de conducere, prin intermediul 
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schimbului de informaŃii în domeniu între statele membre. Această cooperare a fost 
formalizată prin intermediul Tratatului referitor la Sistemul european de informaŃii 
privind vehiculele şi permisele de conducere (EUCARIS), semnat la Luxemburg la 29 
iunie 2000. 

EUCARIS a fost extins când sistemul a fost deschis şi altor forme de schimb de 
informaŃii între state. Cadrul juridic al Tratatului dintre Regatul Belgiei, Republica 
Federală Germania, Regatul Spaniei, Republica Franceză, Marele Ducat de 
Luxemburg, Regatul łărilor de Jos şi Republica Austria privind aprofundarea 
cooperării transfrontaliere, în special în vederea combaterii terorismului, 
criminalităŃii transfrontaliere şi migraŃiei ilegale, semnat la Prüm la 27 mai 2005, la 
care România a aderat prin Legea nr.146/2008, precum şi cel oferit de Deciziile 
Consiliului din 23 iunie 2008 nr.2008/615/JAI şi nr.2008/616/JAI privind 
intensificarea cooperării transfrontaliere, în special în domeniul combaterii 
terorismului şi a criminalităŃii transfrontaliere au oferit EUCARIS posibilitatea de a-
şi extinde modalităŃile de acŃiune. 

În 2012, EUCARIS a fost desemnat de către statele membre ca platformă oficială 
pentru a facilita schimbul transfrontalier de informaŃii privind încălcările normelor de 
circulaŃie, astfel cum acestea sunt cuprinse în Directiva 2011/82/UE (Directiva CBE1). 

Platforma informatică EUCARIS are deja în curs de implementare noi 
funcŃionalităŃi/module care exced domeniului de cooperare stabilit prin Tratatul 
EUCARIS2 şi prin Instrumentele PRÜM, respectiv schimbul de date intracomunitar 
specificat în alte reglementări europene cum ar fi: Directiva CBE, Regulamentele (CE) 
nr.1071/20093, nr.1072/20094 şi nr.1073/20095 (schimb de informaŃii între autorităŃile 
naŃionale cu competenŃe în domeniul licenŃierii transportului rutier comercial), 
Directiva 2010/40/UE6 (accesul serviciilor de urgenŃă „112” la bazele de date 
naŃionale ale vehiculelor înmatriculate, în cazul producerii unui accident de circulaŃie). 

EUCARIS nu utilizează o bază de date centrală europeană. În schimb, fiecare stat 
este responsabil pentru propria bază de date şi înregistrarea procedurilor. Ca atare, alte 
instituŃii guvernamentale ar trebui să solicite informaŃii legate de un vehicul din alte 
state, prin intermediul autorităŃilor lor naŃionale de înmatriculare. 
 

4. DirecŃia regim permise de conducere şi înmatriculare a vehiculelor (DRPCIV) din 
Ministerul Afacerilor Interne a fost desemnată7 punct naŃional de contact pentru 
Directiva CBE, calitate în care acordă, în condiŃiile legii, accesul automat la datele 
privind vehiculele, proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor pentru autorităŃile 
competente din statele Uniunii Europene, precum şi accesul autorităŃilor române 
competente la datele similare ale statelor Uniunii Europene. De asemenea, potrivit art. 
art. 115 alin.(1) lit.m) din OG nr.83/2001, astfel cum acesta a fost modificat prin OG 

                                                 
1  Denumire preluată din titlul în limba engleză a Directivei 2011/82/UE, acronimul reprezentând prescurtarea expresiei „cross-
border exchange”. Titlul Directivei CBE în limba engleză este următorul: „Directive 2011/82/EU of the European Parliament and 
of the Council of 25 October 2011 facilitating the cross-border exchange of information on road safety related traffic offences” 
2  La care România a aderat prin Legea nr.241/2011 pentru aderarea României la Tratatul referitor la Sistemul european de 
informaŃii privind vehiculele şi permisele de conducere (EUCARIS), semnat la Luxemburg la 29 iunie 2000 
3  al Parlamentului European şi al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a  unor norme comune privind condiŃiile care 
trebuie îndeplinite pentru exercitarea ocupaŃiei de operator de transport rutier şi de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului 
4  al Parlamentului European şi al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piaŃa transportului 
rutier internaŃional de mărfuri  
5  al Parlamentului European şi al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piaŃa internaŃională 
a serviciilor de transport cu autocarul şi autobuzul şi de modificare a Regulamentului (CE) nr.561/2006 
6  a Parlamentului European şi a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport 
inteligente în domeniul transportului rutier şi pentru interfeŃele cu alte moduri de transport 
7  Potrivit OG nr.10/2013 pentru modificarea art. 115 din OrdonanŃa Guvernului nr.83/2001 privind înfiinŃarea, organizarea şi 
funcŃionarea serviciilor publice comunitare pentru eliberarea şi evidenŃa paşapoartelor simple şi serviciilor publice comunitare 
regim permise de conducere şi înmatriculare a vehiculelor, aprobată prin Legea nr.152/2013 
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nr.10/2013, DirecŃia regim permise de conducere şi înmatriculare a vehiculelor 
administrează componenta naŃională a platformei informatice EUCARIS. 
 

5. De asemenea, potrivit considerentului cuprins la pct. (20) din Directiva CBE, Ńările 
terŃe pot avea posibilitatea de a participa la schimbul de date privind înmatricularea 
vehiculului, cu condiŃia de a încheia un acord cu Uniunea Europeană în acest sens. În 
acest context, potrivit Directivei CBE va fi luată în considerare şi implicarea statelor 
participante în schimbul de date care se va realiza cu autorităŃile române. Acest 
considerent se  coroborează cu art. 1 al Directivei CBE în ceea ce priveşte cele două 
obiective/scopuri ale actului european în relaŃia cu statele terŃe. 
 

6. De asemenea, Directiva CBE stabileşte şi posibilitatea de informare cu privire la 
intenŃia de declanşare de către statul membru în care s-a săvârşit încălcarea, a unor 
proceduri ulterioare încălcării normei/normelor respective, a: 
- proprietarului/deŃinătorului vehiculului cu care s-a săvârşit încălcarea normei de 
circulaŃie sau  
- persoanei identificată în alt mod, suspectată că a săvârşit încălcarea. 
Informarea se face în conformitate cu dreptul intern al statului în care s-a săvârşit 

încălcarea şi trebuie să se refere şi la consecinŃele juridice ale încălcării normelor 
respective pe teritoriul acelui stat. 
 

7. În consecinŃă mecanismul principal pe care îl are în vedere acest act european 
vizează următoarele etape: 

- detectarea săvârşirii unei încălcări; 
- efectuarea investigaŃiilor pentru identificarea persoanei implicate în 
săvârşirea încălcării, activitate ce presupune accesul la sistemul de evidenŃă al 
statului în care este înmatriculat vehiculul cu care a fost săvârşită încălcarea 
pentru obŃinerea datelor privind proprietarul sau deŃinătorul vehiculului prin 
căutare automatizată; 
- elaborarea scrisorii de informare; 
- transmiterea scrisorii de informare proprietarului/deŃinătorului vehiculului 
sau, după caz, persoanei identificate în alt mod, suspectate că a săvârşit 
încălcarea. 

8. În aplicarea Directivei CBE, statele membre trebuie să se asigure că: 
- dispoziŃiile privind protecŃia datelor prevăzute de Decizia-cadru 2008/977/JAI8 se 
aplică datelor cu caracter personal pe care le prelucrează; 
- datele cu caracter personal prelucrate sunt, într-un interval de timp adecvat, 
rectificate în cazul în care sunt incorecte, şterse sau blocate în cazul în care nu mai sunt 
necesare, în conformitate cu articolele 4 şi 5 din Decizia-cadru 2008/977/JAI, şi că se 
stabileşte un termen limită de stocare a datelor în conformitate cu articolul 9 din 
decizia-cadru respectivă. 
- toate datele cu caracter personal prelucrate sunt utilizate numai pentru atingerea 
obiectivului menŃionat la articolul 1 şi că persoanele vizate au aceleaşi drepturi la 

                                                                                                                                                                              
8  a Consiliului din 27 noiembrie 2008 privind protecŃia datelor cu caracter personal prelucrate în cadrul cooperării poliŃieneşti şi 
judiciare în materie penală 
9  privind reglementarea prelucrării datelor cu caracter personal de către structurile/unităŃile Ministerului Afacerilor Interne în 
activităŃile de prevenire, cercetare şi combatere a infracŃiunilor, precum şi de menŃinere şi asigurare a ordinii publice, republicată, 
10  a Consiliului din 23 iunie 2008 privind intensificarea cooperării transfrontaliere, în special în domeniul combaterii terorismului 
şi a criminalităŃii transfrontaliere, publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 210 din 6 august 2008 
11  privind regimul juridic al contravenŃiilor, aprobată prin Legea nr.180/2002, cu modificările şi completările ulterioare, 
12  privind regimul juridic al sancŃiunilor prestării unei activităŃi în folosul comunităŃii, aprobată prin Legea nr.641/2002, cu 
modificările şi completările ulterioare 
13  astfel cum aceste tratate au fost modificate prin Tratatul de la Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea Europeană şi 
a Tratatului de instituire a ComunităŃii Europene, semnat la Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat de România prin Legea 
nr.13/2008 
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informare, la acces, la rectificare, la ştergere, la blocare, la despăgubire şi la căi 
judiciare ca cele adoptate în temeiul normelor de drept intern pentru punerea în aplicare 
a dispoziŃiilor relevante din Decizia-cadru 2008/977/JAI. 
- toate dispoziŃiile relevante în materie de protecŃie a datelor prevăzute în Deciziile 
Prüm se aplică, de asemenea, datelor cu caracter personal prelucrate în temeiul 
Directivei CBE. 
- toate persoanele vizate au dreptul să obŃină informaŃii cu privire la datele cu caracter 
personal înregistrate în statul membru de înregistrare care au fost transmise statului 
membru în care s-a săvârşit încălcarea, inclusiv data solicitării şi autoritatea 
competentă din statul membru în care s-a săvârşit încălcarea. 
 

Prin considerentul cuprins la pct. (19) din Directiva CBE, s-a evidenŃiat faptul că: 
- datele referitoare la identificarea unui contravenient au caracter personal, iar statele 
membre ar trebui să ia măsurile necesare pentru a garanta respectarea dispoziŃiilor 
relevante din Decizia-cadru 2008/977/JAI, 
- fără a aduce atingere respectării cerinŃelor procedurale pentru căile de atac judiciare 
ale statului membru în cauză, persoana vizată ar trebui informată în mod corespunzător, 
în momentul notificării cu privire la comiterea unei încălcări, cu privire la drepturile 
sale privind accesul la datele sale cu caracter personal, rectificarea şi ştergerea 
acestora, precum şi cu privire la perioada legală maximă de stocare a datelor şi ar 
trebui să aibă dreptul de a obŃine corectarea oricăror date cu caracter personal 
incorecte sau ştergerea imediată a oricăror date înregistrate în mod ilegal. 
 

Prin Legea nr.238/20099 au fost transpuse dispoziŃiile referitoare la protecŃia datelor 
cuprinse în Decizia-cadru 2008/977/JAI şi a fost creat cadrul juridic necesar aplicării 
art. 24-32 din Decizia 2008/615/JAI10.   

9. Directiva CBE stabileşte în sarcina statelor membre obligaŃia de a: 
- furniza Comisiei Europene informaŃii referitoare la normele în vigoare privind 
domeniul reglementat de Directiva CBE; 
- furniza utilizatorilor drumurilor informaŃiile necesare privind normele aplicabile pe 
teritoriul lor şi măsurile de punere în aplicare a Directivei CBE în colaborare cu, printre 
alte organizaŃii, organismele responsabile de siguranŃa rutieră, organizaŃiile 
neguvernamentale care îşi desfăşoară activitatea în domeniul siguranŃei rutiere şi 
cluburile automobilistice; 
- transmite Comisiei Europene rapoarte preliminare şi periodice (potrivit unui calendar 
stabilit) cu privire la aplicarea Directivei CBE, care să cuprindă:  

- numărul de cereri de căutare automatizată efectuate de statul membru în care s-a 
săvârşit încălcarea şi adresate punctului naŃional de contact al statului membru de 
înmatriculare în urma încălcărilor săvârşite pe teritoriul celui dintâi,  
- natura încălcărilor pentru care au fost depuse cereri şi numărul cererilor 
respinse, 
- o descriere a situaŃiei de la nivel naŃional în legătură cu măsurile ulterioare luate 
cu privire la încălcările normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, pe 
baza proporŃiei încălcărilor care au făcut obiectul unor scrisori de informare. 

 

10. În prezent, potrivit: 
- OG nr.2/200111 - sumele provenite din amenzile privind circulaŃia pe drumurile 
publice se fac venit integral la bugetele locale [art. 8 alin.(3)]. 

- amenzile cuvenite bugetelor locale se achită la Casa de 
Economii şi ConsemnaŃiuni - C.E.C. - S.A. sau la casieriile 
autorităŃilor administraŃiei publice locale ori ale altor instituŃii 
publice abilitate să administreze veniturile bugetelor locale, 
indiferent de localitatea pe a cărei rază acestea funcŃionează, 
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de cetăŃenia, domiciliul sau de reşedinŃa contravenientului 
ori de locul săvârşirii contravenŃiei, precum şi la ghişeul unic 
din punctele de trecere a frontierei de stat a României [art. 
28 alin.(2)]. 

- OUG nr.195/2002 -  amenzile privind circulaŃia pe drumurile publice se 
achită în condiŃiile legii şi se fac venit integral la bugetele locale [art. 109 
alin.(8)]. 

 

11. OrdonanŃa Guvernului nr.2/2001 şi OrdonanŃa Guvernului nr.55/200212, constituie 
cadrul legal general privind regimul juridic al contravenŃiilor. Aceste prevederi 
sunt completate cu dispoziŃiile speciale din actele normative ce stabilesc şi 
sancŃionează contravenŃii, precum şi cu dispoziŃiile Codului de procedură civilă. 

De la data adoptării şi până în prezent, cadrul legal general privind regimul juridic al 
contravenŃiilor a suferit numeroase modificări şi completări care au vizat corelarea 
prevederilor legale cu normele constituŃionale sau îmbunătăŃirea activităŃii de 
constatare a contravenŃiilor, de aplicare a sancŃiunilor contravenŃionale, precum şi de 
executare a acestora. 

În pofida acestor evenimente legislative din domeniu, în prezent se constată că actele 
normative vizate nu constituie reale instrumente de luptă împotriva fenomenului 
contravenŃional, fapt datorat, în special, dificultăŃilor întâmpinate în procedura de 
comunicare a procesului-verbal de constatare a contravenŃiilor sau de executare a 
sancŃiunilor contravenŃionale aplicate persoanelor fizice. 

De asemenea, dispoziŃiile OG nr.2/2001 fac trimitere doar la înscrierea în cuprinsului 
procesului-verbal de contravenŃie a datelor de identificare pentru resortisanŃii statelor 
terŃe nefiind avută în vedere şi categoria cetăŃenilor statelor membre ale Uniunii 
Europene şi a cetăŃenilor români cu domiciliul sau, după caz, reşedinŃa sau rezidenŃa în 
aceste state. 

12. Prescrierea executării sancŃiunilor contravenŃionale ca urmare a necomunicării 
procesului-verbal de constatare a contravenŃiei în termen de o lună de la aplicarea 
sancŃiunii este o măsură foarte dură, în contextul în care de multe ori, în practică, s-a 
constatat că procesul-verbal nu a fost comunicat în termen datorită atitudinii de 
necooperare a persoanei sancŃionate. Având în vedere durata comunicării procesului-
verbal în străinătate se impune stabilirea unui termen de prescripŃie mai mare decât în 
situaŃia în care domiciliul/sediul contravenientului este în România. 

13. Este necesară totodată şi clarificarea prevederilor referitoare la modul de realizare 
a comunicării procesului-verbal de constatare a contravenŃiei, neexistând în legislaŃia 
actuală reglementări privind situaŃia în care un astfel de document se întocmeşte pentru 
o faptă săvârşită de un cetăŃean străin. În acelaşi timp, este necesară corelarea normelor 
naŃionale privind comunicarea actelor cu soluŃiile propuse prin noul Cod de procedură 
civilă care instituie un astfel de mecanism, adaptat necesităŃilor actuale. 

Astfel, spre exemplu, numai în anul 2012 la nivel naŃional, în materie de circulaŃie pe 
drumurile publice, au fost constatate şi aplicate 109.084 sancŃiuni contravenŃionale 
cetăŃenilor străini sau români cu reşedinŃa în străinătate, valoarea aproximativă a 
acestora fiind de 17.017.104 lei (3.850.023 euro). Pe lângă faptul că neîncasarea unor 
astfel de sume are drept consecinŃă diminuarea resurselor bugetare, un efect direct şi 
important îl are şi asupra disciplinei rutiere şi siguranŃei cetăŃeanului care 
utilizează drumul public, prin diminuarea caracterului preventiv al normei 
contravenŃionale. 

Având în vedere faptul că în prezent contravaloarea sancŃiunilor aplicate la regimul 
circulaŃiei pe drumurile publice se face venit integral la bugetul local, indiferent de 
cetăŃenia, domiciliul sau de reşedinŃa contravenientului ori de locul săvârşirii 
contravenŃiei, nu este posibilă stabilirea nivelului de achitare a acestor amenzi. 
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În acelaşi context nu poate fi apreciată evoluŃia constatărilor pentru fapte săvârşite:  
- pe teritoriul României de cetăŃenii statelor membre ale Uniunii Europene, 
cetăŃenii străini sau cetăŃeni români cu domiciliul sau reşedinŃa în străinătate, 
efectuate cu mijloace tehnice automate, aceste sisteme fiind practic inexistente în 
prezent sau 
- de către cetăŃeni români pe teritoriul statelor membre UE.  

14. Regatul Unit al Marii Britanii şi Irlandei de Nord, Irlanda şi Regatul Danemarcei 
nu au participat la adoptarea acestui act european, nu au obligaŃii în temeiul acestuia şi 
nu fac obiectul aplicării sale [potrivit considerentelor prevăzute la pct.(22) şi (23) din 
Preambulul Directivei CBE]. Cu toate acestea, cele trei state, potrivit Protocolului 
privind poziŃia Regatului Unit şi Irlandei cu privire la spaŃiul de libertate, securitate şi 
justiŃie şi al Protocolului privind poziŃia Danemarcei, anexate la Tratatul privind 
Uniunea Europeană şi la Tratatul privind funcŃionarea Uniunii Europene13, au 
posibilitatea de a accepta şi de a face obiect al aplicării actului european vizat. În 
context, este necesar a se reglementa faptul că legea nu se aplică în relaŃia cu cele trei 
state decât în măsura în care aceste state vor face obiect al aplicării Directivei CBE.  
  15. Art.4 alin. (3) din Directiva CBE a fost transpus prin OrdonanŃa Guvernului 
nr.10/2013, aprobată prin Legea nr.152/2013. Potrivit art. 115 alin.(1) lit.l) din OG 
nr.83/2001, astfel cum acesta a fost modificat prin OG nr.10/2013: 
„(1) DirecŃia regim permise de conducere şi înmatriculare a vehiculelor are următoarele 
atribuŃii principale: 
l) îndeplineşte funcŃia de punct naŃional de contact pentru Directiva 2011/82/UE a 
Parlamentului European şi a Consiliului din 25 octombrie 2011 de facilitare a 
schimbului transfrontalier de informaŃii privind încălcările normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră, calitate în care acordă, în condiŃiile legii, accesul automat la 
datele privind vehiculele, proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor pentru autorităŃile 
competente din statele Uniunii Europene, precum şi accesul autorităŃilor române 
competente la datele similare ale statelor Uniunii Europene. În calitatea de punct 
naŃional de contact pentru Directiva 2011/82/UE, DirecŃia regim permise de conducere 
şi înmatriculare a vehiculelor acordă accesul automat la datele privind vehiculele şi la 
datele privind proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor pentru autorităŃile competente 
dintr-un stat terŃ, precum şi accesul autorităŃilor române competente la datele similare 
ale statului terŃ, în condiŃiile acordului încheiat de statul terŃ cu Uniunea Europeană. 
Desemnarea autorităŃilor române competente se stabileşte prin hotărâre a Guvernului;” 
În context, potrivit OG nr.83/2001 prin hotărâre a Guvernului vor fi desemnate 
autorităŃile române competente care vor avea acces la datele privind vehiculele, 
proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor din statele Uniunii Europene sau din 
statele terŃe (participante). În prezent, având în vedere atribuŃiile stabilite potrivit 
legii în domeniul constatării şi sancŃionării contravenŃiilor la regimul circulaŃiei 
pe drumurile publice [art. 109 alin. (1) din OUG nr.195/2002], se preconizează că 
autorităŃile române competente vor viza: 
- PoliŃia Rutieră din cadrul PoliŃiei Române - (poliŃişti rutieri), precum şi 
- PoliŃia de Frontieră Română (poliŃişti de frontieră) pentru contravenŃiile 
săvârşite în punctul de trecere a frontierei de stat a României.  
 

 16. Odată transpusă în toate statele membre UE, cu excepŃia Regatului Unit al Marii 
Britanii şi Irlandei de Nord, Irlandei şi Regatului Danemarcei, Directiva CBE va 
permite: 
- crearea unei reŃele pentru schimbul de date electronice în întreaga Uniune Europeană 
pentru a identifica proprietarul sau deŃinătorul unui vehicul implicat în săvârşirea unor 
încălcări ale normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră; 
- ca autorităŃile statului în care o încălcare a fost comisă să poată transmite o scrisoare 
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de informare proprietarului/deŃinătorului vehiculului cu care încălcarea a fost săvârşită, 
precum şi altei persoane identificate în alt mod, suspectate că a săvârşit încălcarea.  
Acest sistem se justifică atunci când încălcarea a fost detectată prin mijloace 
tehnice certificate sau mijloace tehnice omologate şi verificate metrologic (spre 
exemplu dispozitive tip radar) şi nu este posibilă stabilirea identităŃii persoanei 
responsabile (spre exemplu pentru excesul de viteză sau nerespectarea 
semnificaŃiei culorii roşii a semaforului). De asemenea, folosirea sistemului poate 
fi utilă atunci când verificarea datelor de înmatriculare se dovedeşte necesară în 
cazul vehiculului oprit. 

2. Schimbări 
preconizate 

 

I. Având în vedere obligaŃia României de transpunere în legislaŃia naŃională a 
Directivei CBE, noua reglementare are drept scop facilitarea schimbului transfrontalier 
de informaŃii între autorităŃile competente din România şi ale celorlalte state 
membre/state participante, privind încălcările normelor de circulaŃie care afectează 
siguranŃa rutieră, atunci când încălcarea a fost săvârşită cu un vehicul înmatriculat într-
un stat membru/participant, altul decât cel în care a fost săvârşită fapta, precum şi 
facilitarea executării de către autorităŃile române a sancŃiunilor aplicate pentru încălcări 
săvârşite pe teritoriul României cu vehicule înmatriculate în alte state membre şi în 
statele participante. 
1. Mecanismul pe care îl are în vedere acest act normativ care va asigura transpunerea 

Directivei CBE vizează următoarele etape: 
A) în cazul încălcărilor constatate de autorităŃile române competente: 

- detectarea săvârşirii unei încălcări cu un vehicul înmatriculat în alt stat 
membru/participant; 
- efectuarea investigaŃiilor pentru identificarea persoanei implicate în săvârşirea 
încălcării, activitate ce presupune accesul autorităŃilor române competente la 
sistemul de evidenŃă al statului membru/participant în care este înmatriculat 
vehiculul cu care a fost săvârşită încălcarea pe teritoriul României, pentru obŃinerea 
datelor privind pe proprietarul sau deŃinătorul vehiculului; 
- elaborarea scrisorii de informare către proprietarul sau deŃinătorul vehiculului; 
- comunicarea scrisorii de informare proprietarului/deŃinătorului vehiculului sau, 
după caz, persoanei identificate în alt mod, suspectate că a săvârşit încălcarea; 
- întocmirea procesului-verbal de constatare a contravenŃiei şi comunicarea 
acestuia persoanei responsabile de săvârşirea contravenŃiei. 

În vederea identificării conducătorului de vehicul înmatriculat în alt stat, care a încălcat 
una din normele prevăzute de actul normativ, autoritatea română competentă va fi 
autorizată să efectueze investigaŃii prin căutarea automatizată în sistemul de evidenŃă 
EUCARIS şi prin utilizarea scrisorii de informare (al cărei model urmează a fi stabilit 
prin ordin al ministrului afacerilor interne). Scrisoarea de informare stabilită ca model 
în anexa II la Directiva CBE, reprezintă un document care se regăseşte şi în legislaŃia 
română actuală sub forma solicitării adresate de poliŃie, proprietarului sau utilizatorului 
vehiculului de a comunica datele conducătorului acestuia în situaŃia în care fapta a fost 
constatată cu mijloace tehnice şi nu s-a procedat la oprirea vehiculului. 
Prin intermediul scrisorii de informare se urmăreşte atât asigurarea garanŃiilor legale 
privind aducerea la cunoştinŃă a unei fapte care atrage răspunderea contravenŃională 
sau penală, după caz, cât şi identificarea conducătorului auto ca persoană responsabilă 
pentru săvârşirea faptei, asigurându-se caracterul personal al răspunderii 
contravenŃionale consacrat în acest moment de sistemul român de drept. În aceeaşi 
măsură, scrisoarea de informare ar trebui să constituie şi un prim instrument de 
executare al sancŃiunii aplicabile, în cazul în care persoana informată este şi 
conducătorul vehiculului şi recunoaşte fapta săvârşită, dorind să beneficieze de 
posibilitatea legală de a achita jumătate din minimul special prevăzut de lege pentru 
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amenda asociată încălcării respective. 
Acest mecanism este într-o oarecare măsură implementat şi în prezent în legislaŃia 
rutieră, conducătorul auto având posibilitatea de a achita pe loc amenda, caz în care 
agentul constatator îi eliberează acestuia o chitanŃă14, fără a mai fi necesară întocmirea 
procesului-verbal de constatare şi sancŃionare a contravenŃiei, dacă pentru fapta 
respectivă, legea nu prevede şi aplicarea unei sancŃiuni contravenŃionale 
complementare. 
În acelaşi context, în scopul asigurării unei comunicări mai facile a actului de 
constatare este necesară consacrarea unei modalităŃi flexibile de realizare a operaŃiunii 
respective prin utilizarea facilităŃilor tehnice existente (fax, poştă electronică sau alte 
mijloace ce asigură transmiterea acestuia şi confirmarea de primire) dacă persoana 
informată furnizează datele corespunzătoare în acest scop şi îşi exprimă acordul pentru 
o astfel de modalitate de comunicare. 
Corelativ, este imperativă instituirea unor termene certe în care autoritatea română 
competentă trebuie să realizeze activităŃile de accesare a datelor din sistemele de 
evidenŃă ale statului de înmatriculare [30 de zile de la data încălcării  -  art. 7 alin. (1) 
din proiect] şi transmitere a scrisorii de informare [30 de zile de la data obŃinerii 
datelor de identificare  -  art. 13 alin. (3) din proiect]. Termenele au în vedere faptul 
că activitatea presupune desfăşurarea mai multor măsuri administrative, respectiv: 

- prelucrarea informaŃiilor (imagini video care surprind fapta), 
- selectarea imaginilor din înregistrări (după număr de înmatriculare străin),  
- stocarea datelor separat,  
- căutare automatizată prin utilizarea sistemului EUCARIS în vederea identificării 
proprietarului/deŃinătorului vehiculului (prin consultare sau cerere transmisă), 
- elaborarea scrisorii de informare în limba statului membru utilizată în documentul 
de înmatriculare a vehiculului cu care s-a săvârşit încălcarea, dacă acest document 
este disponibil, sau, după caz, în una dintre limbile oficiale ale statului membru în 
care este înmatriculat vehiculul respectiv,  
- transmiterea scrisorii de informare destinatarului, 

 context în care se urmăreşte ca acestea să nu devină o povară administrativă pentru 
instituŃie dar, în acelaşi timp, să garanteze celeritatea procesului de aplicare a legii 
astfel încât actului sancŃionator să-i fie asigurat scopul preventiv urmărit de norma 
europeană. 
B) în cazul încălcărilor săvârşite în alte state cu vehicule înmatriculate în 

România, ce au fost constatate de autorităŃile competente din statele respective: 
- săvârşirea unei încălcări pe teritoriul unui alt stat membru/participant, cu un 
vehicul înmatriculat în România şi constatarea acesteia de către autorităŃile 
competente din statul membru/participant; 
- efectuarea investigaŃiilor pentru identificarea persoanei implicate în săvârşirea 
încălcării, activitate ce presupune accesul autorităŃilor competente din statul 
membru la sistemul de evidenŃă român (cel administrat de DRPCIV din MAI) în 
care este înmatriculat vehiculul cu care a fost săvârşită încălcarea pe teritoriul 
statului respectiv pentru obŃinerea datelor privind pe proprietarul sau deŃinătorul 
vehiculului. 

În vederea realizării acestor activităŃi, prin proiect se propune (art. 5) ca punctele 
naŃionale de contact ale statelor membre, altele decât România, să fie autorizate să: 
a) acceseze automatizat Registrul naŃional de evidenŃă a permiselor de conducere şi a 
vehiculelor înmatriculate, constituit la nivelul DRPCIV, şi 

                                                 
14  reprezentând contravaloarea amenzii, în care se menŃionează data, numele şi prenumele contravenientului, fapta săvârşită, 
actul normativ care stabileşte şi sancŃionează contravenŃia, numele, prenumele şi semnătura agentului constatator – art. 109 
alin.(7) din OUG nr.195/2002 
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b) efectueze căutări automatizate privind datele privind înmatricularea vehiculelor (date 
privind vehiculele şi date privind proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor) existente în 
Registrul naŃional de evidenŃă a permiselor de conducere şi a vehiculelor înmatriculate. 
De asemenea, se propune ca punctele naŃionale de contact ale statelor participante să fie 
autorizate să acceseze automatizat Registrul naŃional de evidenŃă a permiselor de 
conducere şi a vehiculelor înmatriculate şi să efectueze căutări automatizate pentru 
datele privind înmatricularea vehiculelor (date privind vehiculele şi date privind 
proprietarii sau deŃinătorii vehiculelor), existente în acest registru, doar în condiŃiile 
acordului încheiat de statul terŃ cu Uniunea Europeană în vederea participării la 
schimbul de date privind înmatricularea vehiculelor potrivit Directivei CBE. 

 

2. Actul normativ propus stabileşte de asemenea:  
a) încălcările în cazul cărora se va aplica această lege. Sunt avute în vedere încălcările 
normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, astfel cum acestea sunt 
prevăzute în Directiva CBE; 

 

b) autoritatea publică română care va efectua schimbul transfrontalier de informaŃii-
punct naŃional de contact, respectiv DirecŃia Regim Permise de Conducere şi 
Înmatriculare a Vehiculelor din Ministerul Afacerilor Interne; 
 

c) modalitatea de efectuare a schimbului de informaŃii prin utilizarea căutării 
automatizate a datelor de înmatriculare a vehiculelor şi proprietarilor sau deŃinătorilor 
acestora-utilizarea platformei informatice EUCARIS [art. 3 alin.(3)], precum şi 
cazurile în care această activitate se desfăşoară. SoluŃia ia în considerare propunerea 
existentă în considerentul cuprins la pct. (10) din Directiva CBE, potrivit căruia ar 
trebui să se profite de aplicaŃia informatică a Sistemului european de informare privind 
vehiculele şi permisele de conducere (EUCARIS), care este obligatorie pentru statele 
membre în temeiul Deciziilor Prüm în ceea ce priveşte DÎV; 
 

d) informarea de către autorităŃile române competente a proprietarului, 
deŃinătorului vehiculului sau a persoanei identificate în alt mod, cu privire la 
încălcarea, pe teritoriul României, a normelor de circulaŃie care afectează 
siguranŃa rutieră, dacă această încălcare este săvârşită cu un vehicul înmatriculat într-
un stat membru, altul decât România. În acest context, este instituit mecanismul 
referitor la scrisoarea de informare (art. 13). 
Prin proiect se propune ca scrisoarea de informare să cuprindă cel puŃin următoarele 
informaŃii relevante (majoritatea rezultate din Directiva CBE): 
- încălcarea săvârşită, astfel cum aceasta este stabilită de legislaŃia română, precum şi 
natura contravenŃională sau penală a acesteia, după caz; 
- locul, data şi ora la care a fost săvârşită încălcarea şi descrierea detaliată a acesteia; 
- o menŃiune expresă cu privire la actul normativ ce stabileşte şi sancŃionează 
încălcarea, care să cuprindă categoria juridică, numărul, data publicării şi titlul acestuia, 
precum şi trimiteri la dispoziŃiile legale care au fost încălcate şi sancŃiunea aferentă;  
- o menŃiune expresă cu privire la posibilitatea contestării sancŃiunii contravenŃionale ce 
urmează a fi aplicată de agenŃii constatatori din cadrul autorităŃilor române competente, 
potrivit legii; 

                                                                                                                                                                              
15  „e) informaŃii asupra posibilităŃii de a consulta registrul de evidenŃă a prelucrărilor de date cu caracter personal, prevăzut la art. 
24, de a înainta plângere către autoritatea de supraveghere, precum şi de a se adresa instanŃei pentru atacarea deciziilor operatorului, 
în conformitate cu dispoziŃiile prezentei legi.” 
16  [OpŃiunea 2] 
17  pentru protecŃia persoanelor cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal şi libera circulaŃie a acestor date, cu 
modificările şi completările ulterioare 
18  privind înfiinŃarea, organizarea şi funcŃionarea Sistemului Informatic NaŃional de Semnalări şi participarea României la Sistemul 
de InformaŃii Schengen 
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- date privind dispozitivul utilizat pentru detectarea încălcării; 
- consecinŃele juridice ale încălcării conform legislaŃiei române; 
- existenŃa dreptului de acces la datele cu caracter personal; 
- existenŃa dreptului de intervenŃie asupra datelor cu caracter personal; 
- termenul de stocare a datelor cu caracter personal; 
- menŃiunile cuprinse la art. 13 alin. (1) lit. e) din Legea nr.677/2001, cu modificările şi 
completările ulterioare15; 
- posibilitatea de achitare a amenzii contravenŃionale prevăzute de lege pentru încălcare 
în cazul recunoaşterii faptei, inclusiv beneficiul referitor la plata a jumătate din minimul 
amenzii, datele de identificare a contului în care urmează a fi virată contravaloarea 
acesteia, precum şi posibilitatea de informare în consecinŃă a autorităŃilor române prin 
transmiterea dovezii de plată; 
- o menŃiune expresă cu privire la posibilitatea de comunicare ulterioară a procesului-
verbal de constatare a contravenŃiei prin telefax, poştă electronică sau prin alte mijloace 
ce asigură transmiterea acestuia şi confirmarea de primire, dacă destinatarul indică 
autorităŃii române competente datele corespunzătoare în acest scop; 
- termenul de răspuns către autoritatea română competentă la scrisoarea de informare; 
- posibilitatea de a solicita autorităŃilor române competente, o singură dată, informaŃii 
suplimentare referitoare la încălcare în termen de maximum 15 de zile de la primirea 
scrisorii de informare, precum şi menŃiunea că aceasta nu prelungeşte termenul de 
răspuns către autoritatea română competentă. 
Prin proiect se propune ca: 
- scrisoarea de informare să se întocmească în limba statului membru utilizată în 
documentul de înmatriculare a vehiculului cu care s-a săvârşit încălcarea, dacă acest 
document este disponibil, sau, după caz, în una dintre limbile oficiale ale statului 
membru în care este înmatriculat vehiculul respectiv; 
- scrisoarea de informare să fie comunicată prin poştă, cu scrisoare recomandată, cu 
conŃinut declarat şi confirmare de primire, în plic închis la adresa proprietarului, 
deŃinătorului vehiculului sau a persoanei identificate în alt mod, suspectate că a săvârşit 
încălcarea. 
Cu privire la mecanismul de transmitere a scrisorii de informare, respectiv prin poştă, 
cu scrisoare recomandată, cu conŃinut declarat şi confirmare, în plic închis, precizăm că 
această soluŃie a avut în vedere precizările cuprinse în considerentul (13) din Directiva 
CBE, potrivit căruia statele membre ar trebui să aplice procedurile adecvate pentru a se 
asigura că doar persoana în cauză este informată, şi nu o terŃă parte. În acest scop, 
statele membre ar trebui să recurgă la înŃelegeri detaliate similare celor adoptate pentru 
urmărirea unor astfel de încălcări, inclusiv la modalităŃi precum, dacă este cazul, 
transmiterea în regim recomandat. Formularea a fost inclusă în textul proiectului la 
art.13 alin. (5).  

 

Prin proiect este stabilit înŃelesul expresiei „persoană identificată în alt mod, suspectată 
că a săvârşit încălcarea” [13 alin.(6)], fiind avută în vedere: 

- persoana indicată că a condus vehiculul la momentul săvârşirii faptei pe teritoriul 
României, de către proprietarul sau deŃinătorul vehiculului prin răspunsul la 
scrisoarea de informare comunicat autorităŃilor române competente (acest înŃeles 
rezultă din analiza anexei 2- modelul de scrisoare de informare- la Directiva CBE ce 
cuprinde o menŃiune referitoare la indicarea, de către deŃinătorul certificatului de 
înmatriculare a vehiculului, a conducătorului vehiculului în momentul săvârşirii 
încălcării normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră16); 
- persoana despre care autorităŃile române competente deŃin informaŃii că a condus 
vehiculul la momentul săvârşirii faptei pe teritoriul României (soluŃia se referă la 
situaŃia în care autorităŃile române competente deŃin informaŃii că vehiculul 
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înmatriculat în alt stat a fost condus de o persoană identificată la momentul 
săvârşirii încălcării. Spre exemplu este avută în vedere situaŃia în care vehiculul 
înmatriculat în alt stat este oprit la un interval scurt de timp de momentul 
constatării, prin mijloace tehnice, a încălcării, ca urmare a săvârşirii unei alte 
contravenŃii pentru care conducătorul vehiculului este sancŃionat pe loc, iar din 
verificări şi analiza circumstanŃelor rezultă că aceeaşi persoană a condus vehiculele 
în cazul ambelor fapte); 

 

e) definirea anumitor termeni şi expresii. Astfel se definesc termenii şi expresiile 
următoare: 

- stat membru; 
- autorităŃi române competente; 
- căutare automatizată; 
- punct naŃional de contact; 
- stat participant; 
- statul în care s-a săvârşit încălcarea; 
- statul de înmatriculare; 
- exces de viteză; 
- nefolosirea centurii de siguranŃă; 
- nerespectarea semnificaŃiei culorii roşii a semaforului - nerespectarea obligaŃiei 
de a opri vehiculul la culoarea roşie a semaforului sau la orice alt semnal de oprire 
echivalent, astfel cum această faptă este stabilită şi sancŃionată potrivit OrdonanŃei 
de urgenŃă a Guvernului nr.195/2002, republicată, cu modificările şi completările 
ulterioare sau potrivit legislaŃiei statului în care s-a săvârşit încălcarea, altul decât 
România. Semnal de oprire echivalent culorii roşii a semaforului, potrivit 
OrdonanŃei de urgenŃă a Guvernului nr.195/2002, republicată, cu modificările şi 
completările ulterioare, reprezintă lumina roşie a dispozitivelor instalate pentru 
semnalizarea benzilor cu circulaŃie reversibilă.  
 

Includerea menŃiunii explicative cu privire la „semnalul de oprire echivalent 
culorii roşii a semaforului”, potrivit OUG nr.195/2002 este necesară pentru a se 
asigura accesibilitatea/previzibilitatea normei şi a măsurilor stabilite, prin 
proiect, pentru: 

-autorităŃile române competente care constată şi sancŃionează 
contravenŃii (identificarea în mod concret a contravenŃiei care va face 
obiect al legii pentru autorităŃile române competente), precum şi pentru 
-conducătorii auto din statele membre/participante care călătoresc în 
România, sub aspectul conduitei pe care aceştia trebuie să o aibă şi 
consecinŃele încălcării acesteia cu efectul posibilităŃii/imposibilităŃii 
accesării datelor de înmatriculare ale vehiculelor proprii. 

- conducerea sub influenŃa alcoolului. Luând în considerare că fapta poate constitui 
şi infracŃiune, în cadrul definiŃiei este avut în vedere ca norma de trimitere să vizeze 
şi Legea nr.286/2009 privind Codul penal (care va intra în vigoare la 1 februarie 
2014); 
- conducerea sub influenŃa stupefiantelor. Luând în considerare că fapta poate 
constitui şi infracŃiune, în cadrul definiŃiei este avut în vedere ca norma de trimitere 
să vizeze şi Legea nr.286/2009; 
- nefolosirea căştii de protecŃie; 
- utilizarea unei benzi interzise; 

- utilizarea ilegală a unui telefon mobil sau a altui dispozitive de comunicare în 
timpul conducerii - nerespectarea interdicŃiei de a utiliza telefonul mobil sau alt 
echipament de comunicare în timpul conducerii fără utilizarea dispozitivului de tip 
„mâini libere”, astfel cum această faptă este stabilită şi sancŃionată potrivit OrdonanŃei 
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de urgenŃă a Guvernului nr.195/2002, republicată, cu modificările şi completările 
ulterioare sau potrivit legislaŃiei statului în care s-a săvârşit încălcarea, altul decât 
România. 
Echipament de comunicare, potrivit OrdonanŃei de urgenŃă a Guvernului nr.195/2002, 
republicată, cu modificările şi completările ulterioare, reprezintă orice echipament 
tehnic cu funcŃia de telefon mobil;  

- deŃinătorul vehiculului. 
 

f) reguli privind prelucrarea şi protecŃia datelor cu caracter personal prelucrate. 
Prelucrarea acestor date de către autorităŃile române competente se va realiza cu 
respectarea dispoziŃiilor Legii nr.238/2009, act normativ care a transpus dispoziŃiile 
referitoare la protecŃia datelor cuprinse în Decizia-cadru 2008/977/JAI şi a creat cadrul 
juridic necesar aplicării art. 24-32 din Decizia 2008/615/JAI. 

Proiectul prevede că: 
- termenul de păstrare pentru datele prelucrate este de 5 ani iar acesta începe să 
curgă de la data de 1 ianuarie a anului următor celui în care datele au fost colectate 
[art. 10 alin.(5)]. La stabilirea termenului de păstrare, precum şi a momentului de la 
care acesta începe să curgă au fost avute în vedere dispoziŃiile cuprinse la: 

- Cap.V Executarea sancŃiunilor contravenŃionale din OG nr.2/2001 şi, în 
special a celor prevăzute la art.39 alin.(3) din acest act normativ care stabilesc 
faptul că executarea se face în condiŃiile prevăzute de dispoziŃiile legale privind 
executarea silită a creanŃelor fiscale,  
- Cap.II PrescripŃia dreptului de a stabili obligaŃii fiscale din OG 92/2003 
privind Codul de procedură fiscală, republicată, cu modificările şi completările 
ulterioare, care la art.91 stabilesc faptul că dreptul organului fiscal de a stabili 
obligaŃii fiscale se prescrie în termen de 5 ani, cu excepŃia cazului în care legea 
dispune altfel şi, în continuare, faptul că termenul de prescripŃie (…) începe să 
curgă de la data de 1 ianuarie a anului următor celui în care s-a născut creanŃa 
fiscală (…), dacă legea nu dispune altfel. 

În aceste condiŃii, prin corelarea acestor dispoziŃii legale şi având în vedere faptul că 
încălcărilor constatate le sunt aplicate amenzi contravenŃionale care vor constitui 
titluri executorii şi implicit creanŃe fiscale, se asigură respectarea principiului prevăzut 
la art.4 lit.e) din Legea nr.677/2001, termenul de păstrare fiind proporŃional cu scopul 
în care datele au fost colectate şi prelucrate, respectiv executarea sancŃiunilor. 
- în situaŃia cererilor formulate de către persoana vizată la DRPCIV pentru a obŃine 
anumite informaŃii cu privire la datele accesate de punctele naŃionale de contact ale 
statelor în care s-a săvârşit încălcarea, altele decât România, sunt aplicabile în mod 
corespunzător dispoziŃiile art.26 din Legea nr.238/2009, republicată, referitoare la 
furnizarea unui răspuns în termen de maxim 60 de zile, prin derogare de la termenul 
stabilit de Legea nr.677/200117 (15 zile), 
- în cazul cererilor privind exercitarea drepturilor prevăzute de art.13-15 din Legea 
nr.677/2001, adresate autorităŃilor române competente şi care vizează prelucrările de 
date cu caracter personal efectuate cu privire la încălcări săvârşite pe teritoriul 
României cu un vehicul înmatriculat într-un alt stat membru sau într-un stat 
participant, termenul pentru transmiterea răspunsului către persoana vizată este de 
până la 60 de zile de la data primirii cererii. 

 

Termenul de până la 60 de zile de transmitere a răspunsului către persoana vizată de 
către autorităŃile competente române în cazul cererilor privind exercitarea drepturilor 
prevăzute de art. 13-15 din Legea 677/2001 care vizează prelucrările de date cu 
caracter personal efectuate în condiŃiile proiectului de act normativ a fost prevăzut 
pentru asigurarea eficacităŃii exercitării drepturilor persoanei vizate în contextul 
prelucrărilor efectuate de către reprezentanŃii autorităŃilor competente străine în 
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sistemele de evidenŃă gestionate de autorităŃile competente române şi pentru asigurarea 
în mod uniform a legislaŃiei. De asemenea, s-a urmărit integrarea organică a proiectului 
în sistemul legislaŃiei, scop în care, respectiv corelarea cu prevederile actelor normative 
de acelaşi nivel, cu care se află în conexiune, respectiv Legea nr.238/2009. 
 

În acest sens, sunt de evidenŃiat prevederile Legii nr.238/2009 care la art. 26 stabilesc 
faptul că „În situaŃia în care cererea persoanei vizate în contextul prelucrării datelor 
cu caracter personal se referă la o prelucrare efectuată de către o autoritate 
competentă ori entitate de drept privat din afara teritoriului României în sistemele de 
evidenŃă gestionate de structurile/unităŃile M.A.I., prin derogare de la prevederile art. 
13 alin. (3), ale art. 14 alin. (3) şi ale art. 15 alin. (4) din Legea nr. 677/2001”, 
termenul pentru răspuns către solicitant este de cel mult 60 de zile.  
 

Totodată menŃionăm şi prevederile Legii nr.141/201018, care la art. 62 alin. (2) prevede 
faptul că „Cererile persoanelor vizate în contextul prelucrării datelor cu caracter 
personal în SINS sau în SIS se adresează numai Biroului SIRENE naŃional, care 
răspunde solicitantului cât mai curând posibil, dar nu mai târziu de 60 de zile de la 
data primirii cererii, în cazul exercitării dreptului de acces la datele personale.” 
Astfel, proiectul de act normativ vizează stabilirea unei proceduri eficiente care să 
asigure o informare deplină a persoanei vizate şi, totodată, obŃinerea consimŃământului 
autorităŃii competente străine în eventualitatea în care o astfel de prelucrare a fost 
efectuată. 
 

g) Conform acestui proiect de act normativ, punctele naŃionale de contact ale statelor 
membre sunt autorizate să acceseze automatizat Registrul naŃional de evidenŃă a 
permiselor de conducere şi a vehiculelor înmatriculate (RNEPCVI) şi să efectueze 
căutări automatizate privind datele de înmatriculare a vehiculelor şi datele privind 
proprietarii sau deŃinătorii acestora. Autorizarea menŃionată constă în conferirea 
accesului automatizat la RNEPCVI în vederea efectuării investigaŃiilor privind 
încălcările normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, astfel cum acestea 
sunt definite în legislaŃia naŃională a statului membru în care s-a săvârşit încălcarea. 
ObŃinerea de către punctele naŃionale de contact ale statelor membre, a datelor 
prevăzute mai sus, prin interogare automatizată, se realizează în mod gratuit.  
 

h) Prin proiect se propune ca autorităŃile române competente să fie abilitate: 
- să participe la schimbul transfrontalier de informaŃii referitoare la încălcări, prin 
utilizarea căutării automatizate a datelor privind înmatricularea vehiculelor în sistemele 
de evidenŃă aparŃinând altor state membre sau statelor participante,  
- să efectueze investigaŃii pentru identificarea conducătorului vehiculului cu care a fost 
săvârşită încălcarea pe teritoriul României; 
- să transmită scrisoarea de informare proprietarului/deŃinătorului vehiculului sau 
persoanei identificate în alt mod, suspectate că a săvârşit încălcarea. 
AutorităŃile române competente urmează a fi desemnate prin hotărâre a Guvernului 
luând în considerare condiŃia îndeplinirii atribuŃiilor stabilite potrivit legii pentru 
constatarea şi sancŃionarea încălcărilor normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa 
rutieră, săvârşite pe teritoriul României, astfel cum acestea sunt prevăzute de legislaŃia 
română. SoluŃia de desemnare a autorităŃilor române competente prin hotărâre a 
Guvernului este corelată cu decizia cuprinsă în OG nr.83/2001, astfel cum a fost 
modificată prin OG nr.10/2013; 
 

i) Prin proiect se stabileşte obligaŃia pentru Ministerul Afacerilor Interne de a transmite 
Comisiei Europene următoarele informaŃii [art. 21 alin.(1) şi (2)]: 
- dispoziŃiile acestei legi şi ale ordinelor ministrului afacerilor interne emise în temeiul 
acestei legi; 
- normele legale privind circulaŃia pe drumurile publice referitoare la domeniul 
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reglementat de lege aplicabile pe teritoriul României; 
- alte date necesare şi utile Comisiei Europene pentru elaborarea sintezei cu privire la 
normele în vigoare în statele membre şi în România referitoare la domeniul reglementat 
de Directiva 2011/82/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 25 octombrie 
2011, prevăzută la art.8 alin. (1) din directivă.  
InformaŃiile necesare vor fi furnizate de DRPCIV şi autorităŃile române competente. 

 

j) Prin proiect [art. 21 alin.(3) şi (4)] se abilitează autorităŃile române competente să 
desfăşoare activităŃi de furnizare a:  
- informaŃiilor referitoare la dispoziŃiile acestei legi şi ale ordinelor ministrului 
afacerilor interne emise în temeiul acestei legi, precum şi a  
- normelor legale privind circulaŃia pe drumurile publice participanŃilor la trafic. În 
acest context, autorităŃile române competente vor colabora cu persoane juridice, 
organizaŃii, organisme responsabile de siguranŃa rutieră, organizaŃii neguvernamentale 
care îşi desfăşoară activitatea în domeniul siguranŃei rutiere şi cluburile automobilistice 
interesate şi cooperează cu alte instituŃii şi autorităŃi ale administraŃiei publice de la 
nivel central şi local. 
k) Prin proiect se propune (art.22) ca în vederea urmăririi şi controlului aplicării 
prevederilor cuprinse în lege, Ministerul Afacerilor Interne să întocmească un raport 
preliminar, un raport complet, precum şi rapoarte periodice. 
Aceste rapoarte conŃin următoarele date: 
- numărul de cereri de căutare automatizată efectuate de autorităŃile române competente 
în sistemele de evidenŃă ale statelor de înmatriculare, în condiŃiile prezentei legi, în 
urma încălcărilor săvârşite pe teritoriul României cu vehicule înmatriculate într-un alt 
stat membru sau într-un stat participant; 
- natura contravenŃională sau penală, după caz, a încălcărilor pentru care au fost depuse 
cereri de căutare automatizată de către autorităŃile române competente, astfel cum 
acestea sunt stabilite de legislaŃia naŃională; 
- numărul cererilor de căutare automatizată depuse de către autorităŃile române 
competente care au fost respinse de către autorităŃile competente din statele membre 
sau din statele participante; 
- o descriere a situaŃiei de la nivel naŃional în legătură cu măsurile ulterioare luate de 
către autorităŃile române competente cu privire la încălcări, pe baza proporŃiei 
încălcărilor care au făcut obiectul unor scrisori de informare. 
Rapoartele se vor întocmi de Ministerul Afacerilor Interne pe baza informaŃiilor 
colectate şi furnizate de către: 
a) DRPCIV şi autorităŃile române competente; 
b) Ministerul JustiŃiei în cazul încălcărilor care potrivit legii constituie infracŃiuni. 

Prin lege se propune ca România, prin intermediul Ministerului Afacerilor Interne să 
transmită succesiv Comisiei Europene aceste rapoarte potrivit următorului calendar 
prevăzut în Directiva CBE: 
- raportul preliminar până la data de 7 noiembrie  2014; 
- raportul complet până la 6 mai 2016; 
- ulterior, rapoarte periodice la fiecare doi ani. 
Aceste rapoarte nu vor conŃine date cu caracter personal sau informaŃii 
clasificate. 
 

II. De asemenea, prin proiect a fost propusă introducerea unor dispoziŃii referitoare la 
regimul juridic al încălcărilor care constituie contravenŃii ce au fost săvârşite pe 
teritoriul României, astfel: 
1. constatarea şi sancŃionarea încălcării care constituie contravenŃie. 
Este avută în vedere introducerea unei norme referitoare la: 

- aplicarea dispoziŃiilor OG nr.2/2001, precum şi a  
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- excepŃiilor (situaŃii în care OG nr.2/2001 nu se aplică), respectiv cazul 
prestării unei activităŃi în folosul comunităŃii (care nu poate fi urmărită atât 
timp cât persoana se află în jurisdicŃia unui alt stat), conŃinutul procesului-
verbal de constatare a contravenŃiei, obligaŃii impuse contravenienŃilor (de a 
prezenta actul de identitate sau alte documente), aspecte referitoare la 
persoane vătămate, la înmânarea/comunicarea procesului-verbal şi a 
înştiinŃării de plată şi la modul de achitare a amenzilor ori confiscare a 
bunurilor. 

De asemenea, este avută în vedere stabilirea unui cont unic la nivel naŃional (contul 
corespunzător de venituri ale bugetului de stat deschis la Activitatea de trezorerie şi 
contabilitate publică a municipiului Bucureşti, codificat cu codul de identificare 
fiscală al DirecŃiei generale a finanŃelor publice a municipiului Bucureşti) în care să 
se încaseze amenzile aplicate cetăŃenilor statelor membre, altele decât România, 
cetăŃenilor unui stat participant sau cetăŃenilor români cu domiciliul ori, după caz, 
reşedinŃa sau rezidenŃa în aceste state pentru încălcările săvârşite pe teritoriul 
României cu un vehicul înmatriculat într-un alt stat membru, altul decât România, 
sau într-un stat participant, care potrivit legii, constituie contravenŃii. În acelaşi 
context, un astfel de demers legislativ este de natură a asigura diminuarea riscului de 
neîncasare corelativ cu reducerea costurilor ocazionate de executarea silită şi 
urmăririi situaŃiei sancŃiunilor respective prin utilizarea unor platforme electronice.  
Proiectul stabileşte că la achitarea prin virament a acestor amenzi pot fi utilizate 
orice mijloace de plată cum ar fi: prin intermediul serviciilor poştale, prin 
intermediul instituŃiilor financiar bancare sau instrumentelor de plată electronică, 
precum şi prin intermediul Sistemului naŃional electronic de plată online a taxelor şi 
impozitelor utilizând cardul bancar 
 

2. procesul-verbal de constatare a contravenŃiei: se stabilesc informaŃiile pe care 
le va conŃine procesul verbal. 

 

3. comunicarea procesului-verbal de constatare a contravenŃiei şi a înştiinŃării 
de plată. Se stabilesc reguli referitoare la comunicarea acestor acte, respectiv 
modalitatea (prin poştă, cu aviz de primire, în plic închis la domiciliul, reşedinŃa 
sau rezidenŃa din străinătate a contravenientului cetăŃean al unui stat membru, altul 
decât România, cetăŃean al statului participant sau cetăŃean român sau alte mijloace: 
prin telefax, poştă electronică sau prin alte mijloace ce asigură transmiterea acestuia 
şi confirmarea de primire, dacă destinatarul, prin răspunsul la scrisoarea de 
informare, indică autorităŃii române competente datele corespunzătoare în acest 
scop), termenul (în termen de cel mult 2 luni de la data aplicării sancŃiunii), 
prezumŃia de comunicare, reguli referitoare la momentul în care se consideră 
comunicate procesul-verbal şi înştiinŃarea de plată şi la prescripŃia executării 
sancŃiunilor contravenŃionale necomunicate (2 luni).  
4. executarea sancŃiunilor financiare aplicate pentru săvârşirea încălcărilor cu 
un vehicul înmatriculat într-un alt stat membru. 

 

Cu privire la majorarea la 2 luni a termenului de prescripŃie a executării sancŃiunilor 
contravenŃionale dacă procesul-verbal nu este comunicat contravenientului se impun o 
serie de precizări: 
Termenul actual (o lună) constituie o sancŃiune extrem de dură, în condiŃiile în care 
nerespectarea acestuia se datorează în cele mai multe cazuri conduitei 
contravenientului. Comunicarea actului în afara teritoriului României presupune o 
perioadă mai mare de timp, fapt pentru care majorarea termenului de comunicare este 
necesară în vederea asigurării unei perioade de timp suficiente pentru a nu atrage 
anularea efectelor actului şi, pe cale de consecinŃă, a nu face inutile costurile suportate 
de instituŃiile publice pentru astfel de operaŃiuni.  
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Cu privire la stabilirea posibilităŃii ca amenzile care se fac venit la bugetul de stat să fie 
achitate şi prin intermediul Sistemului naŃional electronic de plată online a taxelor şi 
impozitelor utilizând cardul bancar, precizăm faptul că realizarea Sistemului naŃional 
electronic de plată online a taxelor şi impozitelor utilizând cardul bancar a fost aprobată 
prin Hotărârea Guvernului nr.1235/2010 privind aprobarea realizării Sistemului 
naŃional electronic de plata online a taxelor si impozitelor utilizând cardul bancar.  
SoluŃia vizează facilitarea achitării amenzilor, urmărind eficientizarea sistemului de 
încasări şi reducerea timpului alocat plăŃilor şi vine atât în sprijinul cetăŃenilor cât şi în 
sprijinul administraŃiei. 

 

III. Transpunerea prevederilor Directivei CBE în dreptul naŃional trebuie privită şi prin 
prisma instituirii premiselor necesare eficientizării/facilitării actului de 
încasare/executare a amenzii, astfel încât să fie asigurată atât sustenabilitatea 
sistemului, cât şi rolul preventiv-educativ al sancŃiunii. Astfel,  în ceea ce priveşte 
soluŃiile propuse în context, acestea vizează: 
a) clarificarea modului de comunicare a procesului-verbal de constatare şi sancŃionare a 
contravenŃiei, inclusiv în afara graniŃelor statului român; 
b) clarificarea şi diversificarea modului de încasare a amenzii, atât prin stabilirea 
instituŃiilor care pot încasa astfel de venituri cât şi prin stabilirea unor metode 
alternative de încasare (prin intermediul serviciilor poştale, instituŃiilor financiar 
bancare sau instrumentelor de plată electronică, precum şi prin intermediul Sistemului 
naŃional electronic de plată online a taxelor şi impozitelor utilizând cardul bancar); 
 

IV. Având în vedere inexistenŃa unor obligaŃii în ceea ce priveşte aplicarea Directivei 
CBE faŃă de Regatul Unit al Marii Britanii şi Irlandei de Nord, Irlanda şi Regatul 
Danemarcei, prin proiect se propune ca dispoziŃiile sale să nu se aplice în relaŃia cu 
aceste state, decât în măsura în care aceste state vor face obiect al aplicării Directivei 
2011/82/UE, în condiŃiile Protocolului privind poziŃia Regatului Unit şi Irlandei cu 
privire la spaŃiul de libertate, securitate şi justiŃie şi ale Protocolului privind poziŃia 
Danemarcei, anexate la Tratatul privind Uniunea Europeană şi la Tratatul privind 
funcŃionarea Uniunii Europene, astfel cum au fost modificate prin Tratatul de la 
Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea Europeană şi a Tratatului de 
instituire a ComunităŃii Europene, semnat la Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat 
de România prin Legea nr.13/2008. 
Această soluŃie va asigura accesibilitatea/previzibilitatea normei şi a măsurilor stabilite, 
prin proiect, pentru conducătorii auto români care călătoresc în statele respective şi 
pentru cetăŃenii acestor state pe perioada călătoriei în România, sub aspectul 
posibilităŃii/imposibilităŃii accesării datelor de înmatriculare ale vehiculelor proprii. 
 

V. Prin proiect se prevede, ca dispoziŃie generală, că legea se aplică în relaŃia cu un stat 
terŃ în baza şi în condiŃiile acordului încheiat de statul terŃ cu Uniunea Europeană în 
vederea participării la schimbul de date privind înmatricularea vehiculelor potrivit 
Directivei 2011/82/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 25 octombrie 
2011 de la momentul intrării în vigoare a acestui acord. Astfel, este creat mecanismul 
de aplicare şi în relaŃia cu statele terŃe (participante) dar în condiŃiile acordului şi de la 
momentul intrării în vigoare a acestuia (inclusiv pentru România).  

3.  Alte 
informaŃii 

I. Fără să fie afectată la nivel naŃional transpunerea Directivei 2011/82/UE, trebuie 
remarcat faptul că printr-o cerere introductivă depusă de Comisia Europeană în cauza 
C-43/12, în contradictoriu cu Parlamentul European şi Consiliul Uniunii Europene, s-a 
solicitat CurŃii de JustiŃie a Uniunii Europene anularea acestui act european. 
Această cerere vizează introducerea unei acŃiuni în anularea Directivei 2011/82/UE. 
Comisia contestă temeiul juridic ales. Ea arată că articolul 87 alineatul (2) din Tratatul 
privind funcŃionarea Uniunii Europene (TFUE) nu reprezintă temeiul juridic 
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corespunzător deoarece directiva înŃelege să instituie un mecanism de schimb de 
informaŃii între statele membre care acoperă încălcările normelor de circulaŃie, 
indiferent că sunt de natură administrativă sau penală. Or, articolul 87 nu vizează 
decât cooperarea poliŃienească între serviciile competente în domeniul prevenirii sau 
al depistării şi al cercetării infracŃiunilor. În opinia Comisiei, temeiul juridic adecvat îl 
reprezintă articolul 91 alineatul (1) TFUE. Astfel, directiva are ca obiectiv 
îmbunătăŃirea siguranŃei rutiere care constituie unul dintre domeniile politicii comune 
în domeniul transporturilor, expres prevăzut de această dispoziŃie [litera (c)]. 
Schimbarea temeiului juridic a determinat Comisia să facă următoarea declaraŃie, 
cuprinsă în Directiva 2011/82/UE ce a fost adoptată de Parlamentul European şi 
Consiliul Uniunii Europene la 25 octombrie 2011: „Comisia ia act de faptul că 
Parlamentul European şi Consiliul au convenit asupra înlocuirii temeiului juridic 
propus de Comisie, şi anume articolul 91 alineatul (1) litera (c) din TFUE, cu articolul 
87 alineatul (2) din TFUE. Deşi Comisia este de acord cu opinia ambilor legislatori 
privind importanŃa urmăririi obiectivelor din propunerea de directivă pentru 
îmbunătăŃirea siguranŃei rutiere, aceasta consideră totuşi, din punct de vedere juridic şi 
instituŃional, că articolul 87, alineatul (2) din TFUE nu constituie temeiul juridic 
adecvat şi prin urmare îşi rezervă dreptul de a folosi toate mijloacele juridice pe care 
le are la dispoziŃie.” 
Comisia a sesizat CJUE pentru a invalida temeiul juridic al Directivei 2011/82/UE. 
Cu toate acestea, chiar dacă această acŃiune este admisă de CJUE, hotărârea acesteia 
va menŃine efectele directivei, astfel cum solicită Comisia în cererea sa. Într-adevăr, 
Comisia este de acord cu obiectivul prezentei directive şi fondul acestuia nu este 
contestat. Comisia a acŃionat în acest caz ca şi gardian legal al tratatelor (articolul 17 
din Tratatul privind Uniunea Europeană: „Comisia [...] trebuie să asigure aplicarea 
tratatelor, precum şi a măsurilor adoptate de instituŃii în temeiul acestora”). 
În cazul în care CJUE va admite cererea şi va anula Directiva 2011/82 pe motivul 
lipsei temeiului juridic corespunzător, directiva va continua să producă efecte până la 
expirarea perioadei de transpunere în legislaŃia naŃională, respectiv 7 noiembrie 2013. 
Prin urmare, având în vedere aceste considerente, precum şi imposibilitatea stabilirii 
momentului în care CJUE se va pronunŃa în această cauză, elaborarea proiectului de 
act normativ pentru transpunerea actului european vizat poate fi menŃinută. 
 

II. În vederea transpunerii Directivei CBE a fost realizată o evaluare pentru 
identificarea modalităŃii optime în care prevederile actului european vor fi introduse în 
sistemul de drept naŃional. Pornind de la cele două mecanisme pe care Directiva CBE 
le reglementează, respectiv: 

- schimbul transfrontalier de informaŃii între statele membre, privind încălcările 
normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, atunci când încălcarea a 
fost săvârşită cu un vehicul înmatriculat într-un stat membru, altul decât cel în 
care a fost săvârşită fapta şi  

- modalitatea de informare a proprietarului, deŃinătorului vehiculului sau a 
persoanei identificate în alt mod, cu privire la încălcarea, pe teritoriul unui stat 
membru, a normelor de circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, dacă această 
încălcare este săvârşită cu un vehicul înmatriculat într-un alt stat membru, 

s-a constatat faptul că soluŃia optimă este reprezentată de elaborarea unui act normativ 
distinct prin care să se stabilească anumite măsuri pentru facilitarea schimbului 
transfrontalier de informaŃii referitoare la încălcările normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră. 
O eventuală soluŃie care ar fi vizat modificarea/completarea OUG nr.195/2002  pentru 
a se transpune Directiva CBE nu ar fi fost eficientă şi ar fi prezentat inconveniente, 
pentru următoarele considerente: 
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- OUG nr.195/2002 reprezintă actul normativ-cadru care vizează circulaŃia pe 
drumurile publice a vehiculelor, pietonilor şi a celorlalte categorii de participanŃi la 
trafic, drepturile şi răspunderea persoanelor fizice şi juridice, precum şi atribuŃiile 
unor autorităŃi ale administraŃiei publice, instituŃii şi organizaŃii. Cele două mecanisme 
din Directiva CBE prezintă un puternic element de cooperare poliŃienească care 
implică autorităŃile competente din statele membre ale Uniunii Europene (în special 
cele care deŃin sistemele de evidenŃă privind înmatricularea vehiculelor şi cele cu 
atribuŃii în constatarea şi sancŃionarea încălcărilor), precum şi element de 
extraneitate generat de raportul juridic dintre o autoritate a unui stat membru şi un 
cetăŃean al altui stat membru prin intermediul scrisorii de informare; 
- participarea la schimbul transfrontalier de informaŃii privind încălcările normelor de 
circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră, presupune o activitate particulară care nu se 
încadrează în domeniul general de reglementare al OUG nr.195/2002, precum şi 
implicarea unei autorităŃi, ca punct naŃional de contact în sensul dispoziŃiilor art. 2 lit. 
c) din Directiva CBE (DRPCÎV la nivelul căreia este constituit Registrul naŃional de 
evidenŃă a permiselor de conducere şi a vehiculelor înmatriculate) care nu are 
atribuŃii cu privire la regimul circulaŃiei pe drumurile publice, ci doar rolul de 
autoritate care deŃine sistemul de evidenŃă a datelor privind înmatricularea 
vehiculelor.  

SECłIUNEA A 3-A Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ 
1. Impactul macroeconomic Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 
11 Impactul asupra mediului 

concurenŃial şi domeniului 
ajutoarelor de stat 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 

2. Impactul asupra mediului 
de afaceri 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 

3. Impactul social ÎmbunătăŃirea siguranŃei rutiere reprezintă un obiectiv central al 
politicii Uniunii în domeniul transporturilor. Uniunea urmăreşte o 
politică de îmbunătăŃire a siguranŃei rutiere, având ca obiectiv 
reducerea deceselor, a vătămărilor corporale şi a daunelor materiale. 
Un element important al acestei politici îl constituie aplicarea 
consecventă a sancŃiunilor pentru încălcările normelor de circulaŃie 
săvârşite în Uniune care pun în pericol în mod semnificativ siguranŃa 
rutieră. 
Prin instituirea unui sistem transfrontalier de schimb de informaŃii, 
aplicarea Directivei CBE va contribui la îmbunătăŃirea siguranŃei 
rutiere pe teritoriul României, la reducerea discrepanŃelor privind 
gradul de siguranŃa rutieră faŃă de celelalte statele membre, la aplicarea 
unui tratament nediscriminatoriu în ceea ce priveşte persoanele 
nerezidente care comit încălcări ale normelor rutiere şi nu în ultimul 
rând, la responsabilizarea conducătorilor auto şi conştientizarea 
riscurilor asociate încălcării normelor rutiere.  
Cel mai important impact social, pozitiv, pe care Directiva CBE îl va 
genera este reprezentat de reducerea numărului de victime ale 
accidentelor rutiere, diminuarea numărului de persoane decedate în 
accidentele rutiere, scăderea numărului de accidente cu consecinŃe 
grave, având în vedere obiectivul de reducere cu 50% a gradului de 
victimizare ca urmare a producerii accidentelor rutiere, asumat de către 
România în contextul Programului European de AcŃiune pentru 
SiguranŃa Rutieră 2011–2020, precum şi în celelalte programe 
europene în domeniul siguranŃei rutiere. 
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Un schimb transfrontalier de date privind înmatricularea vehiculelor 
dezvoltat prin transpunerea Directivei CBE va facilita identificarea 
persoanelor suspectate de săvârşirea unei încălcări a normelor de 
circulaŃie care afectează siguranŃa rutieră (cetăŃeni români care 
săvârşesc încălcările în statele membre sau cetăŃenii statelor membre 
care săvârşesc încălcări pe teritoriul României), ar putea spori efectul 
disuasiv şi ar putea determina un comportament mai prudent al 
persoanelor care conduc vehicule înmatriculate în alt stat membru 
decât cel în care s-a săvârşit încălcarea, prevenind astfel decesele 
cauzate de accidente rutiere. 
Proiectul de act normativ va asigura aplicarea unui tratament egal 
conducătorilor auto, în ceea ce priveşte contravenienŃii rezidenŃi şi 
nerezidenŃi, atât timp cât aceştia se află sub suveranitatea unui stat 
membru, asigurarea punerii în aplicare fiind facilitată indiferent de 
statul membru în care este înmatriculat vehiculul.  

4. Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 
5.  Alte informaŃii Nu este cazul. 
SECłIUNEA A 4-A  
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, 
cât şi pe termen lung (pe 5 ani) 

- mii lei - 

Indicatori Anul 
curent 

Următorii 4 ani Media pe 
5 ani19 

 2013 2014 2015 2016 2017  

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 
1. Modificări ale veniturilor 

bugetare, plus/minus din 
care: 

- - - - - - 

 a) buget de stat, din acesta: - + cca 
1.701,7 
mii lei 

+ cca 
2.121,6
mii lei 

+ cca 
1.701,7 
mii lei  

+ cca 
1.547 
mii lei  

+ cca 
1.768 mii 

lei  
   (i) impozit pe profit - - - - - - 
   (ii) impozit pe venit - - - - - - 

 b) bugete locale: -  -          
    (i) impozit pe profit - - - - - - 
 c) bugetul asigurărilor  

sociale de stat: 
- - - - - - 

    (i) contribuŃii de asigurări - - - - - - 

2. Modificări ale cheltuielilor 
bugetare, plus/minus din 
care: 

 
 

 
 

 

 
 
 

 
 

 
 

 
 

 a) buget de stat, din acesta:       

       (i) cheltuieli de personal - +36 mii lei  +72 mii 
lei 

+162 
mii lei 

+162 
mii lei 

+108 mii 
lei 

 (ii) bunuri şi servicii - +397,8 mii 
lei 

+221 
mii lei 

+176,8 
mii lei 

+176,8 
mii lei 

+243,1 mii 
lei 

                                                 
19  este avută în vedere şi media pe 4 ani în situaŃia în care evaluarea se referă la 4 ani 
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 (iii) alte transferuri   - - - - - - 
 b) bugete locale: - - - - - - 
    (i) cheltuieli de personal - - - - - - 
   (ii) bunuri şi servicii - - - - - - 
 c) bugetul asigurărilor 

sociale de stat: 
- - 

 
- 
 

- 
 

- 
 

- 
 

  (i) cheltuieli de personal - - - - - - 
          (ii) bunuri şi servicii - - - - - - 

3. Impact financiar, 
plus/minus din care: 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 a) buget de stat - + 
1.267,9 mii 

lei 

+ 
1.828,6 
mii lei 

+ 
1.362,9 
mii lei 

+ 
1.208,2 
mii lei 

+ 
1.416,9 mii 

lei 
 b) bugete locale - - - -   - - 

4. Propuneri pentru 
acoperirea creşterii 
cheltuielilor bugetare  

- - - - - - 

5. Propuneri pentru a 
compensa reducerea 
veniturilor bugetare  

- - - - - - 

6. Calcule detaliate privind 
fundamentarea 
modificărilor veniturilor 
şi/sau cheltuielilor bugetare 

Valoarea impactului financiar pentru anul 2014, sub aspectul 
modificărilor veniturilor bugetare, se referă la încasarea potenŃială a 
amenzilor de circulaŃie la bugetul de stat, în situaŃia în care actul 
normativ ar fi publicat şi s-ar aplica pentru această perioadă de 
referinŃă. Este luat în considerare faptul că promovarea acestui proiect 
se realizează în luna septembrie 2013, iar procedurile legislative 
presupun ca realizarea acestora să se îndeplinească în cea de-a doua 
sesiune ordinară a Parlamentului. 
Pentru anul 2013, nu sunt prevăzute în bugetele PoliŃiei Române 
şi PoliŃiei de Frontieră Române sume pentru asigurarea 
cheltuielilor de bunuri şi servicii, precum şi pentru cheltuieli de 
personal necesare pentru aplicarea acestei legi, urmând a fi 
utilizate resursele existente şi aprobate prin buget. 

 

Implementarea prevederilor legislative propuse presupune efectuarea 
unor cheltuieli iniŃiale privind achiziŃionarea de tehnică de calcul şi 
alocarea de personal dedicat acestei activităŃi, modul de calcul fiind 
evaluat de la numărul sancŃiunilor aplicate în anul 2012 la nivelul 
poliŃiei rutiere, luându-se în calcul cursul valutar de 4,42 lei/ 1 euro, 
astfel: 
-110.000 sancŃiuni x 150 lei valoarea minimă (dedusă din cuantumul 
aplicat la nivelul anului 2012 în România luând în calcul posibilitatea 
ca acestea să fie achitate şi în termenul de 48 ore, la jumătate din 
valoarea aplicată); 
- cheltuielile de expediŃie a corespondenŃei poştale sunt evaluate la 
suma de 15 lei/plic, pentru o singură expediŃie (în medie per proces-
verbal întocmit direct numărul expediŃiilor este de cca.1/5 din totalul 
acestora dar prin aplicarea prevederilor Directivei CBE trebuie 
calculate două expediŃii ceea ce poate atrage depăşirea sumei 
calculate) în valoare aproximativă de 1.326.000 lei/an. 
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- pentru primul an de implementare este necesară achiziŃia de sisteme 
de calcul şi imprimante aferente (45 unităŃi la nivel naŃional x 2000 
euro/sistem) rezultând o cheltuială de aproximativ 884.000 lei; 
-servicii şi program de redactare şi  traducere automată în valoare de 
aproximativ 442.000 lei; 
- cheltuieli administrative aproximativ 442.000 lei anual (plicuri, 
consumabile şi birotică); 
- cheltuieli de personal în valoare de aproximativ 162 mii lei/an (45 de 
lucrători x 3000 lei/lună cu cheltuieli aferente x 12 luni) pentru 
valoarea maximă atinsă în al treilea an de funcŃionare a sistemului. 
Trebuie precizat faptul că personalul va fi angajat în cadrul PoliŃiei 
Române (la nivelul structurilor teritoriale ale poliŃiei rutiere şi central 
la nivelul DirecŃiei Rutiere din cadrul I.G.P.R. care va avea şi funcŃia 
de punct naŃional de contact şi structură de centralizare şi raportare a 
datelor către Comisia Europeană). Personalul angajat este cu statut 
civil, forma de încadrare fiind personal contractual fără statut special. 
Încadrarea urmează a fi făcută progresiv, în funcŃie de dezvoltarea 
sistemelor automate de constatare, pentru anul 2014 fiind prevăzut un 
necesar maxim de 10 funcŃii din care 4 la nivel central. 
 

Calculul a fost efectuat prin raportare la modalitatea actuală de 
constatare a contravenŃiilor, implementarea sistemelor automate de 
supraveghere a traficului şi constatare a abaterilor de la normele 
rutiere nefiind evaluabilă din punct de vedere al efectelor privind 
numărul şi procedura de executare a amenzilor. 
În aceeaşi măsură, contravenŃiile la care se face referire includ şi 
faptele prevăzute de Directiva CBE, dar nu se limitează doar la 
acestea. 
Impactul economic calculat este aproximativ avându-se în vedere 
lipsa de informaŃii privind cuantumul sancŃiunilor aplicate 
cetăŃenilor străini sau români cu reşedinŃa în străinătate, încasate la 
bugetele locale, acestea nefiind legate informaŃional la un sistem 
unic de evidenŃă, identificarea încasărilor fiind dificilă şi prin 
nediferenŃierea sumelor încasate în contul aferent acestui tip de 
venit la nivelul structurii administraŃiei publice locale. Nu se produc 
diminuări ale bugetelor autorităŃilor publice locale, constatarea 
acestui gen de fapte în maniera propusă nefiind efectivă până la 
acest moment, aceasta urmând să coexiste cu constatarea directă a 
abaterilor la regimul circulaŃiei, al cărei regim nu a fost modificat. 

7.  Alte informaŃii Nu este cazul. 

SECłIUNEA A 5-A Efectele proiectului de act normativ asupra legislaŃiei în vigoare 
 
1. 

Măsuri normative necesare pentru aplicarea 
prevederilor proiectului de act normativ: 
a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau 
abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a 
proiectului de act normativ 
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în 
vederea implementării noilor dispoziŃii 

 
 
a) Proiectul de act normativ nu se referă la 
acest subiect. 
b) În vederea implementării dispoziŃiilor 
cuprinse în prezenta lege urmează a fi 
elaborate următoarele documente: 
- ordin al ministrului afacerilor 
internelor privind stabilirea procedurii de 
căutare şi de furnizare a datelor privind 
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înmatricularea vehiculelor, precum şi a 
elementelor acestor date; 
- ordin al ministrului afacerilor 
internelor privind stabilirea formei şi 
conŃinutului scrisorii de informare privind 
încălcarea normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră. 

 
2. 

Conformitatea proiectului de act normativ cu 
legislaŃia europeană în cazul proiectelor ce transpun 
prevederi europene 

Prezenta lege transpune în legislaŃia 
naŃională art. 1-3, art. 4 alin. (1) teza întâi 
şi alin. (2) teza întâi şi a treia, art. 5-8 din 
Directiva 2011/82/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 25 octombrie 
2011 de facilitare a schimbului 
transfrontalier de informaŃii privind 
încălcările normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră, publicată în 
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria 
L nr. 288 din 5 noiembrie 2011. 

3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor 
normative europene 

Nu este cazul 

4. Hotărâri ale CurŃii de JustiŃie a Uniunii Europene  Nu este cazul 
5.  Alte acte normative şi/sau documente internaŃionale 

din care decurg angajamente 
Nu este cazul 

6.  Alte informaŃii Nu este cazul. 
SECłIUNEA A 6-A Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ 
1. InformaŃii privind procesul de consultare 

cu organizaŃii neguvernamentale, institute 
de cercetare şi alte organisme implicate 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 

2. Fundamentarea alegerii organizaŃiilor cu 
care a avut loc consultarea, precum şi a 
modului în care activitatea acestor 
organizaŃii este legată de obiectul 
proiectului de act normativ 

 
Nu este cazul. 

3. Consultările organizate cu autorităŃile 
administraŃiei publice locale, în situaŃia în 
care proiectul de act normativ are ca 
obiect activităŃi ale acestor autorităŃi, în 
condiŃiile Hotărârii Guvernului nr. 
521/2005 privind procedura de consultare 
a structurilor asociative ale autorităŃilor 
administraŃiei publice locale la elaborarea 
proiectelor de acte normative 

Proiectul de Lege a fost supus consultării structurilor 
asociative ale autorităŃilor administraŃiei publice locale 
(respectiv AsociaŃia Comunelor din România, 
AsociaŃia Oraşelor din România, AsociaŃia 
Municipiilor din România, Uniunea NaŃională a 
Consiliilor JudeŃene din România) în conformitate cu 
prevederile Hotărârii Guvernului nr.521/2005 privind 
procedura de consultare a structurilor asociative ale 
autorităŃilor administraŃiei publice locale la 
elaborarea proiectelor de acte normative.  
AsociaŃia Oraşelor din România consideră ca fiind 
oportună adoptarea proiectului de act normativ. 
AsociaŃia Municipiilor din România a comunicat 
faptul că nu formulează propuneri sau observaŃii 
asupra proiectului. 
Uniunea NaŃională a Consiliilor JudeŃene din România 
nu a formulat propuneri/observaŃii pe textul de lege 
care transpune Directiva CBE, ci modificări ale OUG 
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nr.195/2002 care nu fac obiectul prezentului demers 
legislativ, context în care nu au putut fi preluate. 
AsociaŃia Comunelor din România nu a comunicat, în 
termenul legal, un punct de vedere. 

4. Consultările desfăşurate în cadrul 
consiliilor interministeriale, în 
conformitate cu prevederile Hotărârii 
Guvernului nr.750/2005 privind 
constituirea consiliilor interministeriale 
permanente. 

 
Nu este cazul. 

5.  InformaŃii privind avizarea de către: 
a) Consiliul Legislativ 
b) Consiliul Suprem de Apărare a łării 
c) Consiliul Economic şi Social 
d) Consiliul ConcurenŃei 
e) Curtea de Conturi 

Este necesar avizul Consiliului Legislativ  

6.  Alte informaŃii Acest proiect de act normativ constituie rezultatul unei 
colaborări între structurile Ministerului Afacerilor 
Interne, respectiv Inspectoratul General al PoliŃiei 
Române (în special DirecŃia Rutieră), DirecŃia Regim 
Permise de Conducere şi Înmatriculare a Vehiculelor, 
Inspectoratul General al PoliŃiei de Frontieră, Oficiul 
Responsabilului cu ProtecŃia Datelor Personale.  
În considerarea prevederilor art. 27 din Legea 
nr.35/199720, proiectul de act normativ a fost supus 
consultării instituŃiei Avocatul Poporului. 

SECłIUNEA A 7-A 
ActivităŃi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ 
1. Informarea societăŃii civile cu privire la 

necesitatea elaborării proiectului de act 
normativ  

TransparenŃa proiectului de act normativ a fost 
asigurată potrivit dispoziŃiilor Legii nr.52/2003 
privind transparenŃa decizională în administraŃia 
publică, cu completările ulterioare. 

2. Informarea societăŃii civile cu privire la 
eventualul impact asupra mediului în urma 
implementării proiectului de act normativ, 
precum şi efectele asupra sănătăŃii şi 
securităŃii cetăŃenilor sau diversităŃii biologice 

Nu este cazul 

3.  Alte informaŃii Nu este cazul 
SECłIUNEA A 8-A Măsuri de implementare 
1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act 

normativ de către autorităŃilor administraŃiei publice 
centrale şi/sau locale – înfiinŃarea unor noi organisme 
sau extinderea competenŃelor instituŃiilor existente  

Nu se înfiinŃează noi organisme sau 
instituŃii. 
Urmează a fi extinse atribuŃiile 
autorităŃilor române competente. 

2.  Alte informaŃii Nu este cazul. 
 

 
 
 
 

                                                 
20 privind organizarea şi funcŃionarea instituŃiei Avocatul Poporului, republicată, cu modificările şi completările ulterioare 
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În considerarea celor prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Lege privind unele măsuri pentru 
facilitarea schimbului transfrontalier de informaŃii referitoare la încălcările normelor de circulaŃie care 
afectează siguranŃa rutieră, pe care îl supunem Guvernului spre aprobare. 

 

În forma prezentată, proiectul de act normativ a fost însuşit de toate autorităŃile/instituŃiile publice interesate. 
 

 
MINISTRUL AFACERILOR INTERNE 

 
Radu STROE 

 
AVIZĂM FAVORABIL: 

 
VICEPRIM-MINISTRU,  

MINISTRUL DEZVOLTĂRII REGIONALE 
ŞI ADMINISTRAłIEI PUBLICE  

 
Nicolae-Liviu DRAGNEA  

VICEPRIM-MINISTRU,  
 
 
 

Gabriel OPREA 
  

 
 

PREŞEDINTELE AUTORITĂłII 
NAłIONALE PENTRU ADMINISTRARE ŞI 

REGLEMENTARE ÎN COMUNICAłII 
 

Cătălin MARINESCU 

 MINISTRUL PENTRU SOCIETATEA 
INFORMAłIONALĂ  

 
 

Dan NICA 
  

 
 

PREŞEDINTELE AUTORITĂłII 
NAłIONALE DE SUPRAVEGHERE A 

PRELUCRĂRII DATELOR CU CARACTER 
PERSONAL 

 
AncuŃa Gianina OPRE 

MINISTRUL AFACERILOR EXTERNE  
 
 
 
 

Titus CORLĂłEAN  
  

 
 

VICEPRIM-MINISTRU,  
MINISTRUL FINANłELOR PUBLICE 

 
Daniel CHIłOIU  

 
MINISTRUL DELEGAT PENTRU BUGET  

 
 

Liviu VOINEA 
  

 
 

 
 

MINISTRUL JUSTIłIEI 
 
 

Robert Marius CAZANCIUC 
 


